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1 INFORMAGCOES GERAIS.

a. Ildentificacao do Empreendimento.

Pretende-se concretizar o empreendimento por intermédio de uma
sociedade empresaria denominada “Novo Porto Terminais Portuarios
Multicargas e Logistica Ltda.”, composta por pessoas juridicas com vasto
conhecimento e experiéncia de investimentos em atividades portuarias. Essa
caracteristica contribuira para que se tenha a seguranca de que o
empreendimento estara adequadamente dimensionado no que se refere as
estruturas e aos arranjos fisicos necessarios ao atendimento das atividades

previstas.

b. ldentificacdo e Qualificacao do Empreendedor.

Razdo Social: NOVO PORTO TERMINAIS PORTUARIOS MULTICARGAS E
LOGISTICA LTDA.

CNPJ: 18.648.563/0001-56.

Cadastro Técnico Federal (IBAMA): 5834513.

Endereco: Rua Rodrigues Alves, 870 sala 303/Paranagua-PR.
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c. Identificacao da Empresa Consultora, Equipe Técnica
Responsavel Técnico.

Empresas Consultoras.

Razao Social: ACE — Auditoria, Consultoria e Educagao Ambiental Ltda.
Nome Fantasia: Live Ambiental.

CNPJ: 07.507.966/0001-69.

Cadastro Técnico Federal (IBAMA): 5460038.

Endereco: Rua Nunes Machado, 472, sala 1702, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3082-0511.

E-mail: assis@liveambiental.com.br.

Representante Legal: Assis Ribas.

Endereco: Rua Nunes Machado, 472, sala 1702, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3082-0511.

Pessoa de Contato: Assis Ribas.

Endereco: Rua Nunes Machado, 472, sala 1702, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3082-0511.

Razao Social: BENTHOS — Ciéncia e Tecnologia em Meio Ambiente Ltda.
Nome Fantasia: BENTHOS.

CNPJ: 13.512.172/0001-96.

Cadastro Técnico Federal (IBAMA): 5315978.
Endereco: Rua Luiz Biazzetto, 08, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3354-5506.

E-mail: orlei.negrello@gmail.com

Representante Legal: Orlei Antonio Negrell Filho.
Endereco: Rua Luiz Biazzetto, 08, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 8849-1948.

Pessoa de Contato: Cesar Lourenco Soares Neto.
Endereco: Rua Luiz Biazzetto, 08, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 8849-1948.

Razao Social: EnvEx Engenharia e Consultoria S/S Ltda EPP.
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Nome Fantasia: EnvEx.

CNPJ: 08.418.789/0001-07.

Cadastro Técnico Federal (IBAMA): 5112325.
Endereco: Rua Doutor Jorge Meyer Filho, 93, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3053-3487.

E-mail: helder@envexengenharia.com.br.
Representante Legal: Helder Rafael Nocko.

Endereco: Rua Doutor Jorge Meyer Filho, 93, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3053-3487.

Pessoa de Contato: Helder Rafael Nocko.

Endereco: Rua Doutor Jorge Meyer Filho, 93, Curitiba/PR.
Telefone/Fax: (41) 3053-3487.

Razao Social: PRM Servicos de Engenharia de Transito e Transportes Ltda.

Nome Fantasia: PRM Engenharia de Trafego.
CNPJ: 12.598.064/0001-15.

Cadastro Técnico Federal (IBAMA): 355465.
Endereco: Rua Hildebrando de Araujo, 955 — Curitiba PR.
Telefone/Fax: (41)30228445.

E-mail: pmalucelli@hotmail.com.
Representante Legal: Paulo Roberto Malucelli.
Endereco: Curitiba/PR.

Telefone/Fax: (41)96036214.

Pessoa de Contato: Paulo Roberto Malucelli.
Endereco: Curitiba/PR.

Telefone/Fax: (41)96036214.

d. Identificacao da coordenacao e supervisao do RIV.
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ASSIS RIBAS
Analise integrada / Superviséo
assis@liveambiental.com.br
(41) 3082-0511
Administrador, Especialista em Gestao e Auditoria Ambiental
Registro IBAMA: 528155
CRA/PR: 17.239
CPF 692.227.899-20
Socio administrador da empresa ACE — Auditoria, Consultoria e
Educacéo Ambiental Ltda. (Live Ambiental.).

e. Equipe Técnica.
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Ana Paula Kalm Soaras 5ETAGED Modalagens matamaticas MSc Eng® Ambiantal
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Orastas Jarentchuk Junior 5083633 Climatologia, de.DIOQIa @ . Goografo
basa cartografica imastrando em Geografia)
Orlel Antonia Megrallo Filhao 245062 Macrofauna banténica, megafauna Eitloga
bentdnica, coordenagac
Parmala Emanuslly Cattani 5340117 Estudos de sadimantos MSc Coeancgrafia
FPaulo Roberto Malucalli 355465 Estudc wiario Enganhairo Giwvil
Rodrigo dae Almaida 430265 Estudo florastal Bilogo
Rodrigo Soarcs Maccdo 4554145 FIle|aI_’]G[CII’1 @ Crocanagrafo
Zooplancton
Sandro Vissotto 5180961 Cualidade do ar Eng? Mecanico

1.1 REGULAMENTACAO APLICAVEL.
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a. Legislacao Pertinente.

1.1.1 Da Gestao dos Efeitos Sobre a Vizinhanca.

Conforme disposi¢oes da Lei Municipal n? 2.822/2007, do Municipio de
Paranagua, o empreendimento estda sujeito a apresentacdo de estudo de
Impacto de Vizinhanga — EIV/RIV.

Seus efeitos, neste sentido, deverdao ser tratados naquele estudo,
competindo ao EIV/RIV indicar qual sera a zona de influéncia prevista para o
empreendimento.

O EIV/RIV foi elaborado paralelamente ao EIA e sera submetido a
aprovacao do Municipio de Paranagua.

1.1.2 Da Protecao ao Patriménio Arqueoldgico, Historico, Cultural e
Paisagistico.

Nao ha indicios de que o empreendimento pretendido va de alguma
forma afetar o patriménio arqueoldgico, cultural e paisagistico, ndo havendo
noticia de que a éarea onde se dara sua implantacdo albergue qualquer
elemento dessa natureza, conforme diagnostico realizado.

No entanto, se eventualmente, durante a implantacdo do
empreendimento,for encontrado algum sitio com valor em algum desses
aspectos, devera o processo ser interrompido no seu entorno e imediatamente
comunicado o IPHAN e a Secretaria de Estado da Cultura, um arquedlogo fara
o monitoramento das operacdes conforme as especificagdes determinadas
pelo IPHAN.

1.1.3 Do quadro Geral de Legislacao Ambiental Aplicavel.
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Lei Organica do Municipio de Paranagua, de 05 de abril de 1990, arts.
211 a 223.
Lei Complementar Municipal n® 95, de 18 de dezembro de 2008, que

dispde sobre o Codigo Ambiental do Municipio de Paranagua.

1.1.4 Legislacao Relativa aos Aspectos Locacionais

Lei Complementar n® 60, de 27 de Agosto de 2007, que institui o Plano
Diretor de Desenvolvimento Integrado, estabelece obijetivos,
instrumentos e diretrizes para as ag¢des de planejamento no Municipio de
Paranagua e da outras providéncias.

Lei Complementar n® 61, de 27 de Agosto de 2007, que dispde sobre o
Perimetro Urbano do Municipio de Paranagua

Lei Complementar n® 62, de 27 de Agosto de 2007, que institui o
Zoneamento de Uso e Ocupacao do Solo do Municipio de Paranagua, e
da outras providéncias.

Lei Complementar n® 04, de 21 de janeiro de 1998, que dispbe sobre 0
zoneamento de uso e ocupacgao do solo das areas urbanas do Municipio
de Paranagua e da outras providéncias (revogada, mas com efeitos

relevantes).

1.1.5 Legislacao Relativa a Gestao dos Impactos sobre a Topografia,
Solos e Subsolo.

Lei Complementar n? 68, de 27 de Agosto de 2007, que dispde sobre
normas relativas ao Cédigo de Posturas do Municipio de Paranagua, e
da outras providéncias.

1.1.6 Legislacao Relativa a Gestao dos Impactos Sobre a Vizinhanca.

Lei Municipal n® 2.822, de 3 de dezembro de 2007, que dispde sobre o
estudo prévio de impacto de vizinhanca e da outras providéncias.

1.1.7 Gestao publica municipal.
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No Porto de Paranagua, especificamente, as atividades econdmicas
contribuem individualmente de forma mais decisiva para o comportamento
econdmico do municipio de Paranagua. Apesar da sua relevancia, mudancas
na pauta de produtos comercializados, no grau de complementaridade em
relacdo as demais atividades urbanas e no padrao tecnolégico incorporado nas
operacdes portuarias contribuiram no passado recente para distanciar o porto
da sua cidade.

Primeiro, a transferéncia de varias atividades complementares a
exportacdo de café, principal produto de exportacdo até os anos 70, para as
areas produtoras, levou a decadéncia varias atividades urbanas
complementares. Esse processo levou a certa desvinculagdo do movimento do
Porto a dinamica urbana de Paranagua. Mais recentemente, as mudancgas no
padrao tecnoldgico das operacoes portuarias tém contribuido para aprofundar
esta separacao entre o Porto e as atividades urbanas de Paranagua. Assim, o
municipio passou por profunda crise em termos de capacidade de geracao de
emprego e renda, acirrando-se as desigualdades sociais e a necessidade de
intervencao publica.

Neste sentido, a busca de um desenvolvimento mais integrado para o
municipio passa pela formulacdo de um novo modelo de relacionamento entre
cidade e porto, na tentativa de se apropriar das externalidades positivas por ele
geradas. Nesse contexto, Paranagua vem presenciando um processo de
modernizacao administrativa em que o poder publico busca incrementar e
ordenar o desenvolvimento socioecondmico do municipio. Assim, Varios
mecanismos institucionais estdo sendo implementados, inclusive aqueles
relacionados ao ordenamento da ocupacgado urbana e que mostram aderéncia
com o fortalecimento das atividades portuarias. Desde 2007, varios
instrumentos foram regulamentados através de leis e decretos. Podem-se citar,
por exemplo, a lei complementar 60/2007, que instituiu o Plano Diretor, a lei
complementar 61/2007, que disp6s sobre o perimetro urbano, a lei
complementar 63/2007, que instituiu as Zonas Especiais de Interesse Social
ZEIS, a lei complementar 62/2007, que regulamentou o zoneamento de uso e
ocupacgao do solo, a lei complementar 64/2007, que disciplina o sistema viario
basico e a LC 65/2007, o sistema cicloviario, a lei complementar 66/2007,
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referente a lei do parcelamento do solo urbano, a LC 67/2007, que define o
cédigo de obras e edificacbes, a lei ordinaria que regulamenta o Conselho
Municipal de Plano Diretor de Paranagud, dentre outras leis ordinarias de
regulamentacao do Plano Diretor.

1.1.8 Plano Diretor.

Instituido em agosto de 2007, através da Lei Complementar n® 60, o
Plano Diretor constitui o instrumento norteador do desenvolvimento do
municipio, orientando a acédo do poder publico e da iniciativa privada. Qualquer
empreendimento deve, assim, estar coerente com as diretrizes por ele
estabelecidas. Nesse sentido, o Plano Diretor em suas diretrizes e objetivos,
enfatiza a qualidade das relacdes que se pretende manter entre Porto e cidade.
Em seu artigo 16, especificamente sobre o Porto estdo incluidas as seguintes
diretrizes: “garantir e adequar as relagdes entre as funcdes do Porto e as
funcdes da cidade; estabelecer condicées para que os fluxos de trafego do
Porto e em direcao ao litoral ndo comprometam o desenvolvimento do trafego
da cidade”. Além disso, ao buscar “fortalecer economicamente o municipio e
promover o desenvolvimento do setor de servicos, da logistica e do comércio
local” indubitavelmente faz parte o desempenho das atividades portuérias.

As diretrizes regionais de desenvolvimento enfatizam o alcance do
desenvolvimento das atividades portuarias. A busca de complementaridade
constitui uma das bases para alicercar um novo modelo de desenvolvimento. E
necessario integrar acoes locais de tal forma a permitir que modelos exégenos
de desenvolvimento sejam o motor do desenvolvimento local. Para isso, o
Plano Diretor propde “aproveitar as condi¢cdes da localizacdo do municipio,
assim como sua vocacao portudria, para integracao na dindmica econdémica
nacional, tendo como estratégia de acdo o fortalecimento dos terminais
intermodais do municipio” (art. 19).

Em seu artigo 22, o Plano Diretor define como um dos setores
prioritdrios de acdo, a expansao do porto e a capacitacdo técnica da sua
populacao para atendimento ao mercado de trabalho local.
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Ha que se considerar que em parcela nao desprezivel das ocupacodes do
Porto, e mesmo em outras atividades que exigem mao-de-obra mais
qualificada, as vagas, muitas vezes, vém sendo preenchidas por moradores de
outros municipios. Ou seja, observa-se uma dificuldade em se garantir
emprego e renda a populacdo local devido a deficiéncias em termos de
qualificacao profissional.

Mais a frente, o Plano Diretor volta a reafirmar a importancia do Porto,
ao enfatizar que a politica urbana do municipio terd como eixo estrutural “a
promogao do desenvolvimento socioeconémico envolvendo municipio e porto”.
Ou seja, a ampliacao das atividades portuarias esta embutida na perspectiva
municipal de desenvolvimento socioeconémico.

Outro importante instrumento para orientar o desenvolvimento do
Municipio é a Lei Complementar 62/2007, que instituiu o0 zoneamento de uso e
ocupacgao do solo. Ao definir a area especificamente destinada as atividades
portudrias, o Poder Publico estd contribuindo para ordenar o crescimento
urbano e estimular as atividades econdmicas, possibilitando as condi¢des infra
estruturais para o seu desempenho.

Da mesma forma, o sistema viario basico instituido pela Lei
Complementar 64/2007 procura garantir a acessibilidade ao sistema Portuério,
propiciando condigcdes para aumentar a sua competitividade em relagdo a

outros portos, sem comprometer a seguranca dos seus cidadaos.

1.1.9 Programa de Expansao Econdmica de Paranagua — PRODEPAR.

Este programa, Instituido pela Lei Ordinaria n® 2894/2008,tem como
objetivo atrair novos empreendimentos para 0 municipio com base na
concessao de incentivos fiscais e beneficios. O aspecto mais interessante
desse programa em relacao ao empreendimento refere-se a possibilidade de
se estimular atividades que Ihe sejam complementares e que garantam maior
rebatimento positivo sobre o municipio.

Os setores prioritarios deste programa sdo empreendimentos industriais,
de alta tecnologia, turisticos, de instituicdes de ensino médio técnico e/ou

superior, centros de distribuicdo e unidades logisticas de servicos e produtos.
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Vale lembrar que a atividade do empreendimento apresenta alta sensibilidade a
varias destas atividades listadas. Pode-se citar a necessidade de mao-de-obra
mais qualificada, de prestacdo de servicos mais qualificados, a interface com
centros de distribuicio e a necessidade de unidades logisticas de
armazenamento.

Faz parte, assim, do projeto de desenvolvimento de Paranagua a
ampliacdo das atividades portuarias, buscando-se formas de garantir que as
suas externalidades positivas sejam apropriadas pelo Municipio e as negativas
sejam minimizadas por meio de medidas ambientais que garantam a
sustentabilidade dos novos projetos. Neste sentido, empreendimento objeto do

presente estudo se alinha com os planos e programas prioritarios municipais.

1.1.10 Programa Integrado de Desenvolvimento Social e Urbano/
Paranagua no Rumo Certo.

Paranagua elaborou um programa de desenvolvimento dividido em trés
areas distintas: infraestrutura urbana, com obras de mobilidade, transporte e
macrodrenagem; desenvolvimento social, com investimentos em educagéo e
saude; e fortalecimento institucional, com melhorias na gestdo da prefeitura.
Seu investimento total € na ordem de US$ 37 milhdes, sendo US$ 16,6 milhdes
do BID e o restante proveniente da contrapartida municipal. O pagamento da
divida comeca cinco anos apos a assinatura do contrato e devera ser paga em
até 25 anos.

Os senadores ja aprovaram a autorizacdo para o municipio de
Paranagua, contrair empréstimo internacional no valor de US$ 16,6 milhdes, e
deve ser usado para financiamento parcial do Programa Integrado de
Desenvolvimento Social e Urbano - Paranagua no Rumo Certo.

Os objetivos gerais do “Programa Integrado de Desenvolvimento Social
e Urbano — Paranagua no Rumo Certo” sao:

I. Financiar investimentos que impliguem no aumento da qualidade e cobertura

dos servicos para a populagédo em geral, e em particular aguela de baixa renda;
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II. Dotar de uma maior eficiéncia a gestdao da administracdo municipal que
permita a esta mobilizar recursos locais para gerar condicbes para o

desenvolvimento econdmico e social local.
Objetivos Especificos:

- INFRAESTRUTURA:

Pavimentacdo de vias estruturantes numa extensdo de 28,55 Km,
pavimentagcdo e recuperacao de vias do transporte coletivo numa extensao de
30,75 Km e restauracao e pavimentacdo de vias arteriais, coletoras e locais
numa extensao de 26,33 Km.

Implantacdo do projeto “caminhos de casa” numa area total de
23.000,00 m2implantagédo de ciclovias numa extensdo de 7,05 Km. Obras de
Macro drenagem, canalizacdo e obras de drenagem.

— ATENDIMENTO AO CIDADAO:
Melhoria na qualidade de atendimento a saiude com a construgcado de

postos de saude.

— ATENDIMENTO A CRIANCA E AO ADOLESCENTE:

Melhoria da qualidade do ensino fundamental e expanséao da cobertura
de educacéao infantil com a ampliacdo de escolas municipais passando as
mesmas para atendimento em tempo integral e construcao de dois Centros de

Exceléncia Educacional também com atendimento em tempo integral.

— FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL:

O Objetivo Especifico das acbes planejadas para o fortalecimento
institucional é realizar intervencbes para readequar e corrigir os pontos fracos
identificados através do diagnostico da situacdo da organizacdo, quanto as
forcas, fraquezas, capacidades e competéncias, nas areas especificas de
Seguranca Patrimonial, Informatica e Gestao Tributaria.

1.1.11 Normas Técnicas.
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ABNT, NBR 17.505-1:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 1: Disposicdes Gerais. Rio de Janeiro.RJ.2006. 24p.
ABNT, NBR 17.505-1:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 1: Disposicdes Gerais. Rio de Janeiro.RJ.2006. 24p.
ABNT, NBR 17.505-2:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 2: Armazenamento em Tanques e Vazos. Rio de
Janeiro.RJ.2006. 42p.

ABNT, NBR 17.505-2:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 2: Armazenamento em Tanques e Vazos. Rio de
Janeiro.RJ.2006. 42p.

ABNT, NBR 17.505-3:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 3: Sistema de tubula¢des. Rio de Janeiro.RJ.2006. 08p.
ABNT, NBR 17.505-3:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 3: Sistema de tubulag¢des. Rio de Janeiro.RJ.2006. 08p.
ABNT, NBR 17.505-4:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 4: Armazenamento em recipientes e tanques portateis. Rio
de Janeiro.RJ.2006. 60p.

ABNT, NBR 17.505-4:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 4: Armazenamento em recipientes e tanques portateis. Rio
de Janeiro.RJ.2006. 60p.

ABNT, NBR 17.505-5:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 5: Operacdo. Rio de Janeiro.RJ.2006. 25p.

ABNT, NBR 17.505-5:2006. Armazenamento de liquidos inflaméaveis e
combustiveis. Parte 5: Operacédo. Rio de Janeiro.RJ.2006. 25p.

ABNT, NBR 17.505-6:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 6: Instalagdo e equipamento elétricos. Rio de
Janeiro.RJ.2006. 06p.

ABNT, NBR 17.505-6:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 6: Instalagdo e equipamento elétricos. Rio de
Janeiro.RJ.2006. 06p.

ABNT, NBR 17.505-7:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 7: Protecdo contra incéndio para parques de

armazenamento com tanques estacionarios. Rio de Janeiro.RJ.2006. 10p.
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ABNT, NBR 17.505-7:2006. Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis. Parte 7: Protecdo contra incéndio para parques de
armazenamento com tanques estacionarios. Rio de Janeiro.RJ.2006. 10p.

2 ORGAOS FINANCIADORES E FASES.

O empreendimento poderd ser concretizado mediante aportes
financeiros oriundos de bancos privados, do BNDES, de investidores
estratégicos e,eventualmente, dos proprios sécios. Nao obstante, trata-se de
um aspecto que somente poderd ser precisado por ocasido da fase de
instalacao.

Estima-se que o investimento global para a concretizacdo do
empreendimento ndo ultrapassara trés bilhdes de reais.

2.1 DOCUMENTOS E PARECERES RELATIVOS AO
EMPREENDIMENTO.

Os documentos e pareceres pertinentes constam no Anexo 16.3.

2.1.1 DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO.

O empreendimento refere-se a implantacdo das instalacdes de um terminal
portuario avancado em imoveis localizados no Municipio de Paranagud/PR e
inseridos tanto no Macro Zoneamento da Area do Porto Organizado de
Paranagua/PR que foi definido no Decreto Estadual n® 1562 de 31/05/2011 quanto
no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZPO do Porto de Paranagua da
Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina — APPA, o qual, por sua vez, foi
desenvolvido com base nas disposicdes da Portaria n® 414 de 30/12/2009 da
Secretaria Especial de Portos — SEP da Presidéncia da Republica. Neste ultimo, os
iméveis encontram-se inseridos na Zona de Expansado Portuaria — ZEP, a qual,
segundo o Sumario Executivo do PDZPO (péag. 32):

Pagina 20 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

“prevé como forma estratégia a ampliagdo possivel das atividades de
‘water front’ e também de operacbes terrestres complementares aos
desdobramentos do crescimento das atividades portuarias. Desta forma
a consideragcdo sobre o Embocui apresenta possibilidades que, apos
investigagbes tecnicas especificas de viabilidade tanto em nivel
ambiental como econbémico, ocupem areas que ‘ainda estdo
desocupadas” permitindo a acomodacdo territorial  voltada

especificamente para as atividades portuarias e retroportuarias’.

Os iméveis em questdo também estado inseridos, nos termos do Plano
Diretor do Municipio de Paranagua (Lei Complementar Municipal n. 61/2007),
na denominada “Zona de Interesse para Expansao Portuaria — ZIEP”, devendo

passar a integrar a Macrozona Urbana Municipal.

2.2 DESCRICAO DA EDIFICAGAO.

2.2.1 Nome do Empreendimento.

“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

2.2.2 Localizacao e dimensdes do empreendimento.

Pretende-se implantar o empreendimento em trés imoéveis com area total
de 183 ha. Na imagem abaixo, encontra-se indicado em vermelho o perimetro
global dos imdveis que compdéem a area na qual se pretende implantar o
empreendimento, com indicacdo das coordenadas geogréaficas de referéncia

para sua localizagao:
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Figura 2-1 - Imagem de satélite (Google Earth) do perimetro global dos iméveis que compdem
a area do empreendimento — Paranagua - PR . Coordenadas geograficas de referéncia para
localizagdo: 25°32°15.34™°S e 48°34°15.67"" O.

O empreendimento contara com tecnologia para facilitar a logistica
interna, de modo que os produtos serdo armazenados por classe nos
armazéns ou patios de referéncia. O recebimento e expedicdo ocorrerao
através de rodovias e através do transporte maritimo, existindo ainda a
possibilidade de implantacao de um terminal ferroviario para facilitar ainda mais

a logistica dos produtos do terminal.

O empreendimento se voltard a prestacdo de servicos de armazenagem
e movimentacao de cargas diversas, contéineres, veiculos, cargas frigorificas,
granéis liquidos, granéis sélidos, fertilizantes, de docagem/estaleiragem de
embarcagbes, bem como ao desenvolvimento de um parque tecnoldgico com
vistas a obtencdo de inovacbes em logistica, periféricos para softwares e

integracdo empresarial.

Pagina 22 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

As descricbes de areas, dimensdes, das edificacbes projetadas estao
dispostas no memorial descritivo e nas plantas integrantes ao estudo

2.2.3 Justificativa da localizacao do empreendimento do ponto de vista
urbanistico e ambiental.

O empreendimento pretendido, de acordo com o disposto na Lei
Complementar n® 61, de 27 de Agosto de 2007, do Municipio de Paranagua,
que dispde sobre o Perimetro Urbano do Municipio de Paranagud, caracteriza-
se como imovel urbano.

Nos termos do art. 182, § 2°, da Constituicdo Federal, assim como do
art. 39 da Lei Federal 10.257/2001(Estatuto das Cidades), "a propriedade
urbana cumpre sua funcéo social quando atende as exigéncias fundamentais
de ordenacgao da cidade expressas no plano diretor".

A Lei Complementar n? 60, de 27 de Agosto de 2007, do Municipio de
Paranagua, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado para
aquela municipalidade, tras as seguintes diretrizes:

“Art. 16 - Sao diretrizes e objetivos gerais do Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado de Paranagua:

(-r)

VIl - condicionar a organizacao espacial a sustentabilidade
ambiental e ao desenvolvimento socioeconémico.

(-r)

X - fortalecer economicamente o municipio € promover o
desenvolvimento do setor de servicos, da logistica e do
comeércio local;

XI - garantir e adequar as relagdes entre as fun¢des do Porto e as
funcdes da cidade;

( ')H

(érifos apostos)

“Art. 26 - A politica urbana do Municipio de Paranagua tem
como eixos estruturais:

I - A promocdao do desenvolvimento socioeconémico
envolvendo municipio e porto;

()

(érifos apostos)

O Plano diretor do Municipio ainda define:

“Art. 22 - Ficam estabelecidos os seguintes setores prioritarios
de acao:

()

V - expansao portuaria;

()"

(érifos apostos)
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“Art. 38 - Fica determinada como Macrozona Urbana (MU), a area
compreendida pelo perimetro urbano municipal, definido pela Lei
do Perimetro Urbano, tendo como caracteristicas, a grande
diversidade de usos, dentre eles a ocupacao residencial intensiva,
a concentracdo de atividades de comércio, 0s servigcos
especializados, o Porto e sua area de influéncia e as edificagbes
de interesse historico.

§1° - Para Macrozona Urbana ficam estabelecidos os
seguintes objetivos:

(-r)

Il - possibilitar a instalacdo de uso multiplo no territério do
Municipio e de atividades de carater urbano e portuario, desde
que atendidos os requisitos de instalagéo.

()

V - ocupar vazios urbanos, configurados como areas de
expansao da ocupagao;

()"

(.gi.rifos apostos)

N&ao o bastante, a Lei Complementar n° 62, de 27 de Agosto de 2007, do
Municipio de Paranagua, que institui o Zoneamento de Uso e Ocupacgédo do
Solo do Municipio de Paranagua, e define a area em que se pretende implantar
o empreendimento como Zona de Interesse para Expansdo Portuaria — ZIEP,

aponta:

“Art. 42 - E objetivo da Zona de Interesse para Expansio
Portuaria garantir condicées de ampliacdo e incremento das
atividades portuarias.

Paragrafo unico - O uso e a ocupacgado da ZIEP devera estar em
consonancia com a legislagdo ambiental federal e estadual
pertinente.”

(grifos apostos)

Como se observa no mapa integrante do Anexo 02 o imdvel indicado
para realizagdo do empreendimento esta inserido na Zona de Interesse para
Expansdo Portuaria — ZIEP, definido conforme normativas anteriormente
apresentadas.

Nao restam duvidas, portanto, de que a funcao social do imoével em que
se pretende implantar o empreendimento portuario sera plena e perfeitamente
cumprida com a sua destinacao justamente a atividades que sdo compativeis
com a vocacgao para o local, conforme definida pelas mencionadas normativas
de ordenagao urbana.

Acrescendo a esta certeza, ndao é demasiado destacar que, no caso
especifico, também a legislacdo Estadual aponta como melhor uso para o
imovel em questdo a implantacdo de empreendimento portuario:

- O Decreto Estadual n® 1.861/2000, que define o Zoneamento de Uso e

Ocupacdo do Solo das Areas do Municipio de Paranagud, no perimetro
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que especifica, suas diretrizes e normas de uso, aponta a

compatibilidade entre o empreendimento pretendido e o local proposto;

- 0 Decreto Estadual n® 2.647/2011, que dispbe sobre a elaboragéo e o

desenvolvimento do "Plano Estratégico para o Desenvolvimento

Territorial Sustentavel do Litoral do Parana", considera que “as

instalac6es portuarias sdo equipamentos essenciais para a insercao da

economia paranaense e brasileira nos fluxos globais de comércio, e

estdo sendo pressionadas pela crescente demanda de transporte

maritimo, impondo a urgente necessidade de modernizacdo e

expansao’;

- 0 Decreto Estadual n® 1.562/2011, declara como sendo de utilidade

publica as areas do Macro Zoneamento da Area do Porto Organizado de

Paranagua, permitindo, consequentemente, as eventuais intervencoes

em Areas de Preservacdo Permanente - APPs necessarias para

implantacdo de empreendimentos portuarios;

- O mesmoDecreto Estadual n® 1.562/2011, através do mapa que o

integra como anexo, insere a area onde se pretende implantar o

empreendimento (indicada como "Porto do Imbucui/Emboguagu”), na

area de expansao 2010-2020 - "area de desenvolvimento sustentavel",
assinalando que sua ocupacao por empreendimento portuario deve ser
prioritaria e imediata.
Verifica-se, portanto, que a implantacdo do empreendimento pretendido é
absolutamente possivel pelo aspecto juridico, sendo mesmo desejavel,
porquanto sua natureza corresponde a melhor expressdao da funcao social
definida em Lei para o local.

Outra questdo de relevancia ligada ao aspecto locacional do
empreendimento diz respeito a necessidade de supressao parcial da vegetacao
que recobre a area na qual se pretende a sua instalacdo, componente do
Bioma Mata Atlantica, caracterizada, conforme inventario florestal como
secundaria em estagio médio de regeneragao.

O Bioma Mata Atlantica possui extrema relevancia social para o Brasil, a
ponto de a Constituicdo Federal, em seu art. 225, § 49, reservar-lhe a condicdo
de patrimbnio nacional, e a legislacdo ambiental conferir-lhe um verdadeiro
subsistema normativo alicercado na Lei Federal n® 11.428/2006.
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As linhas orientadoras do regime de autorizacdo de supressao da Mata
Atlantica sdo delineado nos arts. 14 e 11 da Lei Federal n® 11.428/2006:

“Art. 14. A supressdo de vegetacdo primaria e secundaria no
estagio avancado de regeneragdo somente podera ser autorizada
em caso de utilidade publica, sendo que a vegetacao secundaria
em estagio médio de regeneracgdo podera ser suprimida nos casos
de utilidade publica e interesse social, em todos os casos
devidamente caracterizados e motivados em procedimento
administrativo préprio, quando inexistir alternativa técnica e
locacional ao empreendimento proposto, ressalvado o disposto no
inciso | do art. 30 e nos §§ 12 € 2°2 do art. 31 desta Lei.

§ 12 A supressao de que trata o caput deste artigo dependera de
autorizacdo do o6rgdo ambiental estadual competente, com
anuéncia prévia, quando couber, do 6rgao federal ou municipal de
meio ambiente, ressalvado o disposto no § 22 deste artigo.

§ 22 A supressao de vegetagdo no estagio médio de regeneracao
situada em area urbana dependera de autorizagdo do 6rgao
ambiental municipal competente, desde que o municipio possua
conselho de meio ambiente, com carater deliberativo e plano
diretor, mediante anuéncia prévia do 6rgdo ambiental estadual
competente fundamentada em parecer técnico.

§ 3° Na proposta de declaragao de utilidade publica disposta na
alinea b do inciso VIl do art. 3° desta Lei, caberda ao proponente
indicar de forma detalhada a alta relevancia e o interesse
nacional.”

“Art. 11. O corte e a supressdo de vegetacdo primaria ou nos
estagios avancado e médio de regeneragcdo do Bioma Mata
Atlantica ficam vedados quando:

| - a vegetacgao:

a) abrigar espécies da flora e da fauna silvestres ameacadas de
extingdo, em territério nacional ou em ambito estadual, assim
declaradas pela Unido ou pelos Estados, e a interveng¢do ou o
parcelamento puserem em risco a sobrevivéncia dessas espécies;
b) exercer a funcao de protegdo de mananciais ou de prevengao e
controle de erosao;

c) formar corredores entre remanescentes de vegetagao primaria
ou secundaria em estagio avangado de regeneragao;

d) proteger o entorno das unidades de conservagao; ou

e) possuir excepcional valor paisagistico, reconhecido pelos
Orgaos executivos competentes do Sistema Nacional do Meio
Ambiente - SISNAMA;

Il - o proprietério ou posseiro ndo cumprir os dispositivos da
legislagdo ambiental, em especial as exigéncias da Lei n® 4.771,
de 15 de setembro de 1965, no que respeita as Areas de
Preservagdo Permanente e a Reserva Legal.”

Em outras palavras, a justificativa autorizadora da supresséo devera ser
o interesse publico primario prevalente (utilidade publica e interesse social), o
qual podera eventualmente vir a ser obstado por apenas duas conjunturas: se a
supressdo causar dano ecossistémico ou paisagistico irreparavel (6bice
intransponivel); se o imével estiver e desconformidade com a legislacao
ambiental no que concerne aos 6nus ambientais propter rem, referentes
basicamente as observancias do regime de protecido das Areas de

Pagina 26 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

Preservacdo Permanente APPs e da Reserva Florestal Legal (ébice impréprio,
uma vez que passivel superacao pela demonstracao de conformacao legal do
local, isto é, de atendimento as prescrigdes legais aplicaveis).

No tocante a questédo do interesse publico, a Lei Federal n® 11.428/2006
define:

“Art. 32 Consideram-se para os efeitos desta Lei:

(..)

VIl - utilidade publica:

(..)

b) as obras essenciais de infra-estrutura de interesse nacional
destinadas aos servigos publicos de transporte, saneamento e
energia, declaradas pelo poder publico federal ou dos Estados;

(..)

No presente caso, o ja citado Decreto Estadual n® 1.562/2011 declara
expressamente como sendo de utilidade publica a area delimitada por
perimetro que abrange o imével no qual se pretende implantar o
empreendimento, tornando aplicavel, consequentemente, o disposto no art. 23,
I, da Lei n® Federal n®11.428/2006:

“Art. 23. O corte, a supressdao e a exploragdo da vegetacéo
secundaria em estagio médio de regeneragcdo do Bioma Mata
Atlantica somente serdo autorizados:

| - em carater excepcional, quando necessarios a execucao de
obras, atividades ou projetos de utilidade publica ou de
interesse social, pesquisa cientifica e praticas preservacionistas;
(..)

IV - nos casos previstos nos §§ 12 e 22 do art. 31 desta Lei.”

(grifos apostos)

Nao bastasse isso, no caso presente, 0s imoveis objetos de proposta de
supressao da vegetacao de Mata Atlantica secundaria em estagio médio de
regeneracao estdo, conforme ja apontado, inseridos dentro de area urbana
pelo menos desde o0 ano 1998, conforme definicdo da ja revogada e substituida
Lei Complementar n® 4, de 21 de janeiro de 1998, do Municipio de Paranagua.
Essa circunstancia, por sua vez, faz incidir o art. 31, § 19, da Lei da Mata
Atlantica:

“Art. 31. Nas regides metropolitanas e dareas urbanas, assim
consideradas em lei, o parcelamento do solo para fins de
loteamento ou qualquer edificacgdo em area de vegetacdo
secundaria, em estagio médio de regeneracdo, do Bioma Mata
Atlantica, devem obedecer ao disposto no Plano Diretor do
Municipio e demais normas aplicaveis, e dependerdo de prévia
autorizacdo do 6rgao estadual competente, ressalvado o disposto
nos arts. 11, 12 e 17 desta Lei.

§ 12 Nos perimetros urbanos aprovados até a data de inicio de
vigéncia desta Lei, a supressao de vegetacao secundaria em
estagio médio de regeneracdao somente sera admitida, para
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fins de loteamento ou edificacdao, no caso de empreendimentos
que garantam a preservacao de vegetacao nativa em estagio
médio de regeneracdo em no minimo 30% (trinta por cento) da
area total coberta por esta vegetacao.

§ 2° Nos perimetros urbanos delimitados ap6s a data de inicio de
vigéncia desta Lei, a supressdo de vegetagdo secundaria em
estagio médio de regeneracao fica condicionada a manutengéo de
vegetacdo em estagio médio de regeneragdo em no minimo 50%
(cinqlienta por cento) da area total coberta por esta vegetagao.”
(grifos apostos)

Assim, ainda que nao houvesse o interesse publico primario autorizativo
da supressdo necesséaria a implantagcdo desejada — e efetivamente ha, até
porque, como ja apontado, o empreendimento pretendido é o que melhor
realiza a fungao social da propriedade imével em questdo — a circunstancia de
estar esse imovel inserto dentro do perimetro urbano, que pressupde ocupacao
e edificagédo para fins de moradia e desenvolvimento das atividades humanas,
em especial as que geram renda, permite a supressdao da vegetacao e,
portanto, a implantacdo do empreendimento.

Impende destacar ainda que os levantamentos realizados a partir da
matriculas imobiliarias, fotos aéreas pertinentes, bem como levantamentos em
campo, apontam que a Reserva Legal e as Areas de Preservacdo Permanente
- APPs estao preservadas, afastando a hipétese de dbice formal-administrativo
indicada no ja citado art. 11, Il, da Lei da Mata Atlantica.

Por outro lado, segundo aponta o memorial descritivo do projeto, serao
mantidos 30% da cobertura vegetal no local,. Confiram-se, neste sentido, as
informacdes oriundas do inventario florestal apresentadas adiante.

Assim, nao existe Obice legal a escolha locacional para o

empreendimento também por esse viés.

2.2.4 Areas, dimensdes, volumetria, pilotis, afastamentos, altura e
acabamento da edificacao projetada.

As descricoes de areas, dimensdes, volumetria, pilotis, afastamentos,
altura e acabamentos das edificacdes projetadas estao dispostas no memorial
descritivodo EIV,no RIV consta o Lay Out conceitual (anexo 16.8). Maiores
esclarecimentos sobre esse tema serdo obtidos nos projetos executivos na

fase de licenca de Instalacdo do empreendimento.
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2.2.5 Taxa de impermeabilizacao e solucoes de permeabilidade.

A area total do terreno é de1.830.000 m2, a esta area juntar-se-a area do
pier de 142.000 m2.

Area total edificada sera de 304.910 m2, desta a projecdo no solo, ou
seja, a area efetivamente impermeabilizada pelas edificacbes corresponde a

228.260,00 m2, com isso obtemos os dados abaixo:

Tabela 2-1 — Quadro de areas

ID | DESCRICAO AREA (m?) TAXA (%)
1 Area total do terreno 1.830.000 100,00
2 Area de reserva legal (reserva e afastamentos rio e baia) 578.580 31,62

3 | Areadejardins 199.150 10,88
4 Area impermeabilizada 1.052.270 57,50
4.1 Area de projecdo dos prédios 228.260 12,47
4.2 Areas de pétios 703.520 38,44
4.4 Area de ruas 97.850 5,35
4.5 Area de ferrovias 10.580 0,58
4.6 Area de lagoas de retencdo 12.060 0,66

A taxa de permeabilidade minima definido pelo Plano Diretor para a

Zona de Interesse para Expansao Portuaria (ZIEP) é 25%.

Tabela 2-2 — Taxa de permeabilidade

ZIEP (Zona de Interesse para Expansao Portuaria)

. Sosficiontn Taxa Altura Sﬁau Taxa Afastament Lote Minimo
Porte Aprovaitamento Ocupagao Méxima Nm%:: Permeabilidad o Divisas (testada/
Maxima (%) (pav.) B e e Minima (%) (m) &rea)
Indistrias 1,2 e 3,
Comeércio e Servigo
Pariliidos Ger.?l, Comén?ao e
Servigo Especifico, meédio
Comeércio e Servigo e d:o'
Setorial grande e 1 50 _ 10(2) 25% 5 25/2000 (3)
Indistria Caseira (1), | 9rande
. | Comeércio e Servigo
Permissiveis Vicinal, Comércio e
Servigo de Bairro

A area total do empreendimento objetivo deste estudo perfaz 1.830.000

m2, e a area total impermeabilizada conforme quadro de areas acima € de
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1.052.270, representando 57,50% do total, ou seja, dentro do estabelecido pelo

Plano Diretor.

DRENAGEM

O solo é arenoso, e portanto com boa infiltracdo, mas devido ao
tamanho da area impermeabilizada foi necesséria a criagdo de instrumentos de
coleta de 4gua, conducao e dissipagao adequadas ao programa.

Sao 3 sistemas gerais de coleta, (i) do setor de acesso e desagle natural na
cava vizinha existente, (ii) do setor dos patios aduanados e estaleiro com
desague diretamente da baia com sistema de dissipacdo de energia e (iii) do
setor de granéis sélidos e liquidos também desaguando na baia com sistema

de dissipagao de energia.

O sistema do setor de acesso tem a coleta diretamente langada na cava
existente, seguindo o curso natural, os demais sistemas, antes do langamento,
sao tratados em caixas separadores de Oleo, agua e areia e em acudes de
retengéo multiplo propdésito.

P T PRI SN
AFTE S [P

H7.8TE B
M. R0
7,976,500

Figura 2-2—Area de drenagem
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RETENCAO DE AGUAS DE CHUVA

Os acudes de retencdo multiplo propésito estdo previstos para a
dissipacao de energia, contencédo de onda de choque e contaminantes, reserva
para irrigacao e de eventual apoio a sinistros.

Estdo dimensionados de acordo com as diretrizes do IAP e posicionadas de
forma a resultar em economia de recursos naturais e protegcdo aos corpos

receptores.
2.2.6 Levantamento planialtimétrico do terreno.

A planta Planialtimétrica do empreendimento consta no Anexo 167.

2.3 Geologia.

2.3.1 Unidades Geoldgicas Presente nas Areas de Influéncia do

Empreendimento.

A distribuicdo geogréfica e identificacdo das unidades geolédgicas nas
areas de influéncia para o meio fisico do empreendimento pode ser observada
na Tabela 2-3.

Tabela 2-3 — Unidades geoldgica nas areas de influéncia do meio fisico

All AID ADA

Unidade Geolégica Area (km®)  Area(ha)  Area(ha)
Complexo Cachoeira 99,62 - -
Complexo Granitico-Gnaissico (CGQ) 8,22 - -
Complexo Gnaissico-Migmatitico (CGM) 738 211,39 -
Complexo Metamoérfico sem Denominagao 13,28 - -
Complexo Serra Negra 12,94 - -
Suite Alcali-Granitos 315,01 - -
Intrusivas Basicas 1,62 0,99 -
Intrusivas Granitoides 0,14 - -
Formacao Guaratubinha 3,43 - -
Formacao Alexandra 9,70 1,13 -
Sedimentos Recentes 997,38 4.389,69 211,40
Aterro 1,25 2,02

Corpo D’agua 270,25 8.090,31 293,80
Area Total 2.470,84  12.695,53 505,20
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Referindo-se as areas de influéncia do meio fisico, mostram-se
representativas as ocorréncias das seguintes unidades geoldgicas:

e Complexo Gnaissico-Migmatitico — corresponde a 29,87% da All e
apresenta-se constituido por: migmatitos estromaticos com paleossoma
de biotita-hornblenda-gnaisse, mica-quartzo-xisto, ultrabasito,
metabasito, anfibolito, migmatitos indiferenciados com anfibolitos e veios
quartzo-feldspaticos, migmatitos dent de cheval, pegmatitos, aplo-
granitos, migmatitos oftalmicos com paleossoma de biotita-gnaisse,
hornblenda-gnaisse com quartzitos, granitos gnaissicos, anatexitos,
biotita-anfibdlio-tonalitos, biotita-anfibdlio-granodioritos e suite granitica
foliada de metassomaticos ou de anatexia indiferenciados;

e Suite Alcali-Granitos — representa 12,75% da All e é composta
essencialmente por granitos;

e Sedimentos Recentes — constitui-se a unidade mais representativa da
All, ocupando 40,37% de sua extensdo. E composta por areias, siltes e
argilas, bem como, aluvides (recentes, antigos e indiferenciados). A
ocorréncia de sedimentos recentes também prevalece na AID do meio
fisico (34,6% da area), sendo que a porcdo continental da ADA do
empreendimento encontra-se inteiramente inserida nessa unidade

geoldgica.

A Figura 2-3 ilustra a disposicdo espacial das litologias dos sedimentos
recentes que compéem a ADA do empreendimento. Evidencia-se a ocorréncia
das seguintes litologias:

¢ QHmMg - Sedimentos fluvio-marinhos associados a manguezais (16,6%

da parcela continental da ADA);

*QHmMo - Sedimentos argilo-siltico-arenosos de fundo de baia (9% da

parcela continental da ADA);

*Qm - Sedimentos arenosos de origem marinha indiferenciados (74,4%

da parcela continental da ADA).

Alcancou-se tal escala de detalhe a partir de dados primarios obtidos
nos levantamentos realizados com o objetivo de caracterizar a geomorfologia e

a pedologia da ADA.
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Figura 2-3 — Litologias dos sedimentos recentes que comp6em a parcela continental da

ADA do empreendimento.

Pagina 33 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

2.4 Hidrogeologia e tipo de aquifero.

A caracterizacdo da hidrogeologia no local onde devera ser implantado o
empreendimento é de fundamental importancia para o reconhecimento dos
sistemas aquiferos, possibilitando verificar fatores como a recarga dos
mesmos, direcdo do fluxo e a composicdo quimica da agua subterranea,
importantes para programar um monitoramento da &gua subterrdnea e
executar planos de controle ambiental.

No Parana sao identificados trés tipos de aquiferos considerando a
litologia e sua capacidade de armazenamento (SUDERHSA, 2010),
constituindo os grandes dominios hidrolégicos paranaenses (Figura 2-4), aos
quais estao inseridas as unidades aquiferas do Estado, a saber:

Aquifero Fraturado — Constituido pela permeabilidade secundaria

originada em rochas Igneas e metamérficas. Sua distribuicdo ocorre no Escudo
Paranaense (leste do estado) sobre rochas igneas e metamorficas pré-
cambrianas e no centro-oeste do estado (Terceiro Planalto) sobre basaltéides
do Juro-Cretéceo.

Aquifero Poroso — Constituido por permeabilidade primaria de rochas

sedimentares. Sua distribuicdo ocorre na porcdo centro-leste do estado
(Segundo Planalto) em rochas sedimentares da Bacia do Parana
(Fanerozéico), rochas sedimentares no noroeste do estado (Cenozbico) e
rochas sedimentares na Planicie Costeira.

Aquifero Carstico — Constituido por permeabilidade secundaria instituida

sobre rochas carbonaticas. Sua distribuicdo ocorre no Escudo Paranaense, em
rochas do Grupo Agungui.
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Figura 2-4 — Dominios Hidrogeolégicos do Parana.
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2.5 Unidades Aquiferas.

2.5.1 Caracterizacido Hidrogeoldgica da Area Diretamente Afetada.

A area prevista para a instalacdo do empreendimento € constituida por
sedimentos arenosos, caracterizando um aquifero poroso, do tipo livre, com
caracteristicas bastante homogéneas e isotrépicas.

Em sondagens efetuadas na area, constatou-se uma sequéncia arenosa
de granulacgéo fina, formada por graos de quartzo, com aproximadamente 10%
de matriz argilosa. A coloragdo possui tonalidades variando entre castanho e
cinza.

2.5.2 Potenciometria do Aquifero Poroso na ADA.

Para a caracterizagao do aquifero poroso foram instalados dez pogos
piezbmetros com o intuito de permitir a medida da profundidade da agua do
aquifero, além de possibilitar a coleta de amostras para a caracterizacao da
qualidade da agua. As perfuragcdes para a instalacdo dos pocos foram
efetuadas utilizando-se trado helicoidal. A por¢do ranhurada do revestimento
do pogo (filtros) foi envolvida com manta de bedin para evitar o carreamento de
sedimentos mais finos que o didmetro da abertura dos filtros para dentro do
poco. A Figura 2-5 ilustra o procedimento de instalacdo dos pocos piezémetros.

. 5 A

Figura 2-5 - Procedimento de instalagdo do pogo piezdmetro: a) Perfuracédo para instalagcao de
pogo piezémetro, utilizando trado helicoidal. Em primeiro plano aparece a coluna de
revestimento com o filtro envolvido por manta de bedin, aguardando para ser instalada na
perfuragéo; b) Pogo piezémetro ja instalado e em operagéo.
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Preocupou-se em acessar somente o aquifero livre, ndo aprofundando
demais a instalacdo dos pocos para evitar que pudesse ser captada agua
oriunda da cunha salina.

Os pocos foram distribuidos configurando uma malha irregular, a fim de
cobrir a area de estudo de forma satisfatéria para a aquisicdo de dados
hidrogeoldgicos. Contudo, na porcao sul da ADA efetuaram-se sondagens com
profundidades de até 6 metros, as quais nao possibilitaram atingir o nivel
freatico sendo, portanto, descartadas para a elaboracado deste estudo. Dessa
forma, os pocos piezOmetros efetivamente instalados concentraram-se na
porcdo norte da area do imovel, a partir da faixa de dominio da dutovia
existente. A localizacdo dos pocos instalados pode ser observada através da
Figura 2-6, com a indicagdo daqueles que serviram para coleta de amostras
para analises laboratoriais.

Depois de efetuadas as sondagens foram instalados o0s pocos
piezbmetros. Neles foram medidos os niveis da agua (Figura 2-5), utilizando
medidor de nivel com fita graduada e sensor eletrbnico, tomando-se a
precaucgao de obter as medidas no menor intervalo de tempo para minimizar os
possiveis efeitos da oscilagdo da maré sobre os niveis da dgua dos pogos. As
leituras foram efetuadas no dia 26/07/2013 entre 11:45 e 13:00 horas.

A partir da profundidade do nivel da agua medido nos pocos e da
obtencéo da cota do ponto do terreno onde esta instalado o poco, procedeu-se
o célculo da carga hidraulica para cada um dos dez pontos, a qual representa a
cota da superficie potenciométrica do aquifero poroso. Na Tabela 2-4 sao
apresentados 0s pocos com suas respectivas: localizacdo, profundidade do
nivel da agua e carga hidraulica.
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Cotado poco Nivel da agua Carga

Poco UTME UTM N o
(m) (m) hidraulica
PM-01 744.383,448 7.175.470,091 6,66 3,37 3,297
PM-02 744.173,648 7.175.193,808 9,38 4,71 4,67
PM-03 743.138,730  7.175.263,002 13,65 2,7 10,95
PM-04 743.791,419  7.175.361,390 15,48 1,26 14,22
PM-05 744.095,134  7.175.724,042 10,50 0,09 10,41
PM-06 743.875,542  7.174.879,047 12,69 0,37 12,32
PM-07 743.399,498 7.174.633,140 12,54 0,83 11,71
PM-08 743.432,315  7.175.286,140 14,57 2,66 11,91
PM-09 744.032,570 7.175.855,861 7,65 0,25 7,40
PM-10 744.083,502  7.175.494,713 6,66 3,04 3,62
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Figura 2-6 — Localizacédo dos Pocos Piezometros Instalados e dos Pontos de Coleta de

Amostras.

Apos a definicdo da carga hidraulica de cada ponto, foi elaborado o

mapa da rede potenciométrica do aquifero poroso. A Figura 2-7 identifica o
fluxo preferencial do aquifero freatico.

Pode-se observar que o fluxo apresenta-se bastante disperso, nao

apresentando uma direcdo preferencial constante. Como apresentado por

Pagina 39 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

Giusti (1996), o aquifero livre da regido litoranea possui fluxo geralmente na
direcdo do mar e dos rios.

O complexo portuario a ser instalado sera constituido por diversas obras
que abrangem diferentes tipos de manuseio e armazenamento de diferentes
produtos. Para cada local desses, onde for constatada a necessidade de
monitorar a agua subterrdnea, devera ser avaliada a potenciometria do
aquifero no intuito de locar adequadamente a rede de monitoramento para a
agua subterranea.

Da mesma forma, quanto as substancias a serem monitoradas, havera
uma necessidade diferente para cada local de armazenamento e manuseio de
diferentes produtos, de acordo com as atividades a serem desenvolvidas

nesses locais.
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Figura 2-7 — Superficie potenciométrica do aquifero freatico.
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2.5.3 Caracteristica quimica da agua freatica.

Efetuou-se uma campanha de coleta de amostras de agua dos pocos de
monitoramento no dia 26/07/2013. A coleta se fez em trés pontos, PM-05a, PM-
06a e PM-08a, conforme indicacdo da Figura 2-6. As coletas foram efetuadas
com a utilizacdo de bailer descartavel, um para cada ponto de amostragem.
Antes da coleta propriamente dita, foi esgotada a agua de cada um dos pocgos
a fim de que a coleta fosse representativa do aquifero livre no local.

As amostras de agua coletadas foram transferidas para frascos
especificos referentes a cada analise a ser realizada. Os frascos foram
acondicionados em caixas refrigeradas e encaminhados ao laboratério no

mesmo dia em que as coletas foram efetuadas.

Figura 2-8 - Frascaria utilizada no acondicionamento das amostras de agua coletadas nos
pocos de monitoramento.

A seguir é apresentada a Tabela 2-5 com o resumo dos parametros
analisados e padroes estabelecidos na Resolucdo CONAMA 396/2008 que
dispde sobre a classificacdo e diretrizes ambientais para o enquadramento das
aguas subterraneas. Tais padrées dividem-se quanto aos usos da &gua
subterrdnea: consumo humano, dessedentacdo de animais, irrigacdo e
recreacdo. Estes estdo dispostos no anexo | da Resolucéo.

Ressalta-se que os trés pocos de coleta das aguas subterrdneas nao se
destinam aos usos estabelecidos pela Resoluggo CONAMA 396/2008.
Instalaram-se estes pocos com a finalidade de reconhecer a qualidade

ambiental das dguas subterraneas na ADA.
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Tabela 2-5. Caracterizagdo Quimica da Agua Freatica em Relagdo aos Pogos Analisados.

Resultados Valor Maximo Permitido - VMP
Parametros Analisados Consumo Dessedentacédo
PM 5a PM 6a PM 8a L Irrigacao  Recreacgao
humano de Animais
Demanda Quimica de
Oxigénio — DQO (mg O2/L) 1760 2420 3320 - -
Oleos e Graxas Totais (mg/L) 37,1 48,3 65,5 - -
Aluminio (mg/L) 1,1 0,70 0,4 0,2 5,0 5,0 0,2
Cobre (mg/L) <0,0056 <0,005 <0,005 2,0 0,5 0,5 1,0
Niquel (mg/L) <0,01 0,035 0,05 0,02 1,0 0,2 0,1
Cromo Total (mg/L) <0,01 0,117 0,226 0,05 1,0 0,1 0,05
Ferro (mg/L) 3,0 1,1 6,2 0,3 NE 5,0 0,3
Manganés (mg/L) <0,01 <0,01 <0,01 0,1 0,05 0,2 0,1
Zinco (mg/L) 0,41 0,24 0,17 5,0 24,0 2,0 5,0
Cor (UH) 1.440 2.390 20.600 - -
Fésforo Total (mg/L) 0,25 0,74 1,85 - -
Nitrogénio total (mg N/L) 1,6 <05 <05 1,0 10,0 1,0 1,0
Amonia (mg/L) 0,73 0,18 0,21 - -
Benzeno (ug/L) <1,0 <1,0 <1,0 5,0 - 10,0
Tolueno (ug/L) <1,0 <1,0 <1,0 170 24
Etilbenzeno (ug/L) <1,0 <1,0 <10 200 -
m/p/o — Xilenos (ug/L) 5,9 3,4 4.2 300 -
TPH (ug/L) 29,44 45,3 48,3 - -
Coliformes Termotolerantes
(UFG/100mL) 6.300 4.500 7.500 Ausentes 200 1000

Alguns parametros analisados ndo apresentam padrdes estabelecidos
na Resolucgo CONAMA 396/2008: DQO, 6leos e graxas, cor, fésforo total,
Amonia e hidrocarbonetos totais de petrdleo - TPH. Os parametros analisados
que apresentaram valores acima dos padroes estabelecidos pela Resolucao
CONAMA 396/2008 englobam desde substancias inorganicas, incluindo metais
até microrganismos. Os metais que apresentaram valores acima do padrao
para determinados usos sao: aluminio nos pontos PM5a, PM6a, PM8a —
consumo humano e recreacao; niquel nos pontos PM6a e PM8a — consumo
humano, cromo total nos pontos PM6a e PM8a — consumo humano, irrigacao e
recreacao; e ferro no ponto PM8a — irrigacao. Entre as substancias inorganicas
com valores acima dos permissiveis, pode-se citar o nitrogénio total no ponto
PM5a — consumo humano, irrigacdo e recreacao. Os microrganismos que

apresentaram valores acima dos padrées sao os coliformes termotolerantes
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nos pontos PM5a, PM6a e PM8a — consumo humano, dessedentagcdo de
animais e recreacgao.

Para a analise dos resultados obtidos para os citados parametros
recorreu-se ao relatério elaborado pela Companhia Ambiental do Estado de
Sao Paulo (CETESB, 2009), documento onde se discorre sobre o significado
ambiental e sanitario das variaveis de qualidade das aguas e dos sedimentos.

Com relacdo aos metais, as concentragdes observadas de aluminio e
ferro podem ter origem nas caracteristicas naturais da regido. Entretanto, as
concentracdes de Niquel e Cromo Total indicam a possibilidade de existéncia
da contaminagcdo d’agua por residuos/efluentes industriais. A presenca das
concentracdes de nitrogénio total no poco PM5a e de fésforo, ambnia e
coliformes termotolerantes nos 3 pocos amostrados sugere, principalmente, a
possibilidade de contaminagédo d’agua subterranea por efluente sanitario.

Outro parametro observado que reforca o diagndéstico de contaminacao
local por efluente sanitdrio € a Demanda Quimica de Oxigénio, também
observada nos 3 pocos amostrados. Nao ha padrdo para tal parametro, no
entanto, de acordo com Feitosa e Filho (2000), aguas subterraneas que
apresentam valores superiores a 10 mg/L podem ser consideradas
contaminadas.

Os valores observados para TPH reforcam também a possibilidade de
contaminacao d’agua subterrdnea por derivados de petréleo.

Dessa maneira, um programa de monitoramento especifico devera
detalhar tais investigagbes com a finalidade de verificar os indicios locais de
contaminacao das aguas subterraneas e, se for o caso, identificar sua origem e

propor solucoes.
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2.5.4 Mapeamento das redes de agua pluvial, agua, esgoto, luz e
telefone na area de influéncia.

Primeiramente cabe ressaltar que o local definido para implantacdo do
empreendimento ja possui fornecimento das concessionarias locais, luz e

telefonia mével.

No Anexo 16.3, consta a anuéncia da CAB, informando que atualmente
ndao ha rede de esgotos ou agua na area do empreendimento,Porém, na
mesma anuéncia se informa que nao ha restricbes para a implantacao do
empreendimento e que podera ser atendida a necessidade de abastecimento
de agua e coleta de efluentes domésticos e ndo domésticos.

Segundo o site da TIM, a é&rea conta com tecnologia 2G para

servicosmoveis.
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Figura 2-9 — Mapa com da area atendida com a tecnologia 2g
Fonte: TIM-SUL

Com relacdo ao mapeamento de fornecimento de energia e telefone, a
area ja possui atendimento. A Copel também emitiu parecer (anexo16.3 ao
estudo) informando que o sistema elétrico da regido possui capacidade para
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atendimento mediante algumas obras adicionais, portanto o empreendimento é
totalmente viavel em relacdo ao atendimento de agua, esgoto, luz e telefone

pelas concessionarias locais.

2.5.5 Indicacao de entradas, saidas, geracao de viagens e distribuicao

no sistema viario.

Os impactos advindos da fase de implantacao no sistema viario serdao os
provocados pela movimentagdo de veiculos e maquinas necessarios para a
implantacéo dos patios, armazéns e instalacées industriais para as operacoes
terrestres do terminal. Este impacto sera baixo, visto que as terraplanagens
necessarias se dardo dentro do imével e a descarga de materiais também sera
totalmente interna. O sistema viario hoje instalado tera capacidade de atender
a demanda.

Operacao:

Para a fase de operacéao, a elevacao do volume de trafego nas vias de
acesso ao empreendimento ndo implicara necessariamente a degradagao dos
niveis de servico das vias. Pelos valores aferidos e apresentados, os impactos
serao pequenos, mas deve-se considerar os impactos acessorios advindos da
nova atividade. O principal deles € o volume de funcionarios que podera ir apé
ou de bicicleta para o servico

Para a parcela dos colaboradores do empreendimento que irdo utilizar
transporte coletivo publico, podera ser proposto a administracdo municipal a
disponibilizagdo de novas linhas para atender diretamente as demandas.

Considerando-se como veiculo tipico um 6nibus convencional com
capacidade de transportar 75 passageiros, seriam necessarias 12 viagens de
ida e 12 viagens de volta para se transportarem os usuarios deste meio.

Os usuarios do transporte individual gerariam aproximadamente 110
viagens de automéveis e 110 viagens de bicicleta. De mesma forma, deve-se
considerar que havera o mesmo numero de viagens de volta.

Havera um movimento diario de 736 caminhdes entrando € o mesmo

numero saindo do empreendimento.
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Assim, estima-se que o movimento total na portaria do empreendimento
sera de 736 caminhdes, 12 6nibus, 110 automéveis e 110 bicicletas por sentido

por dia.

2.5.6 Previsao da demanda futura de trafego.

Conforme caracteristicas conceituais do empreendimento, 0 movimento
de cargas utilizara basicamente dois meios de transporte no “front end”, o
caminhao e o trem. O resumo por tipo de carga esta na tabela abaixo:

Tabela 2-6 - Quantidade de veiculos empregados por tipo de produto transportado.

PROCESSO CAMINHAO / MES VAGAO/ MES
Fertilizante 1.200 600
Terminal de contéineres 18.000 1.000
Gestao de Cargas/Gerais 300 200
Graneis Liquidos e Gas. 1.500 800
Armazém Frigorffico 420 90
Cargas diversas (Maquinas e equipamentos). 300 X
Patio de veiculos / cegonhas. 350 X
Total 22.070 2690
Caminhdes por dia 736

2.5.7 Divisao modal das viagens geradas pelo empreendimento.

As viagens geradas pelo empreendimento, com utilizagdo do meio
rodoviario, serdo basicamente de automédveis e caminhdes. Ha previsdao de
ocorréncia de 1089 empregos administrativos e operacionais. E possivel supor
que 80% deste pessoal se desloque com a utilizacao de transporte coletivo,
fretado ou publico. Dadas as condicdes favoraveis da topografia de Paranagua,
€ possivel que 10% se desloguem utilizando bicicletas e 10% utilizem
automéveis.

Considerando-se como veiculo tipico um 6nibus convencional com
capacidade de transportar 75 passageiros, seriam necessarias 12 viagens de
ida e 12 viagens de volta para se transportarem os usuarios deste meio.

Os usuarios do transporte individual gerariam aproximadamente 110
viagens de automdveis e 110 viagens de bicicleta. De mesma forma, deve-se
considerar que havera o mesmo numero de viagens de volta.

Pagina 47 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica Ltda.”

Havera um movimento diario de 736 caminhdes entrando € 0 mesmo
namero saindo do empreendimento.
Assim, estima-se que o movimento total na portaria do empreendimento sera
de 736 caminhdes, 12 6nibus, 110 automéveis e 110 bicicletas por sentido por
dia.

Tabela 2-7 - pessoal empregado por area de atuacgao e qualificagao.

Quantidade de Funcionarios

(%]
g » % @
3 ° S 3 2 3
= o =1 o < o]
© a L =} = H4
a = (o] © c =] 9
[T © > @ [} g c
nw O = [} o = = ©
X . — o .2 o »n © 2 o 2 N
Localizagdo o 2% o o o G o o =
7] ‘T O o 7] =) 5 ug © (7]
Processo O o & 9 £ £ g ® 1G] -
o 80 = S 5 @ © IS jud o
A0 o bo) = Qo = [ (] o
(&3 w n A 9 o c < << o ° o
© o 2 » K= S ] > (@) £ o
ko S 2 S E X ) ) L v v ] 2
c Y £ Y o = o° ©° o 3 © 1) o —
= c QY c © 2 o o o5 4 3 2 <
5 E5 E 58 5 & §£ £ 5 £ &%
< < O < O o a a O < — = =
Portaria 8 8
Limpeza 8 8
Manutengdo 2 8 6 20 4 12 6 58
Processo Administrativo 20 15 10 5 30 5 8 20 12 125
Processo Operacional 150 100 30 200 40 50 20 150 150 890
Total Geral 1089

2.5.8 Analise da capacidade viaria e do nivel de servico nos acessos e

principais intersecoes na situagcao com o empreendimento.

Nas figuras a seguir, os volumes de trafego aferidos na pesquisa estao
grafados em azul e os volumes estimados pela geracdo de trafego do

empreendimento estdo grafados em vermelho.
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©

Figura 2-10 — BR-277 x Est. Velha de Alexandra - Fluxos do pico da manha mais trafego
gerado.

Figura 2-11 — Br-277 x Est. Velha de Alexandra - Fluxos do pico da tarde mais trafego gerado.
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Estr. Velha de Alexandra

Figura 2-12 — Est. Velha de Alexandra x Av. Sen Atilio Fontana - Fluxos do pico da manha ma
tréfego gerado.
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Estr. Velha de Alexandra

Figura 2-13 - Est. . Alexandra xAtilio Fontana - Fluxos do pico da tarde mais trafego gerado.
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Veiculos por Hora

Estr. Velha de Alexandra

Veiculos por Hora

Estr. Velha de Alexandra

Figura 2-15 - Est. Velha de Alexandra x Est. Do Embocui - Fluxos do pico da tarde mais trafego
gerado.

Utilizando-se a mesma metodologia usada para a situacdo sem o

empreendimento, foram calculadas as figuras de mérito para a situacdo com o
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empreendimento nos picos da manha e da tarde. Nas tabelas a seguir, estao
os resultados.
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Tabela 2-8 - Figuras de mérito para BR-277 x Est. Velha de Alexandra, pico da manha com

empreendimento.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:
Intersection:
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:
North/South Street:

Pico da Manha
BR-277 x Est. Velha de Alexand

2013

Com Empreendimento

BR-277
Est. Velha de Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R \ L T R

Volume 36 278 257 45
Peak-Hour Factor, PHF 0.82 0.88 0.94 0.80
Hourly Flow Rate, HFR 43 315 273 56
Percent Heavy Vehicles 89 —— — —— —
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R \ L T R
Volume 61 115
Peak Hour Factor, PHF 0.80 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 76 179
Percent Heavy Vehicles 74 76
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 |7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 43 255
C(m) (vph) 869 458
v/c 0.05 0.56
95% queue length 0.16 3.33
Control Delay 9.4 22.3
LOS A C
Approach Delay 22.3
Approach LOS C
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Tabela 2-9- Figuras de mérito para BR-277 x Est. Velha de Alexandra, pico da tarde com

empreendimento.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:
Intersection:
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:
North/South Street:

Pico da Tarde

BR-277 x Est. Velha de Alexand

2013

Com Empreendimento

BR-277
Est. Velha de Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R \ L T R

Volume 50 268 264 61
Peak-Hour Factor, PHF 0.83 0.92 0.94 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 60 291 280 95
Percent Heavy Vehicles 80 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 59 111
Peak Hour Factor, PHF 0.70 0.65
Hourly Flow Rate, HFR 84 170
Percent Heavy Vehicles 78 64
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 60 254
C(m) (vph) 858 427
v/c 0.07 0.59
95% queue length 0.23 3.75
Control Delay 9.5 25.1
LOS A D
Approach Delay 25.1
Approach LOS D
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Tabela 2-10 - Figuras de mérito para Est. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da manha

HCS+:

com empreendimento.
Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U. S.

Analysis Year:
Project ID:

Pico da Manha
Est. Alexandra x Atilio

Metric

2013

Com Empreendimento
East/West Street:
North/South Street:

Est. Velha de Alexandra / Atil
Est. Velha Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 86 124 163 19
Peak-Hour Factor, PHF 0.63 0.78 0.91 0.79
Hourly Flow Rate, HFR 136 158 179 24
Percent Heavy Vehicles 80 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 4
Peak Hour Factor, PHF 1.00 0.86
Hourly Flow Rate, HFR 4 44
Percent Heavy Vehicles 25 74
Percent Grade (% 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 136 48
C(m) (vph) 1014 647
v/c 0.13 0.07
95% queue length 0.46 0.24
Control Delay 9.1 11.0
LOS A B
Approach Delay 11.0
Approach LOS B
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Tabela 2-11 - Figuras de mérito para Est. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da tarde

HCS+:

com empreendimento.
Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY.

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:
Intersection:
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:
North/South Street:

Pico da Tarde
Est. Alexandra x Atilio

2013

Com Empreendimento

Est. Velha de Alexandra / Atil
Est. Velha Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 80 140 156 12
Peak-Hour Factor, PHF 0.67 0.85 0.85 0.60
Hourly Flow Rate, HFR 119 164 183 19
Percent Heavy Vehicles 79 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 12 48
Peak Hour Factor, PHF 0.75 0.90
Hourly Flow Rate, HFR 16 53
Percent Heavy Vehicles 25 72
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 119 69
C(m) (vph) 1019 586
v/c 0.12 0.12
95% queue length 0.40 0.40
Control Delay 9.0 12.0
LOS A B
Approach Delay 12.0
Approach LOS B
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Tabela 2-12 - Figuras de mérito para Est. Velha de Alexandra x Est. Embocui, pico da manha

com empreendimento.
HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM

Agency/Co.: Novo Porto

Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period: Pico da Manha

Intersection: Est. Alexandra x Est. Embocui
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID: Com Empreendimento

East/West Street: Est. Velha de Alexandra
North/South Street: Est. Embocui

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 0 92 76 108
Peak-Hour Factor, PHF 1.00 0.72 0.76 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 0 127 100 168
Percent Heavy Vehicles 0 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 18 80
Peak Hour Factor, PHF 0.64 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 28 80
Percent Heavy Vehicles 72 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 108
C(m) (vph) 1307 756
v/c 0.00 0.14
95% queue length 0.00 0.50
Control Delay 7.8 10.6
LOS A B
Approach Delay 10.6
Approach LOS B
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Tabela 2-13 - Figuras de mérito para Est. Velha de Alexandra x Est. Embocui, pico da tarde

com empreendimento.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.:
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Tarde

Intersection: Est. Alexandra x Est. Embocui
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID:

Com Empreendimento

East/West Street: Est. Velha de Alexandra
North/South Street: Est. Embocui
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 0 63 70 108
Peak-Hour Factor, PHF 1.00 0.83 0.83 0.54
Hourly Flow Rate, HFR 0 75 84 199
Percent Heavy Vehicles 0 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 19 80
Peak Hour Factor, PHF 0.79 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 24 80
Percent Heavy Vehicles 58 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 104
C(m) (vph) 1291 794
v/c 0.00 0.13
95% queue length 0.00 0.45
Control Delay 7.8 10.2
LOS A B
Approach Delay 10.2
Approach LOS B
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2.6 Taxa de ocupacao no terreno, coeficiente de aproveitamento e

numero de vagas de automadveis geradas.

A area total do terreno é de 1.830.000 m?, a esta area juntar-se-a area
do pier de 142.000 m2.

Area total edificada sera de 304.910 m2, desta a projecdo no solo, ou
seja, a area efetivamente impermeabilizada pelas edificacbes corresponde a
228.260,00 m2, o quadro abaixo demostra a projecao das areas.

Tabela 2-14 - Figuras de Quadro de areas

ID | DESCRICAO AREA (m?) TAXA (%)
1 Area total do terreno 1.830.000 100,00
2 Area de reserva legal (reserva e afastamentos rio e baia) 578.580 31,62

3 | Areadejardins 199.150 10,88
4 Area impermeabilizada 1.052.270 57,50
4.1 Area de projecdio dos prédios 228.260 12,47
4.2 Areas de patios 703.520 38,44
4.4 Area de ruas 97.850 5,35
4.5 Area de ferrovias 10.580 0,58
46 Area de lagoas de retencdo 12.060 0,66

O Coeficiente de Aproveitamento (CA) ou indice de Aproveitamento (IA)
€ um numero que, multiplicado pela area de um terreno, indica a quantidade
total de metros quadrados passiveis de serem construidos. Um terreno de
1200m2, por exemplo, com um CA maéaximo igual a 2,4 indica que a area
maxima a ser construida, somando a area de todos os pavimentos, € igual a
2.880,0 m2.

O coeficiente de aproveitamento definido pelo Plano Diretor para a Zona
de Interesse para Expansdo Portuaria (ZIEP) é 1 (Um) e sem restricbes de
altura.
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ZIEP (Zona de Interesse para Expansao Portuaria)

Recou

: St Taxa Altura Mini Taxa Afastament Lote Minimo
Porte A eI&rSemo Ocupacao Méxima Al ':1'“’ Permeabilidad o Divisas  (testada/
proy Méaxima (%) (pav.) B o a:,':;n e Minima (%) (m) &rea)
Indistrias 1,2 e 3,
Comeércio e Servigo
Pariliidos Ger:_al, Comén?zo e
Servigo Especifico, ’
Comeércio e Servigo médio,
£ medio-
Setorial s 1 50 _ 10(2) 25% 5 25/2000 (3)
Indistria Caseira (1), | 9rande
. | Comeércio e Servigo
Permissiveis Vicinal, Comércio e
Servigo de Bairro

Figura 2-16—-Usos ZIEP

Porém, conforme memorial descritivo a area total construida consiste em
304.910m2 (area construida), aplicando a regra para obtencdo do coeficiente
de aproveitamento chegamos ao resultado 0,17 de dentro do estabelecido pelo
Plano Diretor.

Numero de vagas de automoéveis geradas

Esta previso para o empreendimento 4 estacionamentois internos
distintos conforme detalhado abaixo, os quais perfazerm uma area total de
17.980m2. Cabe ressaltar que o empreendimento esta em consonancia com a
Lei Municipal 1912/1995.

Estacionamento Estal 1 280 Vag 7.000
Estacionamento Estal 2 37 Vag 900

Estacionamento Aduana 48 Vag 1.080
Estacionamento Central 360 Vag 9.000
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2.7 Calculo da outorga onerosa.

CALCULO DA CONTRAPARTIDA DA OUTORGA ONEROSA

Para liquidar o valor da contrapartida financeira, a lei (LEI N® 2828, DE
11 DE DEZEMBRO DE 2007) traz em seu Art. 42 a férmula e metodologia para
o célculo.

"Art. 42 A contrapartida financeira, que corresponde a outorga onerosa
de potencial construtivo adicional, sera calculada segundo a seguinte equagéo:

CF = Ae * (Vm/Cb) * i
Onde:

CF = Contrapartida Financeira.

Ae = Area construida excedente permitida, em coeficiente de

aproveitamento ou em altura, o que for maior.

Vm = Valor Venal do metro quadrado do terreno (obtida da tabela de
valores genéricos IPTU).

Cb = Coeficiente de Aproveitamento Basico.

i = Coeficiente de incentivo = 0,95" (NR)

DO EMPREENDIMENTO

O coeficiente de aproveitamento definido pelo Plano Diretor paraa Zona

de Interesse para Expansdo Portuaria (ZIEP) é 1 (Um) e sem restricdes de
altura.
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ZIEP (Zona de Interesse para Expansao Portuaria)

. i Taxa Altura Sf'f"“ Taxa  Afastament Lote Minimo
Porte Apravelfamamo Ocupagao Méxima Nlnzm Permeabilidad o Divisas (testada/
Maxima (%) (pav.) B ol ® Minima (%) {m) drea)
Indistrias 1,2 e 3,
Comércio e Servigo
Pormilidos Ger:_al, Comen?:o e
Servigco Especifico, médio
Comeércio e Servigo e d\o'
Setorial grande e 1 50 _ 10(2) 25% 5 25/2000 (3)
Indistria Caseira (1), | 9rande
Comeércio e Servigo
Permissiveis Vicinal, Comércio e
Servigo de Bairro

Figura 2-17: Tabela ZIEP

A area total do empreendimento objetivo deste estudo perfaz 1.830.000
m2, multiplicado pelo coeficiente do Zoneamento indica que a area maxima a

ser construida é de 1.830.000 m=.
Porém, conforme memorial descritivo a area total construida consiste em

304.910 m2, ou seja, dentro do estabelecido pelo Plano Diretor ndo havendo a

incidéncia de outorga onerosa.

2.8 DESCRICAO DO PARCELAMENTO.

a.Quadro estatistico da distribuicaio de areas propostas para o

empreendimento, apresentando as areas do empreendimento.
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QUADRO DE AREAS
PREDIOS
AREAS
M= MNOME
o1 PORTARIA 1 46,82m?
oz CONTROLE BALAMCAS D1 1.600,00m*
o3 ESPERA DE MOTORISTAS 1.116,52m?
[+5. ] ADPMINISTRACAROD 2. B20,00m*
[:1-3 CLASSIFICAGCAD DESCARGA FERROWILARILA 2.400,00m?
o6 SERVICOS 11.725,00m*
o7 CEMNTRAL ELETRICA 1.925,00m2
o8B CLASSIFICACAO CAMINHOES 3.59591,23m?
L1 AR AZER FRIGORIFICOS 5.545 40m*
10 FPREDIO RECEITA (ADUAMA) 3.838,00m?
i1 ERABARQUE VEICULD (9 ANDARES) 94 500, 00m*
12 PATIO CONTEINERES S 218, 840,00m*
13 ARMAZEM SECOS / GRAMELEIROS B2.350,00m?
i SiLOS 6.361,00m*
15 REFEITORIO (2 ANDARES) 3.125,00m?
16 TOMBADORES G059, 81m*
17 TAMNCAGEM GRAMEIS LIQUIDOS 18.559,12m?
is E.T.E. 175,00m*
19 PIER 102, 776,00m*
20 MANUTENCAD 1.000,00m?
Z21 POSTO COM BUSTIVEIS 1. 100,00m*
22 DEPOSITO RESIDUOS 1.250,00m?
23 SCAMMER CAMINHOES 5.000,00m
Z4a ESTALEIRO/ M ODLILOS 26, 250,00m*
25 OFICINA MANUTENCAS / ABASTECIMENTO 2.426,03m?
26 PATIO CONTEINERES FRIG, A3.950,00m*
27 PATIO CAMINHOES COMTEINERES - 551 VAGAS 74.830,00m?
28 PATIO CARMINHOES GRAOS - 549 VAGAS 104 500, 00m*
29 PATIO CARMINHOES TOMBADORES - 60 VAGAS 16.080,00m?
30 DEPOSITO CARGAS GERAIS 4.800,00m?
31 DEPOSITO 2 ESTALEIRC 6.000,00m*
EF. DEPOSITO 1 ESTALEIRD 7.200,00m?
a3 FATIO ALFANDEGADO &.250,00m*
34 PATIO CARGAS GERAIS £.990,00m?
as FPATIO CONTEINERES BLOWC A DS 12 OO, D0
36 PATIO COMTEINERES IR O 2.250,00m*
37 SEGURAMNCA 200,00m?
an APOID DOCAGERM MOVEL 11.5503,00m*
39 SEGURAMNCA PIER 15,00m?
a0 COMNTROLE BALACAS 2 46, 82m*
41 PAANUTERCAC FERROW LA RILA FOL, 1 0m*
az FPARADA DE ONIBUS 3x F20,00m?
4% SUBESTACAC F364,00m*
a4 DUARNA FERROVIARILA 160,00m?
a5 ESPERA CAMINHOES INFLAMAWVEIS (PIT) 1.280,00m*
a6 PATIO CAPINHOES FRIGORIFICOS 16, 70, 00m*
a7 PATIO CAMINHOES INFLAMAWVEIS 23.650,00m?
A8 SERVICOS f SEGURANCA (2 ANDARES) 1.377.50m*
a9 REFEITORIO / VESTIARIO 2.500,00m?
50 PGLRS J00,00m*
51 LAGOAS DE RETENGCAO 12.060,00m?
TOTAL EDNFICIOS 304.908,35m™

Figura 2-18: Quadro de areas do empreendimento
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2.9 Descricao do projeto e suas alternativas tecnolégicas e locacionais.

O Projeto refere-se a implantacdo das instalagbes de um terminal
portuario avangcado em imaoveis localizados no Municipio de Paranagua/PR e
inseridos tanto no Macro Zoneamento da Area do Porto Organizado de
Paranagua/PR definido no Decreto Estadual n® 1562 de 31/05/2011 quanto no
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZPO do Porto de Paranagua da
Administracao dos Portos de Paranagua e Antonina — APPA, o qual, por sua
vez, foi desenvolvido com base nas disposicoes da Portaria n® 414 de
30/12/2009 da Secretaria Especial de Portos — SEP da Presidéncia da
Republica.

O objetivo do empreendimento é suprir a elevada demanda atual e
futura de fornecimento de servigos voltados a logistica de cargas, as quais
poderao ser dispostas em armazéns frigorificos, armazéns secos, silos, patios
de contéineres, tancagens de graneis liquidos e em areas destinadas para
recebimento e expedicdes de cargas em geral.

O empreendimento possui caracteristicas particulares devido ao porte e
a natureza das atividades que |he serdo relacionadas. Pretende-se no local
oferecer a maioria dos servicos ja que sdao comumente oferecidos por outras
instalacdes portuarias ja existentes, porém como uma nova opgao estratégica
de logistica.

A situacao atual do Porto de Paranagua é estatica, ndo existindo mais
espacos fisicos para atendimento as demandas de mercado atual e futuras.

Buscando implantar o empreendimento dentro de uma area cuja locagcéao
implique menores impactos do ponto de vista da Avaliacdo Ambiental
Estratégica, foram realizadas discussdes de alternativas locacionais. Analisou-
se a hipbétese de implementacdo do empreendimento, objeto do presente
estudo, em locais distintos daquele que foi efetivamente escolhido.

A analise de alternativas para a atividades que importem expansao de
servicos portuariosdemanda a andlise integrada de alguns elementos basicos:

(a) Localizacao da area em estudo;

(b) Verificagdo daarea de abrangéncia;

(c) Demandas de cargas e servicos;
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(d) Espécies de cargas e servigos;

(e) Caracteristicas de projeto;

(f) Caracterizagéo da regiao / requisitos fisicos e geograficos;

(g) Caracteristicas tecnologicas de projeto para atender as demandas de
cargas e servigos;

(h) Acessos maritimos e bergos / profundidade necessaria;

(i) Acessos terrestres;

(j ) Infraestrutura de acostagem para navios.

A andlise dos aspectos relacionados acima levaram, num primeiro plano,
a escolha do litoral do Parana para a possivel localizacdo do empreendimento,
tendo sido também examinados:
1- Localizacao e aspectos fisicos da regiao;
2- Proximidade aos grandes centros industriais e agroindustriais das regides

sul e sudeste do pais.

Quando analisados os requisitos ambientais, diversos outros itens foram
considerados no processo de analise da viabilidade locacional, a saber:
(a) Preferéncia por areas com menores densidades populacionais;
(b)Preferéncia por areas nas quais a eventual implantacdo ocasione a menor
intervencgao possivel na cobertura vegetal e sobre a area estuarina adjacente;
(c) Preferéncia por areas nao sujeitas a conservacao e preservacao;
(d) Preferéncia por areas nas quais nao haja conflitos de uso, socioeconémicos
ou culturais;
(e) Preferéncia por areas onde ja existam vias de acesso implantadas nas
adjacéncias.

A figura 2.19 indica as alternativas locacionais estudadas, sendo
apresentadas em seguida as avaliacbes a respeito de cada uma delas.
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JLOCACIONAL 4

‘LOCAC IONAL 1

G()Oglc- earth

Figur 2-19 — Alternativas Locacionais.
Fonte:Google Earth.

2.9.1 Analise do Ponto 1.

A avaliagdo para a implantacdo do empreendimento no Ponto (01),

localizado na llha da Cotinga, apresentou as seguintes inviabilidades:

2.9.2 Meio Fisico.

a) Mesmo ao se utilizar apenas um espaco de cerca de 146,91ha,
haveria a necessidade de construcdo de estradas de acesso dentro
da llha, gerando aspectos e impactos a um circuito maior do que a
area que seria utilizada para o empreendimento propriamente dito;

b) O acesso a llha deveria ser construido partindo de uma ponte no
continente, o que geraria mais aspectos e impactos a regiao;

c) Impossibilidade de atendimento por linha férrea.
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2.9.3 Meio Bioético.

a) O local ndo apresenta corredores de escape e mudanca fisica
para a fauna terrestre, causando um impacto potencial as
espécies locais.

b) A vegetagéo teria de ser suprimida, gerando impactos a fauna

local e um maior impacto visual por se tratar de uma ilha.

2.9.4 Socioeconomico.

a) O local é uma terra indigena demarcada, sendo utilizado pela
comunidade M’bya guarani e por outras populacdes tradicionais de
Paranagua (alguns pescadores artesanais), de modo que a sua
utilizacdo como alternativa locacional do empreendimento poderia
trazer desconfortos e conflitos sécio econ6micos e culturais
significativos;

b) A necessidade de construcdo do pier e respectiva estrutura de
acesso na llha também ocasionaria outros aspectos e impactos
significativos relacionados a implantacdo e operacdo do
empreendimento;

c) O trafego de veiculos e caminhdes na llha é outro fator que causaria
aspectos e impactos significativos a comunidade local, que
atualmente n&o convive com esse tipo de atividade na ilha.

Dessa forma, sopesados os aspectos acima relacionados, o local se
apresentou como uma area com uma alta sensibilidade ambiental, cultural e
social, inviabilizando-se, assim, a implantacdo do empreendimento (ponto 01
da Figura 2-19).
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2.9.5 Analise do Ponto 2.

Analisando-se o Ponto 02, indicado acima na Figura 2-19, tem-se como
alternativa locacional uma area préxima a Vila Guarani e ao Rio Emboguacu, a

qual apresentou as seguintes resultantes:

2.9.6 Meio Fisico.

a. O sistema viario de acesso teria a necessidade de reestruturacao,
visto que na localidade existe a predominancia residencial e ruas
para atender essas caracteristicas, e nao a de trafego pesado;

b. Para a instalacdo de um ramal ferroviario, haveria impactos
significativos as vias publicas e a comunidade;

c. A area analisada ndo comporta o projeto conceitual desejado, ou
seja, & pequena para o porte do empreendimento, que nao se
mostra viavel em uma concepcao fracionada, pois comprometeria
a eficiéncia logistica pretendida e a reducdo almejada dos
eventuais impactos de implantacéo e operacao,

d. A reduzida profundidade do leito oceanico compromete a
construcao do pier e de sua respectiva estrutura de acesso, que
devera se estender pelo menos a 1.500metros da costa,
comprometendo ainda outros aspectos técnicos, como

dragagens, areas de manobra e de estaleiragem.

2.9.7 Meio Bioético.

a) O impacto com dragagens mais profundas e extensas geraria
maiores impactos a biota aquatica, embora seja um impacto
temporario.

b) Area muito préxima a um curso d’agua, o que reduziria ainda

mais a area do empreendimento.
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2.9.8 Socioeconomico.

a) O impacto social seria maior, jA que a ocupacao residencial é
predominante e 0 numero de pessoas diretamente afetadas pelo

empreendimento seria maior;

Dessa forma, sopesados os aspectos acima relacionados, o local em
questdao também se mostrou inviavel como alternativa para implantagdo do

empreendimento,

2.9.9 Analise do Ponto 3.

Analisando-se o Ponto 03 indicado acima na Figura 2-19, tem-se como
alternativa locacional uma area entre os Rios Emboguacu e Embocui, a qual

apresentou as seguintes resultantes:

2.9.10 Meio Fisico.

Trata-se de area com previsao de acesso rodoviario e ferroviario;
b. O local esta inserido na Zona de Interesse de Expansado Portuéria -
ZIEP;

c. Esta localizada no distrito industrial de Paranagua, definido no Plano
Diretor do municipio entre os rios Embocui e Emboguacu;

d. Existem estradas de acesso a area que poderia ser utilizada pelo
empreendimento, as quais ja sao utilizadas por caminhdes.

e. A area estudada apresenta grau significativo de antropizacao, com areas
abertas para passagem de dutos da Petrobras, evidéncia de retirada
seletiva de madeira no passado (décadas de 60 e 70 do Século
passado);

f. O local comporta o empreendimento nos moldes em que foi concebido;

g. O local oferece as condi¢cdes necessarias para a instalacao de do pier e
respectivas estruturas de acesso;
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h. A analise de batimetria demostrou viabilidade na execucao do pier em

um espaco de dragagem menor do que nos outros pontos, visto que o
local esta bem proximo ao canal existente, resultando em menores
impactos ambientais;

Existe a possibilidade de se interligar o local a um ramal ferroviario;
Proximas a ADA definida neste estudo ja existem atividades idénticas
e/ou similares com as atividades propostas para o empreendimento em

questao.

2.9.11 Meio Biético.

Essa area é composta por uma vegetacao secundaria em estagio médio
na sua maior porgao;

Existem corredores de matas os quais poderao ser utilizados pela fauna
terrestre em sua locomocéao, garantindo a continuidade da espécie na

regiao.

2.9.12 Socioeconomico.

A area esta distante de bairros residenciais;
O Projeto vai favorecer a comunidade local, trazendo o desenvolvimento,
oportunidade de empregos e renda, na possibilidade da prefeitura

executar a pavimentacao das ruas e melhorar os servicos.

No local ndo existem ocupagdes e nem vizinhos muito proximos capazes

de serem incomodados com a implantacdo e operacao.

Dessa forma, sopesados os aspectos acima relacionados, o local se

apresentou como alternativa possivel para a localizagdo do empreendimento.
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Figura 2-20 - Imagem da area com perspectiva de sobreposicao das estruturas do

empreendimento.

2.9.13 Analise do Ponto 4.

A avaliagdo do Ponto (04), localizado na llha existente entre o Ponto 3 e
a Ponta do Felix, apresentou por sua vez, as seguintes resultantes:
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2.9.14 Meio Fisico.

a) Necessidade de construcdo de acesso a llha partindo de uma
ponte no continente e a ilha, o que geraria aspectos e impactos
significativos a regiao;

b) A necessidade da construgdo de um pier e respectiva estrutura de
acesso na llha também ocasionaria aspectos e impactos
significativos relacionados a implantacao e operacao;

c) Impossibilidade de atendimento por linha férrea;

d) Maior dificuldade na logistica de transporte terrestre, visto que os
acessos existentes ndao sado preparados para o transito de

veiculos pesados.

2.9.15 Meio Biético.

a) A regido contempla manguezais que teriam de ser aterrados,
circunstancia que ocasionaria impacto ambiental de maior
significancia.

2.9.16 Socioeconomico.

a) O trafego de veiculos e caminhdes na llha causaria aspectos e
impactos significativos a comunidade local, que atualmente nao

convive com atividades dessa natureza;

Dessa forma, os aspectos acima relacionados, o local se apresentou
resultantes como uma area de alta sensibilidade ambiental, cultural e social,

inviabilizando a implantacdo do empreendimento.

2.9.17 Conclusao da Analise de Alternativas Locacionais.

O contraste entre as caracteristicas das quatro alternativas avaliadas
indicou a alternativa do Ponto 3 como sendo a mais adequada para a

concretizacdo do empreendimento.
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Os elementos ja apresentados anteriormente em relacdo ao Ponto 3 séo
ratificados pelos enfoques que seguem expostos a seguir.

2.9.18 Enfoque Socioeconémico e Ambiental para justificativa da
escolha da Alternativa Locacional do Ponto 3.

Sabe-se a Zona de Interesse Portuario (ZIP) do Municipio de Paranagua
temuso é prioritario e preponderante para atividades portuarias e correlatas. O
uso € a ocupacao dessa Zona devem respeitar as normativas federais,
estaduais e municipais pertinentes. Trés instrumentos, se necessarios, podem
ser utilizados na ZIP para ordenag¢ao do uso do solo, quais sejam, a utilizacéo
compulsoria, o IPTU progressivo no tempo e a desapropriagdo com pagamento
em titulos da divida publica, nos termos da lei especifica. Sado objetivos dessa
area: dar condicoes de desenvolvimento e incrementar as atividades
portuarias, além de concentrar atividades incbmodas ao uso residencial e de
risco ambiental de forma controlada (Art. 39 e 40 da Lei Complementar n®
62/2007 do municipio de Paranagua.

A Zona de Interesse para Expansao Portuaria (ZIEP) € uma area livre de
ocupacgao, também adequada ao propoésito de desenvolvimento de atividades
portudrias. Para que haja essa expansao, é necessario que sejam elaborados
planos especificos de urbanizacdo e sistema viario, que devem estar em
consonancia com a legislagdo municipal. Além disso 0 uso e a ocupacéo da
ZIEP igualmente devem estar de acordo com as normativas federais, estaduais
e municipais pertinentes. Ressalta-se essa Zona que tem por objetivo Unico
garantir condicoes de ampliacdo e incremento das atividades portuarias (Art.
41, 42 e Paragrafo Unico, da Lei Complementar n 62/2007 do municipio de
Paranagua.).

A éarea onde se pretende implantar o empreendimento (Ponto 3) nao
possui nenhuma ocupagdo humana e ndo possui nenhuma atividade
econbmica em curso. A ocupacado no entorno do empreendimento se da pela
Colbénia Santa Rita, que faz parte da zona urbana do Municipio. Nela, situa-se

uma area chamada Vila Santa Maria, distante 794 metros em linha reta e 1084
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metros quando se segue pelas estradas existentes da é&rea do
empreendimento, a qual que se destaca por ser habitada por um grande
namero de familias em condicdes precarias. A vila encontra-se em uma area
estratégica de Paranagud, entre o lixao e as areas de expansao industrial.
Além da comunidade, existem algumas industrias no entorno, as principais sao
a Delta Fertilizante, ADM do Brasil, BR Foods e alguns areais, além do Aterro
Sanitario Controlado do Embocui. Nao ha no entorno do empreendimento
estacao de tratamento de agua nem estacao de tratamento de esgoto, assim
como também ndo existem areas de mananciais, centro de reservacao e
estacdes elevatérias.

A area em questdo localiza-se préxima a Fospar, identificando-se no
entorno as atividades do aterro e da “catacdo” de lixo, as quais sao de alto
impacto ambiental e social para a regidao. Segundo a Secretaria do Meio
Ambiente de Paranagua, a area do lixdo esta extremamente degradada, o que
€ agravado pelo depésito inadequado dos residuos, que causa contaminacao
do solo e de agua.

Existem duas areas de lazer particulares, sendo uma chacara para retiro
e um espaco de locacdo para festas.

A comunidade da Vila Santa Maria tem como principal fonte de renda
atividades ligadas a reciclagem. Historicamente, essa atividade se deu com a
instalacao do lixdo em 1973. De |4 para ca, com o aumento populacional de
Paranagua e regido, a quantidade de lixo recebida foi cada vez maior,
chegando a aproximadamente 140 toneladas/dia em 2008. Em torno do lixao,
foi se estabelecendo uma populacao que tem como base do sustento o lixao.

Hoje, cerca de 800 familias vivem no local, muitas delas tirando o
sustento ainda do “lixdo”. Contudo, muitos moradores deixaram buscar
materiais no depdsito de lixo. Isso porque muitos Orgaos e instituicdes
incentivaram medidas alternativas, dentre elas a criacdo de cooperativas e
associacdes. Eles ainda vivem da coleta de materiais reciclaveis, entretanto
fazem a coleta no Municipio em 2 caminhdes cedidos pela prefeitura (ha um
terceiro, sé que estd em manutencgao). Alguns dos moradores fizeram parcerias
com empresas de Paranagua para fazer selecao, compactacao e venda dos
materiais reciclaveis para empresas que fazem outros processos de

reciclagem.
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A primeira associacdo instalada foi a Associacdo de Reciclaveis de
Paranagua — AREPA —, contudo ela foi encerrada por motivos de disputas
politica entre os associados e por dividas devido a ma administracao. Existe
outra associagao, ainda em funcionamento, a Associacdo de Separados de
Paranagua — ASSEPAR — que em janeiro de 2012 contava com 21 pessoas,
sendo 19 mulheres e 2 homens. Esse nimero é bem inferior aos 35 que
iniciaram na associacao, problema que também aconteceu na AREPA.

PROGRAMA

e ki) e FEIES
ECOCIDADAD PARANA

Foto 2-1 - Infraestrutura da ASSEPAR.

Segundo a Lei de Zoneamento do Municipio e o Plano Diretor, a area do
Ponto 3, indicada como a mais adequada para o empreendimento, esta
destinada a expansao das atividades portuarias. Como a Zona de Interesse
Portuario — ZIP, onde atualmente ja se desenvolve essa modalidade de
atividade esta saturada, ha a necessidade de que novos empreendimentos se
instalem em outros locais que foram concebidos e destinadas a ampliagdo das
atividades portuarias, como € o caso da Zona de Interesse de Expansao
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Portuaria - ZIA. Desse modo, ndo ha conflito com relacdo as normas locais de

uso e ocupacao do solo.

Como também ndo ha ocupacdo na area diretamente afetada, nao
havera necessidade de indenizacdo demoradores oupessoas que por ventura
pudessem alegar utilizagdo do local para moradia ou alguma atividade
econbmica. No entorno da area, ndo ha nenhuma ocupacdo com moradia ou

atividade econdmica como passivel de ser impactada pelo empreendimento.

O empreendimento, portanto, propulsor para o desenvolvendo
econbmico e social da regido, propiciando outras oportunidade de trabalho e
renda para pessoas que, por exemplo, dependam de atividades como a coleta
de residuos no lixdo ou outras correlatas .Principalmente na fase de
implantagdo do empreendimento, havera um aumento na demanda de mao de
obra, produtos e servicos. Trata-se de um impacto positivo, no caso da geragao
de renda e emprego direto para eventuais contratados que residam na regido,
ou pela contratacdo de prestacao de servigos e compra de insumos, resultando
em tributos e alavancando economia local como um todo. Embora seja mais
evidente durante a fase de implantacao, este impacto positivo pode se estender
durante toda a fase de operacado do empreendimento.

Outro impacto positivo, de duragao permanente e probabilidade certa, se
dard na questao de arrecadacao de tributos pelos Municipios da area de
influéncia, ja que havera maior procura por bens e servicos. Isso acarretara um
impacto positivo sinérgico consistente no aumento de renda oriundo da
geragao de empregos. Ja 0 municipio de Paranagua tera uma arrecadagao
direta de tributos, destacando-se o Imposto Sobre Servicos de Qualquer
Natureza — ISSQN. Esse aumento de arrecadacdo podera ser revertido em

beneficio de todos os moradores.

Para a fase de operacao, também havera aumento na demanda de méo-
de-obra, produtos e servicos. Trata-se de um impacto positivo, no caso da
geracao de renda e emprego diretos para eventuais contratados que residam
na regido, ou pela contratacao de prestacdo de servicos e compra de insumos,

resultando em tributos e alavancando economia local como um todo.
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2.9.19 Enfoque do Sistema Viario para justificativa da Alternativa
Locacional do Ponto3.

Na situacédo atual, apesar da precariedade das vias, as mesmas estao
operando em Niveis de Servigo bons, com todas as aproximacdes acima de NS
“C”, com baixas demoras em passar oS cruzamentos e valores da razao
volume sobre a capacidade abaixo de 45%.lsto demonstra haver uma boa
reserva de capacidade para o crescimento vegetativo das atividades
desenvolvidas ao longo destas vias.

No ponto de vista do sistema viario, 0 empreendimento esta localizado em
area propicia a este tipo de implantacdo, em via que tem capacidade de
reserva, de modo que os fluxos a serem gerados ndo irdo causar impacto

negativo de maior significancia, sendo plenamente viavel.

Preliminarmente, apresenta-se a estrutura que sera implantada para
que, posteriormente, se possa apresentar as tecnologias relacionadas aos
aspectos de:

a) Efluentes gerados;
b) Emisséo de Ruidos;

c) Emisséao de particulados.

2.9.20 Estrutura /Escopo e Localizacao.

O estudo para construcdo do empreendimento no local indicado como
sendo mais adequado (Ponto 3) contemplou ensaios, analises e projetos
visando a obtencdo dos melhores resultados sob os aspectos técnico,
econbmico e operacional, sempre com o objetivo de se gerar o menor impacto
ambiental possivel com a implantagéo e operacao.

O empreendimento refere-se a implantacdo e futura operacdo das
instalacbes de um terminal portuario avancado em imoéveis localizados no
Municipio de Paranagua/PR e inseridos tanto no Macro Zoneamento da Area
do Porto Organizado de Paranagua/PR, definido no Decreto Estadual n® 1562
de 31/05/2011, quanto no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZPO

do Porto de Paranagua da Administracao dos Portos de Paranagua e Antonina
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— APPA, o qual, por sua vez, foi desenvolvido com base nas disposi¢des da
Portaria n® 414 de 30/12/2009 da Secretaria Especial de Portos — SEP da
Presidéncia da Republica. Neste ultimo, os imbveis encontram-se inseridos na
Zona de Expansao Portuaria — ZEP, a qual, segundo o Sumario Executivo do
PDZPO (pag. 32):

“prevé como forma estratégia a ampliagdo possivel das atividades de
‘waterfront’ e também de operacbes terrestres complementares aos
desdobramentos do crescimento das atividades portuarias. Desta forma
a consideracdo sobre o Embocui apresenta possibilidades que, apos
investigagbes tecnicas especificas de viabilidade tanto em nivel
ambiental como econdémico, ocupem areas que ‘ainda estdo
desocupadas” permitindo a acomodacdo territorial  voltada
especificamente para as atividades portuarias e retroportuarias’.

Os iméveis em questdo também estdo inseridos, nos termos do Plano
Diretor do Municipio de Paranagué (Lei Complementar Municipal n. 61/2007),
na denominada “Zona de Interesse para Expansao Portuaria — ZIEP”, devendo
passar a integrar a Macrozona Urbana Municipal.

Na imagem abaixo, encontra-se indicado em vermelho o perimetro
global dos imdveis que compdem a area na qual se pretende implantar o
empreendimento, com indicacdo das coordenadas geogréaficas de referéncia

para sua localizagao:
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Figura 2-21 - Imagem de satélite (Google Earth) do perimetro global dos iméveis que compdem
a area do empreendimento — Paranagua - PR
Coordenadas geograficas de referéncia para localizagdo: 25°32°15.34°S € 48° 34°15.67" O.

2.10 Caracteristicas Conceituais do Empreendimento.

O empreendimento contara com tecnologia para facilitar a logistica
interna, de modo que os produtos serdo armazenados por classe nos
armazéns ou patios de referéncia. O recebimento e expedicdo ocorrerao
através de rodovias e através do transporte maritimo, existindo ainda a
possibilidade de implantagdo de um terminal ferroviario para facilitar ainda mais
a logistica dos produtos do terminal.

O empreendimento contara com uma Estrutura de Acesso ao Pier de
102.776m?>.

O acesso ao Pier e, por conseguinte, seguird ao nivel do solo, sendo
que se elevara a partir da faixa de restinga sustentado por estacas, passando
sobre a restinga e sobre pequena faixa de areia (maré baixa), até atingir o pier.
Essa estrutura conterd duas faixas de rolagem, uma correia transportara e
maos francesas laterais para sustentagcdo dos dutos de transferéncias de
granéis liquidos, as quais ser prolongardo até o pier. A técnica construtiva e
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conceitual foi selecionada, dentro de uma concepcao global técnica e

conceitual, de se buscarem todas as alternativas para a menor intervencao

possivel no ambiente, possibilitando a preservacao da restinga, da faixa de

areia e dos demais recursos naturais presentes no local.

Demais informagdes conceituais do empreendimento estao dipostas no

memorialdescritivo do EIV e no Lay out conceitual anexo 16.8do RIV.

2.11 Tecnologias relacionadas ao tratamento das emissoes.

a)

b)

Efluentes gerados:

Todos os efluentes gerados pelo empreendimento serdo tratados em
Estacoes de Tratamento de Efluentes - ETEs, o que também se aplica aos
efluentes domésticos e industriais.

Serdo implantadas caixas separadoras de agua e Oleo nos patiosde
estacionamento e nos patios de armazenagens de contéineres e cargas
diversas, visando se estabelecer uma capacidade de coleta e de
tratamento aos eventuais efluentes que possam ser gerados nessas areas.
Assim,serdo implantadas areas de segregacao com contencdes para a
eventualidade de vazamento em contéiner com produtos liquidos, que sera
encaminhado a essa area, na qual todo material ficara acondicionado em
area impermeavel para posterior destinacao e tratamento.

Havera sistemas de bloqueio das galerias de aguas pluviais visando
garantir que nenhum tipo de residuo chegue a galeria e em seguida
contamine as 4guas pluviais.

Emissao de Ruidos ;

O empreendimento realizard o monitoramento periddico dos ruidos e
buscara manté-los dentro dos padrdes previstos nas normativas
pertinentes.

Sistemas de contencdes poderao ser construidos visando garantir que os
ruidos permanecam dentro dos padroes.
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¢) Emisséao de particulados;
Onde houver o manuseio de produtos cujo processo gere a emissao de
particulados, o empreendimento podera instalar sistemas de exaustéo,
captacéao e destinacdo do material particulado.
Sistema de ciclones, filtros manga, cortinas d’agua poderao ser instalados
conforme a necessidade e a eficiéncia para o tipo de produto e servico.
A ideia do empreendimento é desenvolver produtos e servicos garantindo a
integridade fisica e ambiental dos funcionarios e da circunvizinhanca.

2.12 Hipétese de nao execucao.

Podem-se observar dados sobre a crescente demanda dos volumes de
exportacao e importacdo de mercadorias no Brasil e no mundo.

A Medida Proviséria 595/2012, recentemente convertida na Lei Federal
n® 12.815/2013, foi motivada pela necessidade de expansdo dos portos e de
incremento das atividades portuarias, . A partir de tais disposicoes é possivel
antever que as atividades portuarias se desenvolverao na area em questao,
que é propicia para atividades portuarias, mais cedo ou mais tarde.

Dentro deste aspecto, os impactos positivos e negativos podem ser
diferenciados de acordo com o tipo de empreendimento a ser instalado, suas
caracteristicas e as acdes de prevencdo e de monitoramento ambiental
voltados as respectivas atividades. Assim, sdo nao apenas possiveis, mas
também indicadas, atividades dessa natureza no local em questdo, as quais
poderaoser concretizadas desde se observem os fatores sociais, econémicos e
ambientais pertinentes.

Nesse contexto, ando concretizagdo de algum tipo de terminal portuario
ou atividade portuaria no local em questdo é um cenario quase improvavel.

A area em questdo ndo possui aptiddo para ser apropriada, por
exemplo, para uso turistico. Na regiao, existem varios pontos de extracao de ar

, que € uma atualmente é uma das principais atividades da regido.
Dessa forma ou a area do Ponto 3 sera destinada para a concretizacado de sua
vocacao (desenvolvimento de atividades portuarias) ou estara fadada a ser

utilizada, dentre outras, para a exploracao mineral que, como se sabe, é uma
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atividade que causa significativa degradacao. Além disso, a area, na hipétese
de ndo concretizacdo do empreendimento, estara sujeita a invasdes, cujos
reflexos sociais, econémicos e ambientais sao igualmente indesejaveis.

Para se demonstrar os cenarios indesejaveis passiveis de advir da nao
concretizacdo do empreendimento, merece destaque uma pesquisa executada
por ABRAHAO que levou em consideracéo as relagdes de trabalho e renda dos
moradores da regido do empreendimento. Dentro o universo pesquisado,
constatou-se que em 50% dos casos nao ha pessoas empregadas
formalmente, e em 36% ha ao menos uma pessoa empregada. Ainda se
constatou que em 69% das familias ndo ha nenhum membro procurando
emprego. Esse quadro culmina na baixa renda das familias na Vila Santa
Maria. A mesma pesquisa constatou que12% auferem renda de até R$200,00,
ou seja, 12% das familias estdo abaixo da linha de miséria. Ja 80% das
familias pesquisadas auferiram renda de até dois salarios minimos, o que
caracteriza uma regiao muito pobre economicamente.

A instalacdo de atividades portuarias podera melhorar esse quadro e
gerar melhores expectativas futuras a populacdo.As atividades portuarias
propiciariam a melhoria das estradas locais e 0s acessos aos bairros coligados,
melhorando a condicdo de vida da populacdo do entorno e valorizando seus
imoveis. Notadamente sera expressivo o0 aumento da expectativa de trabalho e
de renda, melhorando a condi¢ao de vida local.

A nao execucdo do empreendimento implica principalmente impactos
negativos em termos de geracado de emprego, renda e tributos, assim como na

nao realizagdo de melhorias na infraestrutura publica local.

c.Volumetria e localizacao dos acesos e saidas de veiculos e pedestres de
viagens gerada e sua distribuicao pelo sistema viario de acesso.

Para se caracterizarem os volumes que ocorrem nas trés principais vias
da area de influéncia do empreendimento (Estrada do Embocui, Estrada Velha
de Alexandra e Avenida Senador Atilio Fontana), foram realizadas pesquisas
volumétricas classificadas em um dia considerado normal para o trafego.

A contagem ocorreu no dia 05/02/2013, uma terga-feira, entre as 07h00

as 19h00, continuamente, e foram pesquisados 0os movimentos no cruzamento
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da Estrada Velha de Alexandra com a BR-277, da Estrada Velha de Alexandra
com a Avenida Senador Atilio Fontana e na Estrada Velha de Alexandra com a
Estrada do Embocui. Os locais foram escolhidos porque caracterizam
perfeitamente os fluxos de trafego de acesso ao empreendimento e as
condicAes do transito dentro da ADA.

Os movimentos foram totalizados a cada 15 minutos e classificados em
automoveis, énibus e caminhges.

1901ral

1900ral Volume em 15 minutos

N A A
1900ral —, \«/\/,"\r \/\v \\\f\/ =~ |\ -
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Figura 2-22 — Volumes de trafego considerando a soma de todos os fluxos pesquisados.

Péagina 83 de 264



EIV - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

400

350

300

250

200

150

100

50

Volume em 15 minutos / Horarios de pico

IV YN ALY

A /\v/\ )\V/ \ N N 7 \

07:00
07:15
07:30
07:45
08:00
08:15
08:30
0845

—
QO N O Mo WMo MmOy oWmQgQmymoWmEgwmOomGoOw!m o wmgw’ymamgo N o N g N
@ m+T o dm,md e dm 4t QA md O Adm G O dm g Q@ A . 9 Amg O A
Q@ & o o 2o 2o O A A A A N N N 4 " moen o o s < s nounonown W oW D W s~
© a0 o0 dd d A4 d-d A d A A4 A4 4 A 4 A A A A A A A A A A A A A A A

Figura 2-23 - Volume de trafego de todos os fluxos considerando os picos horarios.
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Tabela 2-15 - Fluxos no horario de pico

Fluxo 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Faixa Horéria Soma
0700 - 0715 9 44 52 13 12 16] 7 2 2 14 17 16 4 5 0 12) 229
07:15 - 07:30 9 60 64 14 13 13| 10 2 0 17 26 17 7 4 0 18[ 277
0730 - 07:45 10 61 52 12 15 13| 6 1 5 17 26 17 3 6 0 26 276
07:45 - 08:00 15 63 68 20 15 15 10 3 3 18 29 15 10 6 0 24 321 1103 1103 8%
0800 - 08:15 12 65 59 17 17 21 11 3 1 19 21 20 8 6 0 24 308 1182
08:15 - 08:30 15 59 79 13 15 9| 7 2 4 16 11 18 5 7 1 24f 291 1196
0830 - 08:45 12 59 73 10 11 16] 6 3 1 19 26 16 5 5 0 20[ 287 1207
0845 - 09:00 16 65 58 15 10 15| 9 0 4 16 18 16 4 3 0 20 277 1163 1163 8%
0900 - 09:15 14 63 70 14 15 11 14 2 0 18 27 20 4 4 0 23 308 1163
09:15 - 09:30 6 61 73 18 4 10| 7 0 3 17 13 16 7 4 0 13 257 1129
09330 - 09:45 12 58 63 13 15 6| 8 2 2 23 26 24 9 6 0 13 289 1131
0945 - 10:00 7 58 59 13 14 14 4 1 2 19 28 17 5 4 0 170 267 1121 1121 8%
10:00 - 10:15 19 47 66 15 15 17] 8 4 4 17 22 26 2 6 1 15[ 287 1100
10145 - 10:30 9 68 79 11 12 13 7 1 4 26 14 21 5 7 0 25 307 1150
10:30 - 10:45 14 57 57 8 14 13 1 1 6 24 32 15 11 6 0 13 294 1155
1045 - 11:00 12 67 69 10 10 19 1 1 6 23 22 15 4 2 0 32f 306 1194 1194 9%
11:00 - 11:15 10 65 73 7 23 16 9 1 3 22 32 25 8 3 0 22 329 1236
457 2577 2787 367 597 61 387 957 1007 767 287 187 07 92
% HV 80% 49% 59% 89% 76% 74%] 74% 55% 59% 64% 64% 72% 0% 57%]|
PHF 0,80 0,94 0,88 0,82[ 0,64 0,80[" 0,86]" 0,91 0,78]" 0,76 0,64 0,64] 1,000 0,72
11145 - 11:30 13 72 82 6 13 13| 4 10 13 9 5 4 0 20 268 1197
1130 - 1145 10 60 77 11 17 16| 10 0 1 18 24 17 7 6 0 27 312 1215
1145 - 12:00 10 65 66 10 18 15| 6 8 4 10 27 9 3 9 0 23 290 1199 1199 9%
12:00 - 12:15 9 55 76 7 24 26 3 1 4 23 28 18 9 9 0 20 317 1187
12145 - 12:30 11 50 66 6 10 8 6 1 3 18 22 10 4 4 1 13 237 1156
12:30 - 12145 12 42 52 7 7 11 4 1 1 16 15 18 3 2 0 11 209 1053
12:45 - 13:00 15 50 60 19 12 1 5 1 0 18 14 17 7 4 0 24 262 1025 1025 7%
1300 - 13:15 15 52 69 9 12 17 2 3 4 20 23 20 13 6 0 19 288 996
1315 - 13:30 7 69 69 7 14 12) 12 0 2 15 15 13 7 8 0 21 278 1037
1330 - 1345 11 56 58 11 17 8 7 4 1 16 27 21 5 4 0 19 270 1098
1345 - 14:00 7 53 65 12 11 15| 6 3 2 17 24 19 3 4 0 17, 263 1099 1099 8%
1400 - 1415 17 58 70 10 15 13| 12 3 4 18 27 19 4 4 0 22 309 1120
1415 - 14:30 16 68 79 6 13 9 9 1 0 14 16 16 8 8 0 15 282 1124
1430 - 1445 18 55 82 13 13 5| 4 1 3 27 31 20 3 4 0 11 297 1151
14:45 - 15:00 15 74 53 13 9 14 10 4 2 18 27 22 6 3 0 19 294 1182 1182 9%
15:00 - 15:15 11 65 69 19 11 15| 10 0 2 20 21 14 1 3 0 23 289 1162
15145 - 15:30 5 62 75 15 13 15 7 1 3 18 13 17 9 2 0 23 287 1167
1530 - 15145 10 59 65 12 16 12 6 2 2 27 35 17 13 7 1 13 305 1175
1545 - 16:00 8 59 56 17 16 14 5 1 2 22 24 16 4 8 0 23 279 1160 1160 8%
1600 - 16:15 20 47 57 13 14 23 7 2 3 20 26 20 4 13 0 16 291 1162
1615 - 16:30 10 69 92 13 12 9 5 1 5 18 13 13 7 7 0 18 298 1173
1630 - 16:45 12 57 55 8 15 9 10 4 3 26 31 19 5 6 0 14 283 1151
1645 - 17:00 12 68 70 15 7 21 9 2 1 22 25 17 7 4 0 16 302 1174 1174 9%
17:00 - 17:15 24 70 70 15 21 18] 7 4 5 17 34 21 13 4 0 14 342 1225
1745 - 17:30 13 69 73 12 12 1 10 2 3 23 2 13 g 5 0 19 298 1225
617 2647 2687 50" 557 59 367 88" 1167 707 287 197 0" 63
% HV 67% 48% 57% 80% 64% 78% 72% 39% 52% 50% 61% 58% 0% 48%|
PHF 0,64 0,94 0,92] 0,83[ 0,65[ 0,70) 0,90 0,85 0,85[ 0,83[ 0,54 0,79| 1,00 0,83
17:30 - 17:45 13 56 79 12 5 1 6 14 16 6| 16 9 7 0 20[ 276 1218
: : 14 65 59 12 13 10| 6 22 14 5 14 4 5 1 22f 268 1184 1184 9%
E : 12 63 67 17 17 16| 7 20 22 5 14 7 8 0 16 296 1138
: : 8 57 72 14 13 13| 6 12 11 [3 9 4 4 0 15[ 250 1090
: : 13 61 60 23 15 12) 7 22 22 6| 22 6 7 0 18 299 113
: : 8 61 54 16 14 15| 8 18 16 6| 14 4 3 0 18 257 1102 1102 8%
in. 11 56 62] 12) 12 13 7 17 21 6 16 6| 5] 0] 18
45] 222 247 46| 50 50 28] 70) 82 22 63 22 20 0 70 13706
TOTAL 580 2887 3211 603 649 654 361 904 1072 8 818 288 256 5] 910
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2.13 Analise da capacidade viaria e do nivel de servico nos acessos e

principal intersecao na situacao sem o empreendimento.

Os segmentos da Estrada Velha de Alexandra e da Avenida Senador
Atilio Fontana que estdo na area de influéncia do empreendimento possuem
uma pista de rolamento de 7 metros de largura, sendo duas faixas de
circulagdo, uma em cada sentido. Pelo método de Webster & Cobbe (Traffic
Signals — 1966), estas larguras fornecem uma capacidade de 1837 Unidades
de Carros de Passeio - UCP’s por hora e por sentido.

A capacidade de uma via é dada pela capacidade de seu ponto mais
restrito. Este ponto ocorre geralmente nos cruzamentos, onde a capacidade de
escoamento é limitada pelas regras de circulagcdo e preferéncia e/ou pelo
tempo dos seméaforos.

No presente caso, dentro da ADA, ha trés intersecoes, sendo que
somente a intersecdo da Estrada Velha de Alexandra com a BR-277 é
sinalizada com placas de “PARE”. As outras (Estrada Velha de Alexandra com
a Estrada do Embocui e Estrada Velha de Alexandra com a Avenida Senador
Atilio Fontana), sdo regulamentadas pelas regras de circulacdo, ja que nao ha
sinalizagédo implantada.

Para a andlise da capacidade destas interse¢des, foi utilizado o método
preconizado pelo “Capitulo 17 — Intersecbes Nao Sinalizadas” do HCM -
Highway Capacity Manual 2000.

O método do Capitulo 17 considera todas as configuracées operacionais
do cruzamento, e o seu funcionamento depende do entendimento claro das
regras pelo motorista que esta na via secundaria. O motorista deve aguardar o
aparecimento de um intervalo nas correntes de trafego da via principal que Ihe
permita entrar na corrente desejada em seguranca. Sao estimadas a demora e
a razao Volume sobre Capacidade (V/C) para cada aproximacao secundaria da
intersecao e, destes parametros, é calculada a demora para a interse¢cao como
um todo. O critério de estabelecimento do Nivel de Servico leva em

consideracao esta demora.
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Tabela 2-16: Nivel de Servigo x Demora conforme cap. 17 / HCM — Highway
Capacity Manual — 2000.
Nivel de servigo Demora média (s/veh)

A <=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50

m m O O W

Esta metodologia utiliza como parametros de entrada os volumes de
trafego em veiculos por hora, ajustados pelos fatores da porcentagem de
veiculos pesados, de hora do pico, largura da faixa de rolamento e
porcentagens de conversao a esquerda e direita.

Para melhor entendimento do conceito de Nivel de Servigco, passa-se a
descricao de suas categorias a partir da metodologia citada:

- Nivel de Servico A: descreve principalmente as operagdes em fluxo livre a
velocidade média, usualmente 90 por cento da velocidade de projeto para a
classe da via dada. Os veiculos sao totalmente livres para manobrar dentro da
corrente de trafego. A retencao nas intersecdes sinalizadas é minima, menor
que 10 segundos por veiculos;

- Nivel de Servico B: descreve operagcdoes a velocidade média de
deslocamento razoavelmente desimpedida, usualmente a 70 por cento da
velocidade de projeto para a classe da via. A habilidade de manobrar dentro da
corrente de trafego é somente levemente restrita e a retencéo nas intersecdes
sinalizadas nao é significativa, variando entre 10 e 15 segundos por veiculo;

- Nivel de Servico C: descreve operagdes estaveis; contudo, a habilidade de
manobrar e trocar de faixa de circulacdo em secdes intermediarias pode ser
mais restrita que no Nivel B, e filas mais longas, podendo contribuir para
velocidades médias de deslocamentos abaixo de 50 por cento da velocidade

de projeto para a classe da via. As demoras ficam entre 15 e 25 segundos;

- Nivel de Servico D: esta na fronteira da faixa onde um pequeno incremento
no fluxo pode causar um aumento substancial na demora e no decréscimo da

velocidade de deslocamento. Este nivel pode ser alcangado por sincronismo
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adverso, temporizacao inapropriada dos semaforos, volumes altos, ou uma
combinacao destes fatores. A velocidade média de deslocamento é cerca de
40 por cento da velocidade de projeto, e as demoras variam de 25 a 35
segundos por veiculo;
- Nivel de Servico E: é caracterizado por demoras significativas e velocidades
de deslocamentos abaixo de 33 por cento da velocidade de projeto. Este tipo
de operacdo € causado pela combinacdo de falta de sincronismo, alta
densidade de semaforos, grandes volumes de trafego, grandes demoras em
interseces criticas e temporizacdo inapropriada. A demora esta entre 35 e 50
segundos por veiculo;
- Nivel de Servico F: é caracterizado por fluxo urbano com velocidades
extremamente baixas, tipicamente abaixo de um terco ou um quarto da
velocidade de projeto. E provavel que haja congestionamento nas intersegdes
criticas, com grandes demoras, tipicamente acima de 50 segundos por veiculo,
grandes volumes e extensas filas.

As trés interse¢des foram analisadas com esta metodologia, utilizando-
se o programa HCS+ - Highway Capacity Software Plus e considerando-se a
Estrada Velha de Alexandra preferencial em relacdo a Estrada do Embocui, a
Avenida Senador Atilio Fontana preferencial em relacdo a aproximacao da
Estrada Velha de Alexandra que vem da BR-277, e esta preferencial em
relacdo a Estrada Velha de Alexandra na aproximagao que vem da Avenida
Senador Atilio Fontana.

Os calculos foram realizados para os volumes de trafego apurados para
0 pico da manha e para o pico da tarde, conforme figuras abaixo. Nelas, estao
grafados os fluxos permitidos nas interse¢cées em verde escuro. A numeragao
do fluxo em correspondéncia com as Figuras abaixo o que esta grafada em
vermelho é o valor do volume de trafego na hora do pico em azul. Este valor é

em veiculos por hora.
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Veiculos por Hora

Figura 2-24 - Fluxograma Est. Velha de Alexandra x BR-277 - Pico da manha.
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Veiculos por Hora

RN-3026J

Figura 2-25 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Av. Sen. Atilio Fontana - Pico da
manha

Veiculos por Hora

Figura 2-26 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Estrada do Embocui - Pico da manha
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Para o pico da tarde, os fluxogramas séao:

Veiculos por Hora

Figura 2-27 - Fluxograma Est. Velha de Alexandra x BR-277 - Pico da tarde.

Veiculos por Hora

E

124 _—

RN-3026

Figura 2-28 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Av. Sen. Atilio Fontana - Pico da tarde
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Veiculos por Hora

Figura 2-29 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui - Pico da tarde

Nas tabelas a seguir, estdo mostradas as figuras de méritos geradas
pelo programa para cada uma das interse¢des nos periodos de pico da manha
e da tarde.
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Tabela 2-17 — Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x BR-277, pico da manha.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Manha

Intersection: BR-277 x Est. Velha de Alexand
Jurisdiction:
Units: U. S. Metric
Analysis Year: 2013
Project ID:
East/West Street: BR-277
North/South Street: Est. Velha de Alexandra
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 36 278 257 45
Peak—-Hour Factor, PHF 0.82 0.88 0.94 0.80
Hourly Flow Rate, HFR 43 315 273 56
Percent Heavy Vehicles 89 N — — -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R \ L T R
Volume 61 59
Peak Hour Factor, PHF 0.80 0.064
Hourly Flow Rate, HFR 76 92
Percent Heavy Vehicles 74 76
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 43 168
C(m) (vph) 869 410
v/c 0.05 0.41
95% queue length 0.16 1.96
Control Delay 9.4 19.7
LOS A C
Approach Delay 19.7
Approach LOS C
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Tabela 2-18 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da

manha.

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U. S.
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:

North/South Street:

Pico da Manha
Est. Alexandra x Atilio

Metric

2013

Est. Velha de Alexandra / Atil
Est. Velha Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 30 100 95 19
Peak-Hour Factor, PHF 0.63 0.78 0.91 0.79
Hourly Flow Rate, HFR 47 128 104 24
Percent Heavy Vehicles 80 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 4 38
Peak Hour Factor, PHF 1.00 0.86
Hourly Flow Rate, HFR 4 44
Percent Heavy Vehicles 25 74
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 47 48
C(m) (vph) 1090 753
v/c 0.04 0.06
95% queue length 0.14 0.20
Control Delay 8.5 10.1
LOS A B
Approach Delay 10.1
Approach LOS B
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Tabela 2-19 — Figuras de mérito para o Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui, pico da

HCS+:

manha.
Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U. S.
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:

Pico da Manha

Est. Alexandra x Est. Embocui

Metric

2013

Est. Velha de Alexandra

North/South Street: Est. Embocui
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 0 92 76 28
Peak-Hour Factor, PHF 1.00 0.72 0.76 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 0 127 100 43
Percent Heavy Vehicles 0 - —— —— ——
Median Type/Storage Undivide /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 18 0
Peak Hour Factor, PHF 0.64 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 28 0
Percent Heavy Vehicles 72 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 28
C(m) (vph) 1452 610
v/c 0.00 0.05
95% queue length 0.00 0.14
Control Delay 7.5 11.2
LOS A B
Approach Delay 11.2
Approach LOS B
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Para o periodo da tarde:

Tabela 2-20 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x BR-277, pico da tarde.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Tarde

Intersection: BR-277 x Est. Velha de Alexand
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID:

East/West Street: BR-277

North/South Street: Est. Velha de Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R \ L T R

Volume 50 268 264 61
Peak-Hour Factor, PHF 0.83 0.92 0.94 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 60 291 280 95
Percent Heavy Vehicles 80 —— —— - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R \ L T R
Volume 59 55
Peak Hour Factor, PHF 0.70 0.65
Hourly Flow Rate, HFR 84 84
Percent Heavy Vehicles 78 64
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 60 168
C(m) (vph) 858 373
v/c 0.07 0.45
95% queue length 0.23 2.26
Control Delay 9.5 22.3
LOS A C
Approach Delay 22.3
Approach LOS C
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Tabela 2-21 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da tarde.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM

Agency/Co.: Novo Porto

Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period: Pico da Tarde

Intersection: Est. Alexandra x Atilio
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID:

East/West Street: Est. Velha de Alexandra / Atil
North/South Street: Est. Velha Alexandra
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 24 116 88 12
Peak-Hour Factor, PHF 0.67 0.85 0.85 0.60
Hourly Flow Rate, HFR 35 136 103 19
Percent Heavy Vehicles 79 - - —— -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R

Volume 12 36
Peak Hour Factor, PHF 0.75 0.90
Hourly Flow Rate, HFR 16 40
Percent Heavy Vehicles 25 72
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR

Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR

v (vph) 35 56
C(m) (vph) 1100 723
v/c 0.03 0.08
95% queue length 0.10 0.25
Control Delay 8.4 10.4
LOS A B
Approach Delay 10.4
Approach LOS B
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Tabela 2-22 — Figuras de mérito para o Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui, pico da
tarde.

HCS+:

Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY.

Analyst: PRM
Agency/Co. :
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Tarde

Intersection: Est. Alexandra x Est. Embocui
Jurisdiction:
Units: U. S. Metric
Analysis Year: 2013
Project ID:
East/West Street: Est. Velha de Alexandra
North/South Street: Est. Embocui
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 0 63 70 28
Peak—-Hour Factor, PHF 1.00 0.83 0.83 0.54
Hourly Flow Rate, HFR 0] 75 84 51
Percent Heavy Vehicles 0 —— - —— -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 19 0
Peak Hour Factor, PHF 0.79 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 24 0]
Percent Heavy Vehicles 58 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 24
C(m) (vph) 1462 692
v/c 0.00 0.03
95% gqueue length 0.00 0.11
Control Delay 7.5 10.4
LOS A B
Approach Delay 10.4
Approach LOS B
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Resumo dos achados:

Na situacdo atual, apesar da precariedade das vias, elas estdo operando
em Niveis de Servico bons, com todas as aproximacodes acima de NS “C”, com
baixas demoras em passar os cruzamentos e valores da razao volume sobre a
capacidade abaixo de 45%.

Isto demonstra haver uma boa reserva de capacidade para o
crescimento vegetativo das atividades desenvolvidas ao longo destas vias.

2.14 Nivel de Ruido gerado.

Foi executada uma analise da situacdo atual e uma previsdo futura
quanto aos niveis sonoros na area de influencia direta do empreendimento,
sendo assim, além da area do empreendimento, foram executadas analises de
ruidos em outros trés (03) pontos previamente definidos, e em éareas que
executam atividades similares as atividades que deverdo ser implantadas no

empreendimento.

A NBR 10151/2000 estabelece os niveis de critério de avaliacdo de
ruidos para ambientes externos. Esses niveis sdo mostrados na Tabela a

sequir:

Tabela 2-23 - Nivel de critério de avaliagdo NCA para ambientes externos, em dB(A) — NBR
10151/2000.

Diurno Noturno

Tipos de area dB(A) dB(A)

Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de 50 45
escolas

Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocagao comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocacdo recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60
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A Lei municipal complementar n® 68/2007, que institui o Cédigo de
Posturas do municipio de Paranagud, informa o seguinte sobre a emisséo de
ruidos no Art. 115: “As proibicdes, limitacdes e permissées contidas neste
capitulo deverao atender as medicoes efetuadas de acordo com a NBR 10.151
— ABNT”.

2.141.1.1 DADOS OBTIDOS.

2.14.1.1.2 DATA E HORARIO DAS MEDICOES.

Ponto Area 01: Foi identificado como ponto Area 01 todo o perimetro do
empreendimento e dividido em P 01, P 02, P 03, P 04, P05.
As andlises foram executadas durante o periodo de 01h em cada ponto.

e Data da medigao: 05 de Fevereiro de 2013

¢ Inicio da Medig&o: 09:00h — Término da Medicao: 17:00h

Ponto Similar 01: Foi identificada como ponto S 01 a area ao lado de uma
empresa que possui a atividade de Armazéns Frigorificos

e Data da medigao: 06 de Fevereiro de 2013

¢ Inicio da Medig&o: 09:00h — Término da Medicao: 10:00h

Ponto S0 2: Foi identificado como ponto S 03 a area ao lado de uma empresa
que possui a atividade de Fabricagdo e Armazenamento de Fertilizantes

e Data da medicao: 06 de Fevereiro de 2013

¢ Inicio da Medig&o: 10:30h — Término da Medicao: 11:30h

Ponto S 03: Foi identificado como ponto CAT 04 a area ao lado de uma
empresa que possui a atividade de Tancagens de Granéis Liquidos.

e Data da medicao: 06 de Fevereiro de 2013

¢ Inicio da Medig&o: 14:00h — Término da Medicao: 15:00h

A Tabela e a imagem a seguir demonstram os locais monitorados, bem

como sua localizagéo, dada pela latitude e longitude (UTM).
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Tabela 2-24: Locais de Monitoramento de Ruidos.

Ponto Coordenadas
AREA-01- P01 743844.44E 7174477.67S
AREA-01- P02  743389.04E 7174474.67S
AREA-01- P03 743101.94E 7175198.62S
AREA-01- P04  744283.35E 7175802.66S
AREA-01- P05  744122.17E 7174342.10S
SIMILAR - S-01  744818.95E 7172319.98S
SIMILAR - S-02  747350.88E 7173333.25S
SIMILAR - S-03 748247.86E 7176266.04S

Figura 2-30: Pontos analisados na area do empreendimento area do empreendimento.
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2.14.2 Resultados das Analises.

Ponto AREA 01 — P01 - Coordenadas: 743844.44E 7174477.67S.

AVALIACAO DE NiVEL DE RUIDO PONTO 01

MINUTOS 10 20 30 40 50 60
RESULTADO (dB(A)) 69,1 |[579 [528 551 [689 |58
VALOR MAXIMO (dB(A)) (D) 70 70 70 70 70 70

AVALIAGAO DE RUIDO

260 A\‘-__(/'\V._
s

—4—RESULTADO (dB(A))

= A=VALOR MAXIMO (dB(A))
o —m (D)
10 20 30 40 50 60

Figura 2-31: Avaliacao de ruido ponto PO1.
O ponto P01 sofre interferéncias de ruidos externos decorrentes de

atividades vizinhas e pela movimentagdo de caminhfes na estrada em frente a
area do Novo Porto.

Fotos das analises:

Foto 2-2 - Imagens do ponto PO1.
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Ponto AREA 01 — P02 — Coordenadas: 743389.04E 7174474.67S

Figura 2-32: avaliagdo de ruido ponto P02.

O ponto P02 nao sofre interferéncia de ruidos externos decorrentes de

outras atividades.

Imagens da analise:

Foto 2-3: Imagem do Ponto P02.
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Ponto AREA 01 — P03 — Coordenadas: 743101.94E 7175198.62S

AVALIAGAO DE NiVEL DE RUIDO PONTO 03

MINUTOS 10 20 30 40 50 60
RESULTADO (dB(A)) 50,3 47,3 |49 50,2 |47,7 |47
VALOR MAXIMO (dB(A)) (D) 70 70 70 70 70 70
120 —
AVALIACAO DE RUIDO
_ A A A A A A
©
T 60
© O= " o — o R
D g h v —
=6—RESULTADO (dB(A))
= A=VALOR MAXIMO (dB(A))
0 —m (D}

10 20 30 40 50 60

Figura 2-33: Avaliacao de ruido ponto P03.

O ponto P03 néao sofre interferéncia de ruidos externos decorrentes de

outras atividades.

Foto 2-4: Imagem do ponto P03.
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Ponto AREA 01- P04 — Coordenadas: 744283.35E 7175802.66S

Figura 2-34: Avaliacao de ruido ponto P04.

O ponto P04 nao sofre interferéncia de ruidos externos decorrentes de
outras atividades.

Foto 2-5: Imagem do ponto P04 .

Ponto AREA 01- P05 — Coordenadas: 744122.17E 7174342.10S
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Figura 2-35: Avaliagcao de ruido ponto P05.

Foto 2-6: Imagem do ponto P05.
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Ponto S01 — ponto executado em uma éarea ao lado de uma empresa que
possui a atividade de Armazéns Frigorificos.

Ponto S 01 — Coordenadas: 744818E 7172324S.

Figura 2-36: Avaliagcao de ruido ponto SO1.

O Ponto S01 durante o periodo de anélise apresentou valores acima do
limite permitido pela legislagdo, porém esses valores foram registrados devido
a grande a presenca de caminhdes na regiao, o desenvolvimento das

atividades nao geram ruido acima dos limites.
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Imagens da medig&o:

Foto 2-7: Imagem do ponto S01.

Ponto S 02: O Ponto S 02 foi executado proximo a uma fabrica de fertilizantes
Ponto S 02 — Coordenadas: 747351E 7173331S.

Figura 2-37: Avaliagao de ruido ponto S02.
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O Ponto S02 durante o periodo de anélise apresentou valores acima do
limite permitido pela legislagdo, porém esses valores foram registrados devido
a grande a presenca de caminhdes na regiao, o desenvolvimento das
atividades nao geram ruido acima dos limites Imagens da andlise.

Foto 2-8: Imagem do ponto S02.

O Ponto S03 foi executado préximo a uma empresa que executa a

tancagem de granéis liquidos.

Ponto S 03 — Coordenadas: 748251E 7176269S

Figura 2-38: Avaliacao de ruido ponto S03.
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O Ponto S03 durante o periodo de anélise apresentou valores acima do
limite permitido pela legislagdo, porém esses valores foram registrados devido
a grande a presenca de caminhdées na regido, o desenvolvimento das
atividades nao geram ruido acima dos limites

Fotos das anélises:

Foto 2-9: Imagem do ponto S03.

2.14.3 Conclusao.

As medicbes executadas nos pontos: P01, P02, P03, P04 e P05 estédo
dentro dos padrées, conforme a legislacédo vigente, o ponto P01 apresentou a
maior variacdo em relacdo aos outros pontos executados na area, essa
variagao ocorre devido a interferéncia de ruidos externo, ou seja, caminhdes
que utilizam a estrada em frente a area.

Os pontos S01, S02 e S03 apresentaram niveis de ruidos em desacordo
com a legislacdo vigente, no entanto esses ruidos sdo provenientes de
caminhdes que circulam préximos a essas areas.

As atividades exercidas nos pontos S01, S02, e S03 apresentam ruidos
dentro dos limites da legislacao vigente.

Sendo assim, conclui-se que as atividades do empreendimento nao
deverao exceder o limite de ruidos de acordo com a legislagdo. Porém, esses
ruidos deverao ser monitorados, assim como a trafego de caminhdes na area
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devera ser controlado, evitando assim um desconforto para a populacao
humana e para a biota existente na regiao.

2.15 Efluente de drenagem de aguas pluviais gerado.

Sao diversos patios no complexo e todos estdo sujeitos a deposicao de
areia, pdé de borracha, desgaste do pavimento e gotejamento de dleo.

Este efluente é oriundo das vias, patios de triagem, patios aduanados,
patios de estacionamento, linhas férreas e patios do estaleiro.

Conforme memorial descritivo do EIV, o empreendimento contara com
sistemas de bloqueio de bocas de lobo, garantindo que na incidéncia de
efluentes os mesmos néo atinjam a galeria de aguas pluviais, devera haver um
sistema de coleta e de armazenamento do produto, para posterior destinacao.

A galeria de aguas pluviais devera ser construida em rede totalmente
separada das redes das ETEs e das caixas separadoras de agua e 6leo.

O RIV n&o possui o memorial descritivo no anexo, nele consta o lay out

conceitual do empreendimento.

2.16 Detalhamento das acoes em cada etapa de implantacao do projeto
incluindo cronograma detalhado e ampliacoes.

Os detalhamentos da implantacdo do empreendimento estdo descritos
no memorial descritivodo EIV e no lay out conceitual que segue noAnexo
16.8do RIV.O cronograma detalhado sera elaborado ap6s as etapas de
licenciamento ambiental entre outros licenciamentos necessarios para

implantagéo.
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3 DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA.

3.1 SISTEMA VIARIO

a. Extensao das vias publicas que circunscrevem o empreendimento
considerando, para avaliacao de impactos sobre as redes de servicos

publicos;

A Area Diretamente Afetada pelo empreendimento (sistema viario) é
representada pela Estrada da Fazenda Areia Branca, que constituira seu
principal acesso; pelo trecho da Estrada do Embocui, entre a Estrada da
Fazenda Areia Branca e a Estrada Velha de Alexandra; pela Avenida Senador
Atilio Fontana e pelos acessos desta para a BR-277. Se for mantido este
acesso Unico ao empreendimento, todo o trafego gerado por ele sera

canalizado para estas vias.

b. Extensao das vias publicas que circunscrevem o empreendimento
e a extensao das vias de acesso até os “nos” de trafego mais préoximos.

As extensdes dasvias publicas impactadas pelo empreendimento até os

principais pontos de deciséo:

Da portaria de acesso do empreendimento até a Estrada do Embocui
séo 550 metros.

Deste ponto, pela Estrada do Embocui até a Estrada Velha de Alexandra
sdo 510 metros. Pela Estrada Velha de Alexandra até a BR-277 para o sentido
de Curitiba sdo 1040 metros.

Do entroncamento da Estrada do Embocui com a Estrada Velha de
Alexandra, seguindo por esta e pela Avenida Senador Atilio Fontana e depois
pela alga de acesso a BR -277 no sentido do Porto Dom Pedro Il, sdo 1440

metros.
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Do mesmo entroncamento anterior seguindo pela Estrada Velha de
Alexandra e depois pela Avenida Senador Atilio Fontana até a rétula existente
no entroncamento com a Avenida Ayrton Senna sao 1940 metros.

Figura 3-1: Extencao das vias publicas

3.2 DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA.

3.2.1 Meio Fisico.

a. Areas de Influéncia.

A ADA para os meios fisico e bibtico (biota terrestre) apresenta
aproximadamente 505 ha e corresponde a area a ser efetivamente modificada
pelas atividades previstas para a implantacéo e operacdo do empreendimento.
A area diretamente afetada resulta da soma entre a area do imével a ser
ocupado efetivamente pelo empreendimento e uma area envoltéria de 250 m a
partir dos limites da bacia de evolucéo e da lancga do pier.

A AID para os meios fisico e bidtico (biota terrestre)apresenta 12.695
km? e contempla ambientes continentais e estuarinos. A porcdo continental
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considera integralmente as bacias dos rios Emboguagu, Emboguagu-Mirim e
Embocui, além dos canais hidrograficos da margem direita da bacia
incremental do curso inferior do rio Ribeirdo. Ja a por¢ao estuarina corresponde
aproximadamente a area da chamada Zona de Maxima Turbidez do Complexo
Estuarino de Paranagua, que se localiza na regido compreendida pelos
estreitamentos da ilha do Teixeira (oeste) e do Terminal Portuario de
Paranagua (leste).

No Brasil, a selecdo da bacia hidrografica como area de trabalho para
avaliagdo ambiental encontra-se assumida em muitos estudos académicos,
planejamentos oficiais e, pelo menos, num ato legal — a Resolugdo CONAMA
001/86 — que no artigo 5°, paragrafo Ill, declara “... definir os limites da area
geografica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos, denominada
area de influéncia do projeto, considerando, em todos os casos, a bacia
hidrografica na qual se localiza”.

Além disso, ha uma recomendacdo da FAO (Foods and Agriculture
Organizacion), desde a década de 1970, de que o planejamento adequado de
bacias hidrograficas € fundamental para a conservacao de regides tropicais.
(SANTOS, 2004). Diante do exposto, a All para os meios fisico e biético (biota
terrestre) contempla o canal da Galheta, as baias de Antonina e Paranagua, as
ilhas internas as mesmas, bem como todas as suas respectivas areas de

drenagem.

b. Levantamento Planialtimétrico.

Anexo 16.7

c. Legislacao vigente / parametros.

Segue abaixo tabela da ZIEP com os parametros estabelecidos pela

legislacao vigente.
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ZIEP (Zona de Interesse para Expansao Portuaria)

Taxa Altura Recou Taxa Afastament Lote Minimo
0 Coeficiente Minimo
Porte Aprovaitamento Ocupagao Méxima Allnfiam Permeabilidad o Divisas (testada/
Maxima (%) (pav.) B e e Minima (%) (m) &rea)
Indistrias 1,2 e 3,
Comeércio e Servigo
Geral, Comércio e
Permitidos i o
Servigo Especifico, meédio
Comeércio e Servigo méd '0'
Setorial o 1 50 10(2) 25% 5 25/2000 (3)

grande e =
grande

Industria Caseira (1),

Comeércio e Servigo

Vicinal, Comércio e
Servigo de Bairro

Permissiveis

Figura 3-2: Tabela ZIEP

Demais legislagdes pertinentes ao RIV estao dispostas no item 1.1.

d. Classificacao e mapeamento dos principais usos do entorno.

A area indicada para o empreendimento objeto deste estudo nao possui
nenhuma ocupagdo humana e ndo possui nenhuma atividade econémica, ndo
havendo necessidades da compra de propriedades ou indenizacbes a
moradores para a instalagcdo do empreendimento. A Colénia Santa Rita é onde
se encontra a populacao mais préxima ao empreendimento e faz parte da zona
urbana do municipio. Nela, situa-se uma area chamada Vila Santa Maria,
distante 1,084 quildmetros da area do empreendimento e que se destaca por
ser habitada por um grande nimero de familias em condigdes precarias. A Vila
estd em uma area estratégica de Paranagud, entre o “Aterro Controlado do
Embocui” e as areas de expansao industrial.

Além da referida comunidade, foram identificadas na regido algumas
industrias. As principais sdo a Delta Fertilizante, ADM do Brasil, BR Foods e
alguns areais. Foi também identificado o “Lixdo do Embocui’(Aterro Sanitario
Controlado do Embocui).

Nao ha no entorno do empreendimento estacdo de tratamento de agua
nem de estacido de tratamento de esgoto, assim como também nao ha areas
de mananciais, centro de preservacao e estacdes elevatorias. A regiao também
esta proxima da area portudria, proximo a Fospar. Ha relatos de reclamacao da
populacdo do entorno daquela empresa sobre o que os moradores chamaram

de “poluicdo do ar’, a qual seria oriunda daquela empresa. Segundo as
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pessoas ouvidas, ha receio de que o empreendimento objeto deste estudo
venha a aumentar esse suposto problema.

Foram identificadas como atividades de alto impacto ambiental o “Lixao
do Embocui” (Aterro Sanitario Controlado do Embocui)e a extracao de areia.
Segundo a Secretaria do Meio Ambiente de Paranagua, a area do “Lix&0” esta
extremamente degradada, além do que o depdsito inadequado dos residuos
ainda estaria causando contaminacéao do solo e de agua.
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Figura 3-3 - Mapa com a localizagédo do depésito de lixo e de extragao de areia.
Fonte: IBGE, 2008.
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Foto 3-1 - Cava resultante da extrag@o de areia no entorno do empreendimento.

Ha também duas areas de lazer particulares, sendo uma chacara para
retiro e um espago de locacéo para festas.

A comunidade da Vila Santa Maria tem como principal fonte de renda
atividades ligadas a reciclagem. Historicamente, essas atividades deram-se
com a instalagédo do lixdo em 1973. De la para ca, com o aumento populacional
de Paranagua e regidao, o numero de lixo recebido tem sido cada vez maior,
chegando a aproximadamente 140 toneladas/dia em 2008. Em torno dele, foi
se estabelecendo uma populagéo que tem como base do sustento o lixao.
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Foto 3-2 — Pessoas fazendo a coleta de material no “Lixdo do Embocui”(Aterro Sanitério
Controlado do Embocui”

=

o,

Foto 3-3 — Pessoas fazendo a cta de material no “Lixdo do Embocui”(Aterro Sanitario
Controlado do Embocui)
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Hoje, cerca de 800 familias vivem no local, muitas delas tirando o
sustento ainda do “Lixdo”. Contudo, nem todos moradores buscam mais o
material no depésito de lixo. Isso porque, muitos 6rgaos e instituicoes
incentivaram medidas alternativas, dentre elas a criacdo de cooperativas e
associacdes. Eles ainda vivem da coleta de materiais reciclaveis, entretanto,
fazem a coleta no municipio em 2caminhdes cedidos pela prefeitura (ha um
terceiro, s6 que esta quebrado). Alguns dos moradores fizeram parcerias com
empresas de Paranagua para fazer selecdo, compactacdo e venda dos
materiais reciclaveis para empresas que fazem outros processos de

reciclagem.

Foto 3-4 — Residéncia usada para fazer a sele¢do de material. Existem varias familias que
trabalham auténomas.

Ha uma escola municipal a cerca de 800 metros do empreendimento
que oferece ensino para jovens e adultos (EJA) no periodo noturno, € que no
periodo diurno oferece ensino fundamental. O EJA é uma estrutura estadual

que utiliza a estrutura fisica da escola municipal.
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Segundo a Lei de Zoneamento do Municipio e o Plano Diretor, a area
escolhida para o empreendimento esta destinada a expansao das atividades
portuarias. Como a area onde ja acontece essa atividade em Paranagua esta
saturada, ha a necessidade de que novos empreendimentos se instalem na
area destinada a ampliacao das atividades portuarias. Desse modo, ndo ha
conflito com relagédo a legislacdo do municipio que rege o uso e ocupagao do

solo.

Como também nado ha ocupacdo humana na area diretamente afetada
do empreendimento, ndo havera necessidade de relocacdo de pessoas. No
entorno da area também ndo ha nenhuma ocupagdo tampouco atividade

econdbmica que possa ser impactada pelo empreendimento.

Assim, eventuais reflexos de ordem negativa que se poderia vislumbrar
em relacdo ao meio socioecondmico se relacionam aqueles provenientes do
aumento de caminhdes, que poderia aumentar o risco de acidentes envolvendo
veiculos e pessoas, assim como poderia aumentar o nivel de ruido e de

emissdes gasosas (oriunda dos veiculos).

Nao obstante, tratam-se de aspectos decorrentes do processo natural de
desenvolvimento econbémico, cujos beneficios notérios também podem ser

enumerados, tais como:

a) Geracao de emprego e de renda diretos e indiretos;

b) Melhoria na estrutura fisica local a longo prazo pois a acdo de melhoria
de pavimentag¢des cabe ao municipio;

c) Possibilidade do atendimento local por agua e esgoto, sob
responsabilidade da CAB — Aguas de Paranagua;

d) Geracao de impostos os quais poderdo ser utilizados para a melhoria
local;

e) Possibilidade dos trabalhadores informais adquirirem empregos formais
nos diversos setores os quais serdo fomentados pela instalacdo do
empreendimento de forma direta e indireta.

O turismo no entorno do empreendimento € pouco explorado, por isso

nao havera conflitos de interesses com essa atividade. Somente podera haver
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algum reflexo na atividade de pesca esportiva praticada na baia préxima as
ilhas.

Reflexos também poderdo ocorrer na dindmica social com relagdo ao
uso das aguas marinhas, no que se refere a pesca e a coleta de crustaceos na
regidao. No entanto, esse impacto ndo pode ser medido neste momento, sendo
necessario para tanto haver um monitoramento da pesca e coleta/cata de
moluscos e crustaceos para compreender as consequéncias sobre a economia

dessas comunidades.

e. ldentificacao dos patrimoénios natural e cultural, nas esferas municipal,
estadual e federal na area do estudo, especialmente na fracao urbana e no
raio de 300m do empreendimento.

No caso do empreendimento em pauta, a necessidade da realizacdo de
estudos de arqueologia estd amparada tanto na legislacdo em vigéncia quanto
na potencialidade regional para ocorréncia de sitios arqueoldgicos pré-coloniais
(sambaquis) e histéricos (desde o século XVI).

Considerando-se um raio de 1km em torno do empreendimento, pode-se
mencionar apenas um exemplo do patrimdénio cultural/arqueolégico ja
cadastrado em Paranagua. Trata-se do sambaqui Porto dos Padres, localizado
a cerca de 600m a sudeste do empreendimento, o qual se encontra
atualmente totalmente destruido (PARELLADA & NETO, 1993).

Contudo, em diversos outros locais do Municipio de Paranagua, mesmo

em areas densamente urbanizadas, ha noticias de material
arqueoldgico, como a reportada por CHMYZ (2002), em que menciona o sitio
ceramico guarani PRP 67: “(...) foi seriamente danificado pela construcdo da
Rodovia BR277 e pelaFerrovia que conduz as instalagdes portuarias.”

Em relacdo aos patriménios naturais, o empreendimento estudado no
presente RIV esta localizado em uma area considerada como Zona de
Expansao Portuaria segundo o plano diretor do municipio de Paranagua e
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Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto Organizado (PDZPO), de
acordo com a Administracao dos Portos de Paranagua e Antonina (APPA). Nao
existem Unidades de Conservacao e Zonas de Amortecimento na area da ADA
do empreendimento. Entretanto, verificou-se a existéncia de vinte cinco UCs,
cujos seus limites ou Zonas de Amortecimento ficassem integral ou
parcialmente inseridos dentro da Area de Influéncia Indireta para os meios

fisico e biético do empreendimento.

As UCs descritas foram: a Area de Protecdo Ambiental Federal de
Guaraquecaba, a Floresta Estadual do Palmito, a Reserva Biolégica Bom
Jesus, o Parque Nacional de Saint-Hilaire/lLange, a Area de Protecdo
Ambiental de Guaratuba, a Estacdo Ecoldgica de Guaraguagu, Area de
Protecdo Ambiental Estadual de Guaraquecaba, a Estagdo Ecoldgica da llha
do Mel, a Reserva Particular do Patriménio Natural da Cachoeira, o Parque
Municipal Rio Perequé, a Reserva Particular do Patriménio Natural Morro da
Mina, o Parque Nacional do Superagui, a Estacao Ecoldgica de Guaraquecaba,
o Parque Estadual da Illha do Mel, o Parque Municipal Praia Grande, o Parque
Florestal do Rio da Onca, o Parque Municipal de Sertdozinho,a Area Especial
de Interesse Turistico do Marumbi, a Reserva Particular do Patriménio Natural
Reserva da Pousada Graciosa, o Parque Municipal Morro do Sambaqui, o
Parque Estadual do Pau Oco, o Parque Estadual Pico Marumbi, o Parque
Estadual Roberto Ribas Lange, o Parque Estadual Pico do Parand, e o Parque
Estadual da Graciosa. A Figura 3-4mostra as UCs na proximidade do

empreendimento.
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Figura 3-4 - Unidades de Conservacao descritas no presente estudo
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f. Mapeamento da vegetacao existente.

Especificamente onde se encontra a area diretamente afetada (ADA)
pelo empreendimento, ha ocorréncia de formagdes de Floresta Ombrofila
Densa de Terras Baixas, Formagdes Pioneiras de Influéncia Marinha em
transicdo a Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas, e Formagdes Pioneiras
com influéncia Flavio-marinha. Essa vegetacao é proveniente de um complexo
conjunto de caracteristicas da hidrologia, pedologia e geografia local. A
localizagédo da area diretamente afetada (ADA) e sua abrangéncia fisica quanto
a vegetacao podem ser observadas no mapa aonde consta a localizacao das

parcelas do inventario florestal.
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Figura 3-5— Vegetacao existente na ADA.
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g. Relatério fotografico da paisagem natural e urbana antes da

implantacao do empreendimento.

Foto 3-5 - Comunidade arbérea de dominio da rmagéo Pioneira de influéncia marinha na
area do empreendimento, coordenadas x,y — 744015, 7174274.

Foto 3-6- Formacéao Pioneira de Influencia Il’JVloMariha na area do empreendimento,
coordenadas x,y — 743610, 7174814.
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Foto 3-8 - Sub-bosque representativo de toda da &rea do imével, coordenadas x,y — 744015,
7174949.
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Foto 3-9 - Residéncia usada para fazer a selecao de material. Existem varias familias que
trabalham autébnomas.

v - o . ‘ e

Foto 31 0- Pessos fazendo a cota de material no “Lixao do Embocu
Controlado do Embocui)

Aterro Sanitario

K
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Foto 3-11- Residéncias de pescadores na encosta do rio Emboguacu, Vila Guarani.

Foto 3-12- Ponto de desembarque da Vila Guarani
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Foto 3-14 — Vista da Rua Principal da Vila Santa Maria.
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Foto 3-15 — Condigbes de saneamento basico da Vila Santa Maria séo precarias.

h. Levantamento dos usos de todos os imoveis e construcoes existentes.

Na ADA (area diretamente afetada), nao ha construcdo existente. No
entorno imediato do empreendimento a cerda de (300m)existe apenas um
pequeno potencial construtivo e um parque aquatico, como demonstra a figura
3-16.
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de turismo b 2002

Foto 3-16 — Localizacao das edificacdes do entorno imediato.

i. Levantamento da volumetria de todos os iméveis e construcoes
existentes.

Conforme informado no item anterior, na area de implantacido do
empreendimento (ADA) ndo ha a incidéncia de edificagbes. Porém, proximo ao
empreendimento (a cerca de 300 metros), existe apenas um pequeno potencial
construtivo e um parque aquatico localizado na figura abaixo.

Importante destacar que, como se Vé, tais locais estdo a uma distancia
significativa dos pontos dentro da area do empreendimento onde efetivamente
havera atividades portuarias. Também se pode observar que o cortinamento
vegetal existente nas lateriais e na parte inferiordo terreno, o qual sera
parcialmente mantido conforme detalhes e especificacbes constantes do
projeto que integra o Anexo 16.8,servira como uma barreira natural, de modo
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gue nao se vislumbra nenhum reflexo negativo em relacéo a convivéncia com o

entorno.

Residéncia

A éarea total construida préxima ao empreendimento é de 816 m2 (16m *
51m) composta por residéncias, bar e baia para animais, conforme figura 3-17.
Essa area encontra-se a mais ou menos 850 m das atividades fins do

empreendimento.

Data das imagens: 4/17/2014 22 ] 744153.58 m E 7173116.46 m S

Foto 3-17 — Residéncia préxima ao empreendimento.

Parque Aquatico

O parque em comento possui quatro edificacées distintasconforme
disposto no rol abaixo e encontram-se a mais ou menos 300m de qualquer

atividade fim do empreendimento.

Edificacdo 1: Area construida36m2 (3m*12m)
Edificacdo 2: Area construida624mz2 (24m*26m)
Edificacdo 3: Area construida324m2 (18m*18m)
Edificagao 4: Area construida1.700m2 (m*m)
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Foto 3-18 — Edificagbes Parque aquético.

j- Indicacao das zonas de uso constantes na legislacdo de uso e
ocupacao do solo na area de influéncia.

Os critérios de Uso e Ocupacédo do Solo atendem a Politica Urbana e a
Politica de Uso e Ocupacao do Solo, contidas na Lei do Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado do Municipio de Paranagua (Art. 5).

7

O municipio de Paranagua é dividido em duas Macrozonas, a
Macrozona Rural e a Macrozona Urbana, de acordo com o Plano Diretor do
Municipio. E a partir do zoneamento que as regras gerais de uso e ocupagao
do solo sao instituidas, cada Macrozona e suas respectivas subdivisbes
possuem normas especificas.

De modo geral, pode-se dizer, em relacdo a area rural, que ela é
destinada, dentre outros, a preservacao e conservacao ambiental. Para que

7

seja possivel o parcelamento do solo nessa Macrozona, é necessario que
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antes se observem as normas e legislacdes definidas pelo INCRA além das
legislagdes estaduais e federais referentes a area (Arts. 7 e 8).

A Macrozona Rural é subdividida em 4 zonas: Zona de Uso Sustentavel;
Zona de Protecao Integral; Zona Agrosilvopastoril e do Corredor de Comércio e
Servigcos(Arts. 10 e 11).

Por entender a importancia para esse estudo de um maior detalhamento
especificamente da Macrozona Urbana, por ser nela que se localiza a area
indicada para o empreendimento, a ela se concentrara o foco da presente

andlise.

A Macrozona urbana possui niveis de consolidagdo e infraestrutura
basica diversos, sendonela que se concentra o0 desenvolvimento e
adensamento urbano. Ela se subdivide em 11 zonas: Zona de Requalificacdo
Urbana; Zona de Consolidacdo e Qualificacdo Urbana I, Il e lll; Zona de
Consolidacao e Expansao Urbana | e Il e lll; Zona de Interesse Portuario; Zona
de Interesse para Expansao Portuéria; Zona de Desenvolvimento Econémico;
Zona de Interesse Patrimonial e Turistico; Zona de Ocupacao Dirigida; Zona de
Recuperacdo Ambiental | e Il; Zona de Restricdo a Ocupacdo e Zona
Urbanizada de Interesse Especial — Ilha dos Valadares. E em 4 setores, que
compreendem areas para as quais sao estabelecidas ordenagdes especiais de
uso e ocupacao do solo, condicionadas as suas caracteristicas locacionais,
funcionais ou de ocupacdo urbanistica, ja4 existentes ou projetadas e aos
objetivos e diretrizes de ocupacdo da cidade (Art.61). Sao eles: os Setores
Especiais de Adensamento |, Il e lll; o Setor Especial Recuo Zero; o Setor
Especial Preferencial de Pedestres e o Setor Especial de Protecdao ao
Santuério do Rocio (Arts. 21, 22 e Paragrafo Unico).

Sobre a Zona de Requalificacdo Urbana (ZRU), pode-se dizer que ela se
caracteriza pelo uso misto e pela consolidada infraestrutura que possui. Seus
objetivos sado: ordenar o adensamento construtivo; evitar a saturacdo do
sistema viario; permitir o adensamento populacional onde este ainda for
possivel, como forma de aproveitar a infraestrutura disponivel; estabelecer um

controle ambiental eficiente; ampliar a disponibilidade de equipamentos

Péagina 135 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

publicos, espacos verdes e areas de lazer e ampliar a oferta de infraestrutura,
de forma a possibilitar o adensamento construtivo (Arts. 23 e 24).

A Zona de Consolidacao e Qualificacdo Urbana (ZCQU) assim como a
ZRU se caracteriza pelo uso misto, porém nao possui a infraestrutura
consolidada que essa ultima possui. A ZCQU também caracteriza-se pela
existéncia de areas consolidadas e de areas para ocupagdo com fragilidade
ambiental e tem por objetivos gerais: a promocdo da consolidacdo, da
qualificacdo da malha urbana e da ocupagdo ordenada do territério; a
implantagdo de novos usos e atividades, principalmente o habitacional; a
ampliacao da disponibilidade de equipamentos, de servigos publicos e da oferta
de infraestrutura, de forma a possibilitar a ocupacao do territério e por fim a
conservacio e recuperacdo do meio ambiente (Art. 25, 26 e Paragrafo Unico).

Sabe-se que na Zona de Interesse Portuario (ZIP) o uso é
prioritariamente e preponderantemente de atividades portuarias e correlatas. O
uUso e a ocupacdo dessa zona devem respeitar as normativas, estaduais e
federais que lhe sejampertinentes. Trés recursos, se necessarios, podem ser
utilizados na ZIP, séo eles, a utilizagcdo compulsoéria, o IPTU progressivo no
tempo e a desapropriacdo com pagamento em titulos da divida publica, nos
termos da lei especifica. Sdo objetivos dessa area: dar condicbes de
desenvolvimento e incrementar as atividades portuarias além de concentrar
atividades incobmodas ao uso residencial e de risco ambiental de forma
controlada (Arts. 39 e 40).

A Zona de Interesse para Expansao Portuaria (ZIEP), na qual se localiza
o empreendimento objeto deste estudo, € uma area livre de ocupacgao,
adequada para esse propoésito. Para que haja essa expansao,é necessario que
sejam elaborados planos especificos de urbanizacdo e sistema viario, que
devem estar em consonéancia com a legislacdo municipal. Além disso o uso e a
ocupagao da ZIEP também devem estar de acordo com as normativas
estaduais e federais que |he sejam pertinentes. Ressalta-se ainda que a ZIEP
que tem por objetivo Unico garantir condicbes de ampliagdo e incremento das
atividades portuérias (Arts. 41, 42 e Paragrafo Unico).
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Na Zona de Desenvolvimento Econdmico (ZDE) as areas sdo grandes,
ocupadas parcialmente, atendidas por rede viaria e sdo adequadas para
ocupacao de atividades industriais de grande porte e afins, que acabam se
tornando potencialmente incobmoda ao uso residencial. O uso e a ocupacgao da
ZDE, ocupacdo que deve ser precedida de elaboragdo de planos especificos
de urbanizagdo e sistema viario, obedecendo assim a legislagdo municipal,
igualmente deverdao seguir as normativas de ambito estadual e federal
pertinentes. Os objetivos consistem em: concentrar atividades econémicas de
grande porte; potencializar as atividades econémicas; concentrar atividades de
risco ambiental de forma controlada e concentrar atividades incbmodas ao uso

residencial de forma controlada (Arts. 43, 44 e Paragrafo Unico).

E considerada Zona Urbanizada de Interesse Especial (ZUIE) o local
onde existem atividades ambientalmente inadequadas, mas que, ao mesmo
tempo, possuem potencial de uso para atividades comunitarias e de lazer além
de privilegiada localizagao dentro do perimetro urbano, importante salientar que
ela subdivide-se em 2 zonas: a Zona Urbanizada de Interesse Especial Um,
onde se localiza a area de deposicao de residuos sélidos, o chamado “Lixao do
Embocui” (Aterro Sanitario Controlado do Embocui), e que tem comoum dos
objetivos principais o desenvolvimento de Plano de Recuperacdo de Area
Degradada (PRAD); e a Zona Urbanizada de Interesse Especial Dois, onde se
encontram as cavas de extracdo de areia, que, assim como a ZUIE Il, possui
como um dos objetivos principais o desenvolvimento de Plano de Recuperacao
de Area Degradada (PRAD).Sao0 considerados os objetivos gerais da Zona de
Recuperacdo Ambiental: qualificar a ocupacado existente, minimizando os
impactos ambientais e promovendo sua regularizacdo urbanistica e fundiaria;
evitar novas ocupagdes; implementar infraestrutura com solugdes alternativas;
recuperar ambientalmente as areas degradadas e incentivar a implantacéao de

atividades de recreio e lazer(Arts. 51-56).

Outra Zona que é importante ressaltar é a Zona de Restricdo a
Ocupacao (ZRO), caracterizada pelas areas naturais que exigem tratamento
especial devido a seu potencial paisagistico e ambiental, tendo por objetivos

gerais: impedir a ocupagao de forma a assegurar a qualidade de vida da
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populacao; preservar os manguezais, as margens € as nascentes dos canais
de drenagem; possibilitar o uso e coleta dos recursos naturais, de forma
planejada em compatibilidade com a conservagdao da natureza, seguindo as
diretrizes e os objetivos do desenvolvimento sustentavel; possibilitar a
realizacdo de atividades culturais, de lazer, de turismo e de contemplacéo
deforma planejada; valorizar o potencial paisagistico das areas de beleza
cénica. (Arts. 57, 58).

A Zona de Interesse Patrimonial e Turistico (ZIPT) caracteriza-se, por
sua vez, por ser uma area de grande expressao arquitetdnica, historica, cultural
e paisagistica, onde a manutencao é necessdria a preservacao da meméria da
cidade, do patriménio cultural do Municipio e ao desenvolvimento de atividades
econbmicas ligadas ao turismo. Ela é constituida por 3 setores: pelo Setor
Histérico (SH); pelo Setor da Area Envoltéria (SAE) e pelo Setor de Protecdo
(SP). Seus objetivos consistem na: protecdo e na recuperacdo do ambiente
construido e do espaco urbano e na valorizacao da paisagem; desenvolvimento
sustentavel de atividades econdmicas ligadas ao turismo (Arts. 45, 46, 47 e

Paragrafo Unico).

A area que é delimitada e regulamentada em seu uso e ocupacao pelo
tombamento estadual, com parametros estabelecidos pela Coordenadoria do
Patriménio Cultural da Secretaria de Estado da Cultura, de acordo com a Lei n®
1.211/53, é denominada como Setor Histérico. Percebe-se que ha normas que
objetivam proteger as EdificacGes desse setor, e para isso existem 4 graus
distintos de Protecdo, sdo eles: o Grau de Protecdo Um (GP1), qualificado
como protecao rigorosa no que diz respeito aos edificios com importancia
histérica e/ou arquitetdnica relevantes para o conjunto urbano, que deverao ser
mantidos integralmente com os aspectos originais de sua concepc¢éo, sendo
permitidas intervengbes que venham a recuperar as suas caracteristicas
originais; o Grau de Protecao Dois (GP2) que, assim como o GP1, é qualificado
como de protecdo rigorosa, porém, visa a garantia dos edificios com
importancia histérica e/ou arquitetdénica relevantes para o conjunto urbano
que sofreram, no decorrer do tempo, alteracdes de maior significagcdo em suas

concepgdes originais, devendo, entdo, ser mantidos os aspectos originais
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remanescentes de sua concepg¢ado, sendo permitidas, do mesmo modo como
no GP1, intervengcbes que venham a recuperar suas caracteristicas
originais; Grau de Protecao Trés (GP3), que diz respeito aos edificios que
necessitam de acompanhamento técnico em caso de reforma, por esse motivo
€ conhecido também como Unidade de Acompanhamento e por fim o ultimo
Grau de Protecdo; o GP4 é referente as unidades que poderdo ser
substituidas integralmente, obedecendo, para as novas edificagcbes, as
normas estabelecidas na lei em questdo ou legislagdo pertinente para o
assunto (Arts.86 e 94).

O Setor da Area Envoltéria é definido como a area delimitada e
regulamentada no seu uso e ocupacao pelos pardmetros estabelecidos pela
Coordenadoria do Patriménio Cultural da Secretaria de Estado da Cultura, de
acordo com a Lei n® 1.211/53, tendo como fungédo especifica proteger a
visibilidade dos bens tombados na cidade. Esse setor possui normas,
referentes a sua area, quanto: ao Uso e Ocupacao do Solo; a instalacao de
Infraestrutura Urbana; a instalacdo de Mobilidario Urbano; a implantagdo de
Paisagismo; ao Sistema Viério; a instalacdo de Publicidade ao Ar Livre e as
Edificacoes (Arts. 97 - 104).

Sobre o Setor de Protecédo, sabe-se que tem por objetivos: servir de
espaco de transicdo entre a area tombada e a area urbana, integrando-as de
modo harménico; de protecdo do patriménio histérico e cultural e valorizar a

paisagem urbana do Setor Historico (Art. 106).

Encontram-se também nas disposicoes legais do Zoneamento normas
que orientam reformas e novas constru¢gées no entorno dos bens tombados no
Municipio de Paranagua, porém, € importante que se observe que as possiveis
intervengbes devem ser executadas de forma a se manter a integridade e se

proteger a visibilidade dos bens. (Art. 108).

Sao classificados como bens tombados individualmente do Municipio de
Paranagua: Antiga Alfandega de Paranagud; Antigo Colégio dos Jesuitas;
Casa Elfrida Lobo; Casa onde moraram Brasilio ltiberé; Casa sita a Praca
Monsenhor Celso; Crucifixo Professional; Estacao Ferroviaria de Paranagua@;
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Fonte Velha; Fortaleza Nossa Senhora dos Prazeres; Igreja da Irmandade de
Sao Benedito; Igreja da Ordem Terceira de Sao Francisco de Chagas; Igreja de
Nossa Senhora do Santissimo (Matriz de Paranaguad); Ilha do Mel; Imagem —
Nossa Senhora da Candelaria; Imagem — Nossa Senhora do Rosério; Imagem
— Santa Efigénia; Imagem — Santa Luzia; Imagem — Sao Benedito; Instituto de
Educagédo “Dr. Caetano Munhoz da Rocha”; Jazigo da Familia Correia;
Originais da obra: “Memoria Histérica da Cidade”; Prédio da Prefeitura
Municipal — Antigo Palacio Visconde de Nacar; Serra do Mar — Porgdo em
territério do Municipio (Art. 109).

k. Indicacao dos cursos d’agua no entorno do empreendimento em um

raio de 500 metros.

Existe um coérrego sem denominacdo na area do empreendimento
corresponde a um canal de primeira ordem com nascente localizada nas
proximidades da ADA. Esse corrego apresenta extensao aproximada de 3 km e
desagua diretamente na baia de Paranagua. Assim, entende-se que o corrego
sem denominacdo, segundo a Resolu¢cdo CONAMA n® 357/2005, pertence a
classe 1 - aguas doces até a influéncia da maré, quando passa a enquadrar-se

na classe 1 — aguas salobras.

O rio Embocui localiza-se nas proximidades da desembocadura do rio
Ribeirdo na baia de Paranagud, entre a ilha do Curral e o continente. Possui
cerca de 10 km de extensdo inteiramente influenciados pelos fluxos e refluxos
da maré, sendo assim, margeado por manguezais. Segundo a portaria
SUREHMA n® 005/1989, o rio Embocui pertence a classe 2 até a influéncia da
maré, quando passa entdo a pertencer a classe 7. Contudo, a classe 7 fez
parte da redacéo da Resolucao CONAMA n® 020/1986 alterada pela Resolugéao
CONAMA n® 357/2005. Assim, entende-se que o rio Embocui pertence a classe
2 - aguas doces até a influéncia da maré, quando passa a enquadrar-se na
classe 1 — aguas salobras, segundo a Resolugdo CONAMA n® 357/2005.

O rio Ribeirdao nasce no municipio de Paranagua junto as encostas da
Serra da Prata e sua bacia apresenta extensao de aproximadamente 15 km,
desaguando na baia de Paranagua. A AID do empreendimento compreende a
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area incremental direita do baixo curso do rio Ribeirdo. Segundo a portaria
SUREHMA n® 005/1989, que enquadra os cursos d’agua da bacia litoranea
paranaense, a porcao do rio Ribeirdo compreendida pela AID pertence a classe
1 até a influéncia da maré, quando passa entdo a pertencer a classe 7.
Contudo, a classe 7 fez parte da redagédo da Resolucao CONAMA n® 020/1986
alterada pela Resolucado CONAMA n® 357/2005. Assim, entende-se que o
trecho em estudo do rio Ribeirdo, segundo a Resolucdo CONAMA n? 357/2005,
pertence a classe 1 - aguas doces até a influéncia da maré, quando passa a
enquadrar-se na classe 1 — aguas salobras.

O rio Emboguacu Mirim possui extensdo aproximada de 17 km e
desagua na margem esquerda do rio Emboguacu. Seu curso encontra-se
inteiramente inserido na AID do empreendimento. A portaria SUREHMA n°®
005/1989 néao cita especificamente o rio Emboguacu Mirim, mas sim o rio
Emboguacgu, enquadrando-o na classe 2 até a influéncia da maré, quando
passa a pertencer a classe 7. Contudo, a classe 7 fez parte da redacao da
Resolucdo CONAMA n? 020/1986 alterada pela Resolucdo CONAMA n°
357/2005. Assim, entende-se que o rio Emboguacu Mirim pertence a classe 2 -
aguas doces até a influéncia da maré, quando passa a enquadrar-se na classe
1 — aguas salobras, segundo a Resolugao CONAMA n? 357/2005.

. Indicacao dos usos permitidos pela legislacido municipal nas

vizinhancas do empreendimento.

A area do empreendimento encontra-se em Zona de Interesse Portuario
— ZIP, sendo permitidas as instalacoes de industrias nesta zona, portanto esta

zona equivale a uma Zona Industrial — ZI.

m.Indicacao de alteracao do meio, assoreamento, linha de costa e
vegetacao, em funcao das atividades portuarias.

Nenhuma atividade de implantacdo ou operacdo do terminal trara
impactos negativos de assoreamentos na linha da costa. Havera planos e

programas de monitoramento em diversas linhas e se necessario podera ser
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estabelecido um programa de monitoramento de assoreamento / erosao
visando tomar medidas preventivas e corretivas se necessarias.

A implantacdo do novo porto mantera sem alteracbes uma faixa de
100m a contar da linha da costa sentido continente conforme esposado na

figura que segue.

Figura 3-6 — Planta de implantagdo com destaque de faixa de 100m.

Portanto a implantacdo ou operagédo do terminal ndo trard modificagdes
da linha de costa.

Referente a vegetacdo existente no local, essa tera alteracdo vez
guesera necessario a supressao vegetal de uma parte da area. Porém a
supressao sera realizada conforme legislacao vigente e mediante autorizacao
ambiental do 6rgao competente. Cabe ressaltar que a compensag¢ao ambiental
também sera realizada conforme legislagdo vigente para mitigar eventuais

impactos da supressao vegetal.

4 UNIDADES AQUIFERAS.

A AID e o limite do empreendimento, em sua totalidade (ADA),
localizam-se sobre a wunidade aquifera costeira. Considerando as
caracteristicas fisicas desse aquifero livre, entende-se que sua recarga natural

€ dada pela capacidade de infiltracdo direta da &agua proveniente da
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precipitacdo e sua descarga natural é decorrente do processo de
evapotranspiracdo combinado com os fluxos subsuperficiais e superficial

direcionados para as aguas marinhas.

4.1 Caracterizacio Hidrogeolégica da Area Diretamente Afetada.

A area prevista para a instalacdo do empreendimento € constituida por
sedimentos arenosos, caracterizando um aquifero poroso, do tipo livre, com
caracteristicas bastante homogéneas e isotrépicas.

Em sondagens efetuadas na area, constatou-se uma sequéncia arenosa
de granulacgéo fina, formada por graos de quartzo, com aproximadamente 10%
de matriz argilosa. A coloracdo possui tonalidades variando entre castanho e

cinza.

4.2 Potenciometria do Aquifero Poroso na ADA.

Para a caracterizacdo do aquifero poroso foram instalados dez pocos
piezbmetros com o intuito de permitir a medida da profundidade da agua do
aquifero, além de possibilitar a coleta de amostras para a caracterizacao da
qualidade da agua. As perfuragdes para a instalagdo dos pocos foram
efetuadas utilizando-se trado helicoidal. A porcdo ranhurada do revestimento
do poco (filtros) foi envolvida com manta de bedin para evitar o carreamento de
sedimentos mais finos que o didmetro da abertura dos filtros para dentro do

poco. A Figura 2-5 ilustra o procedimento de instalagdo dos pocos piezémetros.
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Figura 4-1 - Procedimento de instalagao do pogo piezdmetro: a) Perfuragao para instalacao de
poco piezémetro, utilizando trado helicoidal. Em primeiro plano aparece a coluna de
revestimento com o filtro envolvido por manta de bedin, aguardando para ser instalada na
perfuracdo; b) Pogo piezOmetro ja instalado e em operacéo.

Preocupou-se em acessar somente o aquifero livre, ndo aprofundando
demais a instalacdo dos pocos para evitar que pudesse ser captada agua
oriunda da cunha salina.

Os pocgos foram distribuidos configurando uma malha irregular, a fim de
cobrir a area de estudo de forma satisfatéria para a aquisicdo de dados
hidrogeoldgicos. Contudo, na porcao sul da ADA efetuaram-se sondagens com
profundidades de até 6 metros, as quais ndo possibilitaram atingir o nivel
freatico sendo, portanto, descartadas para a elaboragdo deste estudo. Dessa
forma, os pocgos piezOmetros efetivamente instalados concentraram-se na
porcdo norte da area do imovel, a partir da faixa de dominio da dutovia
existente.

Depois de efetuadas as sondagens foram instalados os pocos
piezdbmetros. Neles foram medidos os niveis da agua, utilizando medidor de
nivel com fita graduada e sensor eletrdnico, tomando-se a precaugéo de obter
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as medidas no menor intervalo de tempo para minimizar os possiveis efeitos da

oscilacdo da maré sobre os niveis da agua dos poc¢os. As leituras foram

efetuadas no dia 26/07/2013 entre 11:45 e 13:00 horas.

A partir da profundidade do nivel da agua medido nos pocos e da

obtencéo da cota do ponto do terreno onde esta instalado o pogo, procedeu-se

o célculo da carga hidraulica para cada um dos dez pontos, a qual representa a

cota da superficie potenciométrica do aquifero poroso. Na Tabela 2-4 sao

apresentados 0s pocos com suas respectivas: localizacdo, profundidade do

nivel da agua e carga hidraulica.

Tabela 4-1 — Relagéo dos Pogos Piezdmetros Instalados na ADA do empreendimento

Cotado poco Nivel da agua Carga

Poco UTM E UTM N )
(m) (m) hidraulica

PM-01 744,383,448 7.175.470,091 6,66 3,37 3,297
PM-02 744.173,648 7.175.193,808 9,38 4,71 4,67
PM-03 743.138,730  7.175.263,002 13,65 2,7 10,95
PM-04 743.791,419  7.175.361,390 15,48 1,26 14,22
PM-05 744.095,134  7.175.724,042 10,50 0,09 10,41
PM-06 743.875,542  7.174.879,047 12,69 0,37 12,32
PM-07 743.399,498 7.174.633,140 12,54 0,83 11,71
PM-08 743.432,315  7.175.286,140 14,57 2,66 11,91
PM-09 744,032,570 7.175.855,861 7,65 0,25 7,40
PM-10 744.083,502  7.175.494,713 6,66 3,04 3,62
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Figura 4-2 — Localizacdo dos Pocos Piezometros Instalados e dos Pontos de Coleta de

Amostras.
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Apo6s a definicdo da carga hidraulica de cada ponto, foi elaborado o
mapa da rede potenciométrica do aquifero poroso. A Figura 2-7 identifica o
fluxo preferencial do aquifero freético.

Pode-se observar que o fluxo apresenta-se bastante disperso, nao
apresentando uma direcdo preferencial constante. Como apresentado por
Giusti (1996), o aquifero livre da regido litoranea possui fluxo geralmente na
diregcdo do mar e dos rios.

O complexo portuario a ser instalado sera constituido por diversas obras
que abrangem diferentes tipos de manuseio e armazenamento de diferentes
produtos. Para cada local desses, onde for constatada a necessidade de
monitorar a agua subterranea, deverda ser avaliada a potenciometria do
aquifero no intuito de locar adequadamente a rede de monitoramento para a
agua subterranea.

Da mesma forma, quanto as substancias a serem monitoradas, havera
uma necessidade diferente para cada local de armazenamento e manuseio de
diferentes produtos, de acordo com as atividades a serem desenvolvidas

nesses locais.
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Cartas Topograficas (Escala 1:25.000), DSG
X Pro-Atlantica, 2002.

N Isolinhas da Superficie Potenciométrica

‘h Sentido de Fluxo do Aquifero Freatico

Engenhariae Consultoria

Figura 4-3 — Superficie potenciométrica do aquifero freatico.
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5 MEIO BIOLOGICO.

5.1 Fauna Terrestre.

5.1.1 Caracterizacao da fauna terrestre na area do empreendimento
(ADA).

A area de implantacdo deste terminal portuario localiza-se no municipio
de Paranagua/PR, inserido tanto no Macro Zoneamento da Area do Porto
Organizado de Paranagua quanto no Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento, em Zona de Expansao Portuaria. Portanto, esta prevista a
ampliagcdo de atividades portudrias e retroportuarias neste local.

A ADA esta coberta por Mata Atlantica, porém, com vestigios de acoes
antrépicas, caracterizados por devastacao, trilhas na mata, e ainda, pela
implantacao de oleoduto da empresa Petrobras.

As modificagdes ambientais que o crescimento das cidades provoca,
mesmo que de pequena amplitude, alteram de maneira profunda e irreversivel
o meio natural, determinando modificacées nas comunidades bidticas de toda
regiao (ANDERSEN et al., 1997).

5.1.2 ANUROFAUNA DA ADA.

O levantamento de espécies foi realizado a partir do més de abril/2013.
Dificilmente espécies de anfibios anuros podem ser encontradas na época em
que foi realizada a visita em campo por ndo estarem em seu periodo
reprodutivo. A partir do més de margo, a maioria dos anfibios reduz ou cessa a
atividade vocal em resposta a mudancgas hormonais que sao influenciadas por
variaveis ambientais (DUELLMAN & TUEB 1986). Fora da estacao reprodutiva,
algumas espécies se tornam ativas apds eventos ocasionais, como fortes
chuvas e variagdes climaticas.

De acordo com a justificativa acima, nao foram observados exemplares
da Anurofauna na ADA do empreendimento. Porém, sabe-se que espécies que
podem ser ali encontradas estdo de acordo com as espécies descritas nas AlD
e All.
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Algumas espécies de anuros provavelmente utilizam as inumeras
bromélias registradas na area do empreendimento como sitio de vocalizagao,
reproducdo e/ou desenvolvimento das larvas. De fato muitas espécies de
pererecas tém nas bromélias parte importante do seu ciclo de vida (PEIXOTO,
1995;TEIXEIRA et al., 2002; POMBAL JR. & GORDO, 2004; CARVALHO &
ARAUJO, 2004; MESQUITA et al., 2004; HADDAD et al., 2008) e dentre as
espécies ocorrentes na Floresta Atlantica, algumas estendem sua distribuicao
ao Parana (HADDAD et al., 2008). Para a area de estudo esse pode ser 0 caso
de Dendropsophus elegans, D. minutus, Hypsiboas faber e Scinax perereca. E
interessante notar que a relacdo entre anuros e bromélias ndo se encontra
restrita ao interior de florestas ombréfilas densas, ocorrendo também em
diferentes ambientes encontrados no bioma atlantico (RAMOS, 2006, BRITTO-
PEREIRA et al., 1988; PEIXOTO, 1995; CARVALHO-E-SILVA et al., 2000).

5.1.3 AVIFAUNA DA ADA.

Na area diretamente afetada do empreendimento foram observadas
espécies de aves: o jodo-de-barro (Furnarius rufus), o sabia (Turdus
rufiventris), o carancho (Polyborus plancus), o quero-quero (Vanellus chilensis),
a rolinha (Columbina talpacoti), o urubu (Coragyps atratus), o siriri (Tyrannus
savana), a pomba-amargosinha (Zenaida auriculata),o pardal (Passer
domesticus) , a andorinha (Notiochelidon cyanoleuca) e a pomba-doméstica
(Columba livia). Essas espécies sao consideradas aves tipicamente urbanas
(MATARAZZO-NEUBERGER, 1992; ROSARIO,1996), e tém a expansio de
suas populacdes provavelmente favorecida pelas atividades antrépicas.

Foram ainda comumente observadas as espécies: trinta-réis (Sterna
hirundinacea, Thalasseus spp.), biguas (Phalacrocorax brasilianus), atobas
(Sula leucogaster)garcas (E. caerulea, Egretta thula, Ardea cocoi e A. alba),
tesourdo (Fregata magnificens), o sebinho (Coereba flaveola), a corruira
(Troglodytes aedon), o tico-tico (Zonotrichia capensis), o pica-pau-do-campo
(Colaptes campestris), o beija-flor (Aphantochroa cirrochloris), o sanhaco
(Thraupis sayaca), o chupim (Molothrus bonariensis), a alma-de-gato (Piaya
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cayana), anu-branco (Guira guira), o coleirinho (Sporophila sp.) e o tiziu
(Volatinia jacarina).

5.1.4 HERPETOFAUNA DA ADA.

Atualmente, no que diz respeito a fauna de anfibios ocorrente no estado
do Parana, foram registradas mais de 120 espécies (CONTE et al., 2009).
Quase toda a informacao disponivel refere-se aos sapos, ras e pererecas
(Anura), sendo conhecido muito pouco sobre a ocorréncia de cobras-cegas ou
cecilias (Gymnophiona) no estado. Grande parte dos trabalhos foi divulgada na
forma de notas de distribuicado geografica, citacbes de topdnimos paranaenses
em trabalhos revisivos de grupos especificos.

A despeito da grande diversidade de espécies existentes no estado e
particularmente na floresta ombroéfila densa da regido oriental paranaense, os
poucos dados publicados sobre aspectos ecolégicos de anfibios concentram-se
na regiao norte, no vale do rio Tibagi e na porcao sudeste do estado (CONTE
et al., 2009).

Em entrevista com trabalhadores e moradores da regido, € em
pesquisas bibliograficas, constatou-se a existéncia, principalmente, de répteis
como a jararaca (Bothropsjararaca), cascavel (Crotalus durissus), coral
verdadeira (Micrurus Corallinus), coral falsa (Lampropeltis triangulum),
caninana (Spilotes pullatus), cobra-d' agua, cobra-cip6 e lagartos.

A maioria das espécies registradas para a area de estudo é considerada
de menor interesse, do ponto de vista da conservacdo, apresentando-se
amplamente distribuidas na area ocupada pela floresta ombréfila densa de

terras baixas e em formacdes pioneiras.

5.1.5 MASTOFAUNA DA ADA.

Com relacdo aos mamiferos, a Mata Atlantica abriga cerca de 140
espécies (mamiferos nao voadores), entre as 500 espécies consideradas para

o Brasil. Dentro deste valor, mais de 23 espécies sao marsupiais (39%
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endémicas) e quase 60 sdo roedores (53% endémicas). Como em toda a
Regiao Neotropical estas espécies caracterizam-se, de modo geral, por
possuirem pequeno porte e uma grande diversidade, principalmente relacao a
roedores e quirdpteros (FONSECA & KIERULFF, 1989).

Em relagdo aos mamiferos, nas area do empreendimento foram
registrados em maior numero morcegos (Chiroptera), marsupiais
(Didelphimorphia) e roedores (Rodentia).

O gamba pertence a familia Didelphidae, a qual é a Unica representante
da ordem Marsupialia na América do Sul, tendo ampla distribuicdo. Grande
parte das espécies sdo noturnas e solitarias, e frequentam diversos ambientes.
Muitas podem ser total ou parcialmente arboricolas, sendo encontradas
preferencialmente em florestas junto a agua. Segundo entrevistas realizadas,
as duas espécies de gamba, Didelphis albiventris (gamba-de-orelha-branca) e
Didelphis aurita (gamba-de-orelha-preta) sdo comuns na regiao,
provavelmente por serem muito versateis em relacao a utilizacao dos recursos
ambientais, e adaptarem-se facilmente as atividades antrépicas.

Os morcegos exercem atividades de importancia vital para as
comunidades bibticas, participando ativamente do controle das populacdes de
insetos (insetivoros), polinizagdo (nectivoros) e disseminacdo de sementes
(frugivoros), sendo considerados, entre os mamiferos, como 0s mais
importantes dispersores de sementes nas florestas neotropicais. Embora a
identificacdo nao tenha sido possivel, morcegos foram observados e
registrados através de entrevistas, e provavelmente sao espécies frugivoras,
como o caso de Artibeus lituratus e Sturnira lilium, e/ou insetivoras, como o
caso de Myotis nigricans e Molossus ater.

O camundongo (Mus musculus), a ratazana (Rattus norvegicus) e o rato
comum (Rattus rattus) sédo espécies de roedores introduzidas, que apresentam
uma alta plasticidade ecolégica, favorecendo-se com ambientes antropicos em
desequilibrio.

Estas espécies sdo atraidas pela grande disponibilidade de abrigo e de
recursos alimentares, provenientes do acumulo de lixo e das atividades de
transporte e armazenamento de graos no entorno.

Constatou-se, ainda, a presenca de cuicas, tatu-galinha (Dasypus

novemcinctus), quati (Nasua nasua), cutia (Dasyprocta azarae), rato-d’agua
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(Nectomys squamipes), ratdo-do-banhado (Myocastor coypus), furao (Galictis

cuja) e mao-pelada (Procyon cancrivorus).

6 BIOTA AQUATICA.

Os resultados obtidos sobre a estrutura da comunidade da megafauna
bentbnica mostraram uma marcada diferenca entre os dois periodos
estudados, indicando possivel influéncia sazonal na distribuicdo desses
organismos. Em relacdo as duas épocas amostradas, quatro espécies
(Xiphopenaues kroyeri, Calinectes danae, Pagurus brevidactylus e Astropecten
marginatus) ocorreram em ambas, mas algumas foram exclusivas de um ou
outro periodo. No verdao, chamou atencao a exclusiva presenca do camaréao-
branco (L. schmitt)), dos trés bivalves A. cheminitzi, C. subrostrata e P.
rostratus, e do equinodermo L. senegalensis, espécies que nao foram
encontradas no inverno. A espécie Callinectes danae apresenta importancia
comercial dentro do CEP. A area é um local de recrutamento e de transito de

fémeas ovigeras em migracao para a desova.

Em geral, todos os componentes da biota aquatica mostraram maiores
abundancias no verdao com decréscimo variavel no inverno. A primeira
evidéncia explicativa para esse padrao é que se trata de uma variagdo sazonal,
ou seja, ligada as variagdes anuais na temperatura da agua. O fato de todos os
grupos mostrarem resultados semelhantes pode também estar ligado a efeitos
indiretos do decréscimo do fitoplancton que é a base de varias cadeias
alimentares. A alternancia de espécies em periodo reprodutivo e também a
prépria ontogenia (fases larvais e adultos) podem estar ligadas as variacoes

observadas.

A influéncia humana na regiao costeira paranaense vem crescendo a
passos largos nas Ultimas décadas. As modificacbes na dinamica local
advindas desse acelerado desenvolvimento raramente sdo compreendidas

sinergicamente no tempo. E importante ressaltar que os resultados apontam
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para a presenca de poluicdo organica nas areas diretamente afetadas e de
influéncia direta do empreendimento. O novo empreendimento sera instalado
em uma area que ja passa por problemas ambientais crénicos e tera, em
conjunto com os demais terminais e a propria cidade de Paranagua, o desafio
de otimizar os processos e melhorar as condi¢gdes ambientais locais, evitando o
agravamento das condi¢cées de eutrofizacdo, que poderdo chegar a niveis de

anoxia onde nenhum organismo consegue viver e se reproduzir.

Para o empreendimento analisado estdo previstas obras que
necessitardo de atividades de bate-estaca, constru¢cdo e modificacdo da area
de margem do terreno para implantacdo do canteiro de obras e pier de
atracacado, assim como a movimentacdo de embarcacdes na regido, tanto na
fase de implantacdo quanto de operacdo do empreendimento. Todas estas
alteracées modificam os microhabitats da regido e impactam toda a cadeia
trofica local, desde a base até organismos topos de cadeia como cetaceos e
algumas espécies e tartarugas marinhas.

Tendo em vista as modificacbes ambientais que serdo imputadas na
area de influéncia o presente estudo nao exclui a possibilidade de implantagao
do terminal. Entretanto, esta implantacdo € dependente da execucdo de
medidas preventivas durante a instalacao do empreendimento, monitoramentos
de médio e longo prazo e adequacdo de atividades conforme as medidas

sugeridas.

7 CARACTERIZAGCAO DA FLORA.

A area a ser ocupada pelo empreendimento esta inserida dentro do
Bioma Mata Atlantica.

As diferentes fitofisionomias ocorrentes na area abrangida neste estudo
englobam desde formacdes pioneiras até florestas com vegetacado secundaria
em variados estadios de regeneracdo. Conforme o sistema de classificacdo da
vegetacao brasileira, proposto por VELOSO et al. (1991) e IBGE (1992), as

areas de influéncia do empreendimento incluem-se nas chamadas “Formacoes
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Pioneiras de Influéncia Marinha”, “Formagbes Pioneiras com Influéncia Flavio-
Marinha”, “Formagdes Pioneiras de Influéncia Fluvial’, e “Floresta Ombrdfila
Densa”. Sob estes aspectos, tais formacdes apresentam as caracteristicas

gerais, expostas a seguir.

7.1 Caracterizacdo da Vegetacdo na Area Diretamente Afetada (ADA).

Especificamente onde se encontra a area diretamente afetada (ADA)
pelo empreendimento, ha ocorréncia de formagdes de Floresta Ombrofila
Densa de Terras Baixas, Formacgdes Pioneiras de Influéncia Marinha em
transicdo a Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas, e Formagdes Pioneiras
com influéncia Flavio-marinha. Essa vegetacao é proveniente de um complexo

conjunto de caracteristicas da hidrologia, pedologia e geografia local.

7.2 Formacao Pioneira de Influéncia Marinha.

Restinga é o termo que denomina esta formacao, sendo um tipo de
vegetacdo bastante complexo e heterogéneo, composto por formagdes
herbaceas, arbustivas e arboreas. O substrato arenoso de idade holocénica é
tido por muitos autores como o diferencial entre esta formacdo e a Floresta
Ombroéfila Densa de Terras Baixas.

Diante desta dificuldade de definicdo por parte dos estudiosos, as
restingas podem enquadrar-se nas ditas formacbdes pioneiras, que sao
divididas em: Influéncia marinha, fluvial e flavio-marinha, de acordo com a
classificacao de VELOSO et al. (1991), adotada por IBGE (1992).

A caracterizacdo das restingas paranaenses foi abordada inicialmente
de forma genérica por Maack (1949), Stellfeld (1949) e Tessmann (1950-51).
Posteriormente, em estudo de carater ecolégico, Hertel (1959) realizou valiosa
descricao deste tipo vegetacional, fornecendo importantes informacdes sobre
sua estrutura e floristica.

A formacdo de restinga encontrada na area do imével em estudo
apresenta-se sobre material pedolégico mais consolidado e devido, a esta
condicao, a formagédo se encontra em transicdo a Floresta Ombroéfila Densa
encontrada no local. Diante desta constatacdo, essa sub-formacao de restinga,

Péagina 155 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

segundo Roderjan et al. (2002), apresenta habito arbéreo, com um Unico
estrato, denso e baixo, em que o dominio de poucas espécies ocorre por: llex
theezans Mart., Tapirira guianensis, Andira anthelminthica, Abarema
langsdorffii (Benth.) Barneby & J.W. Grimes, entre algumas outras.

A area do imovel em estudo apresenta todas as espécies citadas acima,
além de outras que sao também caracteristicas dessa tipologia. Na foto 7.1 é
possivel observar esta formacdao em questdao na area de estudo, estando na
foto caracterizada a formacdo de um Unico estrato de baixo porte, onde é

percebida a vasta entrada de luz.

Foto 7-1 - Comunidade arbérea de dominio da omagéo Pioneira de influéncia marinha na
area do empreendimento, coordenadas x,y — 744015, 7174274.

Destaca-se que a analise quanto a viabilidade do empreendimento sob o
aspecto normativo em relacdo a formagdo vegetativa em questdo ja foi

apresentada anteriormente no item acima.
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7.3 Formacao Pioneira com Influéncia Fluvio-Marinha (Manguezal).

Essas formacdes incluem associacbes arbdreas e herbaceas, sao
caracteristicas de solos hidromérficos que possuem salinidade acentuada e
tiomorfismo, compreendendo regidées onde os rios desembocam nas aguas
litordneas. Em sua forma dominante sao representados pelas espécies
arboreas denominadas popularmente de mangue-vermelho (Laguncularia
racemosa - Combretaceae), mangue-preto (Avicennia schaueriana -
Verbenaceae) e canapuva (Rhizophora mangle - Rhizophoraceae); onde, nas
bordas destes grupamentos arbdreos ocorrem areas mais ou menos extensas
de pratura (Spartina alterniflora - Poaceae) e cebolama (Crinum salsum -
Amaryllidaceae), essas ambas as espécies herbaceas sao dotadas de um
sistema de caules subterrdaneos muito eficientes na propagacao vegetativa,
responsaveis por este padrao de ocorréncia em manchas.

Nas bordas dos manguezais, em areas transicionais com as porcdes
mais interiores da planicie costeira, formacbes arbustivas compostas por
densos aglomerados de uvira (Hibiscus tiliaceus - Malvaceae) e samambaia-
do-mangue (Acrostichum danaefolium - Pteridaceae) tornam-se frequentes,
chegando, em alguns locais, a formar faixas de largura consideravel, com alta
densidade de plantas.

A esquerda da area diretamente afetada pelo empreendimento, o Rio
Embocui se encontra com as aguas salgadas por meio de uma abertura da
Baia de Paranagud, formando um substrato lodoso, caracterizando a formacao
do manguezal na area. Na foto 7.2, é possivel observar as caracteristicas

citadas acima em areas de ocorréncia de Mangue no local do empreendimento.
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Foto 7-2- Formago Pineir de Influencia Flavio-Marinha na ea do empreendimento,
coordenadas x,y — 743610, 7174814.

Destaca-se que a analise quanto a viabilidade do empreendimento sob o
aspecto normativo em relacdo a formagdo vegetativa em questdo ja foi

apresentada anteriormente no item acima.

7.4 Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas.

A Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas segundo Roderjan et al.
(2002), se da por formacdes florestais distribuidas por sedimentos quaternarios
de origem marinha, situada a até 20 metros de altitude. Sua estrutura e
composi¢ao podem variar de acordo com o regime hidrolégico e com o suporte
apresentado pelo solo. Na planicie litoranea, é a principal tipologia vegetacional
devido a sua alta diversidade e representatividade.

Em solos de drenagem deficiente, segundo Roderjan et al. (2002), esta
tipologia apresenta como individuo mais evoluido Calophyllum brasiliense
Cambess, acompanhado de outras espécies como, por exemplo, Ficus
luschnatiana (Miq.)Miq. e Tapirira guianensis Aubl. No entanto, em solos de
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melhor drenagem, como é o caso da area do imdével, dentre os individuos mais
evoluidos o género Calophyllum é praticamente ausente, apresentando em seu
lugar espécies como Ocotea pulchella Mart.,, O. aciphylla (Ness) Mez
(Lauraceae), Tapirira guianensis, Alchornea triplinervia (Spreng.) Muill,
Manilkara subsericea (Mart.).

Outra caracteristica muito evidente desta formacdo é a presenca de
epifitismo diversificado cobrindo praticamente todos os troncos de arvores
adultas. Na area do empreendimento, essa formacao pode ser observada e

visualizada na foto abaixo.

Foto 7-3- Presenca de epifitismo caracterzando a Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas
na area do empreendimento, coordenadas x,y — 743880, 7174679.

Destaca-se que a anélise quanto a viabilidade do empreendimento sob o
aspecto normativo em relacdo a formagdo vegetativa em questdo ja foi

apresentada anteriormente no item acima.
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7.5 Caracterizacido da Vegetacao das Areas de Influéncia Direta (AID) e

Indireta (All).

A vegetacdo encontrada nas areas de influéncia direta e indireta do
empreendimento se encontra dentro da area de dominio do bioma Mata
Atlantica. Devido a similaridade das tipologias encontradas, essas areas serao
tratadas conjuntamente.

A regido se encontra a leste do Estado do Parana. Estando concentrada
na area litorAnea do Estado, a vegetacdo é influenciada pelas aguas
oceéanicas, por massas de ar quente, alta umidade, assim como pela
quantidade intensa de chuvas bem distribuidas ao longo de todo o ano.

A Baia de Paranagua é tida, segundo o IPARDES (1989), como um
ecossistema de total importancia para o litoral do Estado, pois, nas baias, sao
desenvolvidas atividades portuarias, turisticas e pesqueiras. Dentro de toda a
Baia, situada no dominio da bacia litordnea estadual, as tipologias
vegetacionais encontradas sao: Floresta Ombroéfila Densa e Formagdes
Pioneiras. Essas tipologias podem ser traduzidas nos mapas das areas de
influéncia direta e indireta, sendo possivel observar os limites compreendidos
por essas areas juntamente com o ambiente em que se encontram. As Baias
de Paranagua e Antonina, o grande aporte hidrografico recebido por essas
areas de influéncia resultam na vegetagdao entremeada a hidrografia, que é
resultado destes componentes geoldgicos, climaticos e hidrograficos.

Segundo Roderjan et al. (2002), a formagdo de Floresta Ombréfila
Densa — FOD é resultado da interacdo de diversos fatores, neste caso,
inerentes as areas litoraneas, retornando uma alta diversificacdo ambiental a
esta tipologia. Essa mesma interacao de fatores climaticos e edaficos conferem
a esta tipologia diferentes formacdes, com composicao altamente heterogénea
e complexa, atribuindo a Floresta Ombréfila Densa o titulo de unidade mais rica
em biodiversidade. Segundo o IBGE (1992), a FOD caracteriza-se por arvores
de grande porte, acompanhadas por lianas e epifitas em abundancia, aspecto
diferencial de outras classes de formacao vegetacional.

As formacdes de FOD compreendem formagdées com fisionomias
diferenciadas, que variam de acordo com diferentes combinag¢des entre altitude
e latitude, sendo estas: Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas, encontrada
até 20 metros de altitude; Floresta Ombréfila Densa Submontana, situada em
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altitude de 20 a 600 metros; Floresta Ombroéfila Densa Montana, encontrada de
600 a 1200 metros de altitude; Floresta Ombroéfila Densa Altomontana,
encontrada acima de 1200 metros de altitude e intercalada aos Reflugios
Vegetacionais; Floresta Ombroéfila Densa Aluvial, ocorrendo ao longo dos
planos de inundacdo dos rios que percorrem a Serra do Mar e a planicie
litorAnea e caracteriza-se pela dominancia de arvores com até 15m de altura,
com a maior riqueza especifica e de formas biolégicas, atuando como uma
“contencao” aos rios, sendo chamadas de “mata ciliar”.

As Formacdes Pioneiras se caracterizam por apresentarem vegetacao
em constante sucessao, relacionadas principalmente a deposi¢do seguida de
material sedimentar, tornando a pedologia instavel e de certa forma nao
ocorrendo o suporte necessario para que um componente vegetal de porte
florestal se desenvolva plenamente. Tipos distintos de vegetacdo sao
encontrados nas formacdes pioneiras, dependendo do nivel e intensidade com
que recebem influéncia da agua do mar, dos rios ou pela acdo de ambas. As
Formacdes de influéncia marinha denominadas de “restinga” podem ser
enquadradas as comunidades encontradas em dunas mdéveis e fixas, sofrendo
atividade direta das aguas oceénicas.

As Formagbdes Pioneiras com Influéncia Flavio-marinha séo
representadas pelos manguezais e campos salinos, compreendendo locais,
onde as aguas dos rios desembocam no mar.

As formagbes pioneiras de influéncia fluvial sdo caracterizadas pelos
caxetais e por comunidades herbaceas vulgarmente denominadas de
“banhados” ou “varzeas”, sendo associadas as variagdes periédicas dos rios,
refletindo o efeito das cheias nas épocas chuvosas ou de alagamentos em
areas de depressdes durante todo o ano. Trabalhos visando uma adequagéao
terminolégica para estas formacgdes encontradas no Parana foram realizados
por Tesmann (1950 - 51) e Kuhlmann (1956). O primeiro autor sugeriu que 0s
“consorcios vegetacionais” (grupamentos com condicdes especificas dentro de
uma formacao), encontrados em locais com regime dulcicola, sdo comuns a
todas as formacdes vegetais encontradas no Estado, seja na zona litoranea ou
nos planaltos, existindo algumas plantas comuns a todas as regides e outras
endémicas ou ‘“raras”. O estudo de Hertel (1959) denominou a formacao

pioneira com influéncia fluvial como sendo a subformacdo limndéfita, que
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englobaria a vegetacao relacionada a ambientes com influéncia de agua doce.
Nestes locais, existiriam espécies herbaceas tipicas, como Typha domingensis,
Alisma plantago, Cyperus princeps, Gynerium sagittatum, Crinum kunthianum,
Androtrichum polycephalume, Fimbristylis glomeratta, cuja ocorréncia estaria
delimitada pelo grau de sedimentacdao do solo. Dentro das “formacgdes
pioneiras de influéncia fluvial’, ainda sdo incluidas, além das formacdes
herbaceas, aquelas arbustivo-arbéreas denominadas popularmente de
“caxetais” (grupamentos de caxeta - Tabebuia cassinoides, Bignoniaceae).
Trabalhos abordando aspectos quali-quantitativos destas formacdes foram
efetuados no litoral paranaense por Ziiler (1992), Galvao et al. (2002) e Jaster
(1995). Com estes estudos, foi possivel verificar que os caxetais apresentam-
se quase sempre dominados por Tabebuia casinoides, podendo também haver
a ocorréncia de outras espécies, principalmente das familias Myrtaceae e
Fabaceae, além das plantas herbaceas.

Outra caracteristica presente nas areas de influéncia do
empreendimento € a ocorréncia de ambientes insulares, nas denominagdes de:
llha Jureré de dentro, llha Jureré de Fora, llha Guararema e llha do Lamin.

As ilhas sao ecossistemas que se desenvolvem de maneira
independente e resultam em ambientes Unicos, com especificidades. Devido ao
isolamento em que se encontram, é grande a diversidade biologica e a
sensibilidade a que estdo expostos (POLETTO e TEIXEIRA, 2008). A
vegetacao encontrada nestes locais € bastante instavel devido a influencia das
marés, porém, em suas regides mais interioranas, podem ocorrer formacoes
mais consolidadas conforme a condi¢do do solo.

Em informacdes contidas no Atlas do Paran4, elaborado pela SEED-PR
(2008), a area do Estado com maior indice de conservacdo € a litoranea,
devido ao relevo ingreme da serra do mar e as dificuldades em se plantar e
manter empreendimentos agropecuarios na planicie litorAnea. Para Bigarella
(1978) apud Oliveira (2003), a vegetacao litoranea é responsavel pela maior
area de cobertura florestal do Estado, e as formacbes de Floresta Ombrofila
Densa podem ser encontradas em diferentes fases de sucessdo e graus de
devastacgao.

Embora a vegetacdo desta regido encontre-se altamente fragmentada,
estes fragmentos se encontram em grande parte conectados, facilitando de
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forma fundamental a regeneracdo em éareas secundarias e proporcionando o

fluxo da diversidade local.

7.5.1 Area de Estudo.

O imovel objeto do presente estudo esta localizado no municipio de
Paranagua, litoral do Estado do Parana.

O imoével tem area de 183,67 hectares e esta situado em local de
predominio de vegetacdo de Floresta Atlantica (Floresta Ombroéfila Densa de
Terras Baixas), restingas e manguezais, conforme a classificacao do IBGE
(1992).

A area estudada apresenta grau de antropizacdo nao significativo,
porém, é possivel observar alteragdes ocorridas no passado devido as areas
abertas para passagem de dutos da Petrobras e evidéncias de corte seletivo de
madeira resultando na falta de individuos de grande porte. Na foto 7.4, é
observado o sub-bosque tipico desta vegetacdo com clareiras propiciando a
passagem de luz e individuos em sua maioria de pequeno porte.

Foto 7-4 - Sub-bosque representativo de toda da &rea do imével, coordenadas x,y — 744015,
7174949.

Péagina 163 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

Segundo o Plano Diretor do Municipio de Paranagua (Lei Complementar
n® 60/2007), o imdvel encontra-se no zoneamento municipal definido como
“Zona de Interesse para Expansdo Portuaria — ZIEP”, devendo passar a
integrar a “Macrozona Urbana Municipal”’. A area esta inserida dentro do
perimetro urbano do municipio desde antes de 2006.

7.5.2 Levantamento dos estagios sucessionais e fitossociologia.

Para determinacdo dos estagios sucessionais e tipologia vegetal do
terreno, foi realizado o levantamento fitossociol6gico nos dias 1 a 4 de abril de
2013 e 22 de maio de 2013.

A analise estrutural da floresta foi realizada por meio da instalacdao de
unidades amostrais de 10 m X 10 m (area de 100 m2), demarcadas por trena,
dentro das quais foram medidos todos os individuos com Circunferéncia a
Altura do Peito (CAP) igual ou maior que 20 cm. Para cada individuo foi medido
o CAP, a altura, e identificada a espécie. Para aqueles individuos cuja
identificagdo de espécie ndo foi possivel em campo, foram coletadas exsicatas
para posterior identificacéo.

A identificacdo do material coletado foi realizada com base em
bibliografia apropriada, e comparagbes com exsicatas do MBM (Museu
Botanico Municipal de Curitiba). O sistema de classificacao utilizado foi aquele
proposto por Cronquist (1988) e os nomes cientificos foram verificados através
dos enderecos eletrbnicos “The International Plant Names Index”
(http://www.us.ipni.org) e “Missouri Botanical Garden” (http://www.mobot.org).

Os dados obtidos em campo foram organizados e tratados através dos
softwares FITOPAC e MICROSOFT EXCEL, resultando os parametros de
dominancia, densidade, frequéncia, valor de importancia, além dos indices de
Shannon-Weaver (H’), equabilidade (J), (MUELLER-DOMBOIS &ELLENBERG,
1974), conforme as seguintes férmulas:

Dominancia: utilizando a area basal do individuo, calcula-se sua biomassa,

bem como sua influéncia perante a comunidade.
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| 2 100AB,
DoA = ABXU ap, = FE DoR, = ————1
A Ax AB,

Onde: ABt= area basal total; ABi= area basal de cada individuo amostrado; PE= perimetro da espécie i;

U= unidade de area

Densidade: niumero de individuos de uma espécie na amostra (DA). Numero
de individuos de uma espécie em relagcao ao numero total de individuos.

n,U

pa, ="U pr = 100n
A

Onde: U= unidade de area; A= area amostrada; ni= nimero de individuos da espécie i; N= nimero total
de individuos de todas espécies

Freqliéncia: evidencia o niumero de vezes que determinada espécie ocorre
dentro da amostra.

FA, = 100 pi FR = 100FA,
P YFA

Onde: pi= parcelas onde ocorre a espécie i; P= nimero total de parcelas

Valor de Importancia: é a soma dos valores relativos de densidade,
freqiéncia e dominancia de uma espécie, sendo seu valor 300. Esse valor

demonstra a representatividade desta espécie dentro da comunidade.

VI = DoR + DR + FR

H'=-Yp..Inp,
indice de diversidade de Shannon (H’): demonstra a heterogeneidade da

area estudada, com base na densidade das espécies.

Onde: In= logaritimoneperiano

Equabilidade (J): indica a distribuicdo do numero de individuos nas espécies

amostradas.

J=— H _=InE
Hl

Onde: E= nlimero total de individuos
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7.6 Diagnostico.

7.6.1

Levantamento floristico.

O resultado do levantamento floristico realizado no imével onde sera

instalado o empreendimento portuario da Porto Terminais Multicargas e

Logistica Ltda € apresentado na tabela 7.1 abaixo. Na analise da vegetacéo,

foram encontradas 75 espécies, correspondentes a 36 diferentes familias

botanicas, dentre as quais 9 sdo de espécies indeterminadas.

Tabela 7-1 - Levantamento Floristico da area do imével.

Familia Espécie Nome comum
Anacardiaceae Tapirira guianensis Aubl. upitva
Annonaceae Xylopia brasiliensis Spreng. pindaiba
Annonaceae Guatteria australis A.St.-Hil. embil
Annonaceae Guatteria sp1
Annonaceae Xylopia brasiliensis pindaiba
Aquifoliaceae llex theezansReissek cauna
Aquifoliaceae llex dumosa
Araliaceae Schefflera angustissima (Marchal) Frodin
Araliaceae Schefflera morototoni (Aubl.) Maguire, Steyerm. &Frodin mandiocao
Arecaceae Euterpe edulis Mart. palmito-jussara
Arecaceae Geonoma schottiana Mart. guaricana
Arecaceae Syagrus romanzoffiana (Cham.) Glassman jeriva

Bignoniaceae

Handroanthus umbellatus (Sond.) Mattos

ipé-da-varzea

Bignoniaceae Jacaranda puberula Cham. caroba
Boraginaceae Cordia magnoliifolia Cham.

Boraginaceae Cordia sellowiana Cham.

Burseraceae Protium kleinii Cuatrec. almesca
Calophyllaceae Calophyllum brasiliense Cambess. guanandi

Celastraceae

Maytenus schumanniana Loes.

Chloranthaceae

Hedyosmum brasiliense Miq.

cha-de-bugre

Clethraceae

Cletra scabra Pers.

carne-de-vaca

Clusiaceae Clusia criuva Cambess. mangue-bravo
Cunoniacea Weinmannia paullinifolia
Elaeocarpaceae Sloanea guianensis (Aubl.) Benth. imbidva
Euphorbiaceae Alchornea triplinervia( Spreng.) Mull. Arg. tapia
Euphorbiaceae Maprounea guianensis Aubl. cauvitinga
Fabaceae Inga edulis Mart. inga
Fabaceae Abarema cf. langsdorfii pau-gamba
Fabaceae Andira fraxinifolia Benth. pau-angelim
Fabaceae Pterocarpus rohrii Vahl sangueiro
Fabaceae spi
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Lacistemataceae Lacistema lucidum Schnizl. vanvd
Lauraceae Aiouea saligna Meisn.
Lauraceae Aniba firmula (Nees& Mart.) Mez canela-de-cheiro
Lauraceae Nectandra oppositifolia Nees& Mart. canela-ferrugem
Lauraceae Ocotea aciphylla (Nees& Mart.) Mez
Lauraceae Ocotea dispersa (Nees& Mart.) Mez canela-de-areia
Lauraceae Ocotea pulchella (Nees& Mart.) Mez canela-lajeana

Melastomataceae Miconia cabucu Hoehne pixiricao
Melastomataceae Tibouchina pulchra (Cham.) Cogn. jacatirao

Meliaceae Guarea macrophylla Vahl café-bravo

Moraceae Ficus adhatodifolia Schott exSpreng. fuigueira-branca

Myrtaceae Marlierea eugeniopsoides (Kausel&D.Legrand) D.Legrand guamirim-branco

Myrtaceae Marlierea tomentosa Cambess. guapurunga

Myrtaceae Myrcia pubipetala Miq. guamirim-ferro

Myrtaceae Myrcia racemosa (O.Berg) Kiaersk.

Myrtaceae Myrcia spectabilis DC. guamirim-ameixa

Myrtaceae spf

Olacaceae Heisteria silvianii Schwacke casco-de-tatu

Pentaphylacaceae Ternstroemia brasiliensis
Peraceae Pera glabrata (Schott) Poepp. exBaill. tabocuva
Phyllanthaceae Hyeronima alchorneoides Allemao urucurana
Primulaceae Myrsine venosa A. DC. capororocdo

Rubiaceae Amaioua intermedia

Rubiaceae Faramea montevidensis (Cham. &Schltdl.) DC. café-do-mato

Rubiaceae ' o laranjeira-de-

Posoqueria latifélia (Rudge) Schult. macaco
Rutaceae Esenbeckia grandiflora Mart. cutia
Rutaceae Pilocarpus pauciflorus A. St.-Hil.

Salicaceae Casearia sylvestrisSw. guagatunga
Sapindaceae Matayba cf. guianensis miguel-pintado
Sapotaceae Manilkara subsericea (Mart.) Dubard magaranduba
Sapotaceae Pouteria beaurepairei (Glaz.&Raunk.) Baehni
Sapotaceae spf

Symplocaceae Symplocos tenuifolia Brand maria-mole

Theaceae Gordonia fruticosa (Schrad.) H.Keng santa-rita

Vochysiaceae Vochysia bifalcata Warm. guaricica

A composicao floristica do imével, em sua predominancia, € composta

por espécies tipicas de formacdes sucessionais secundarias em estagio inicial

e médio. Devido a area ter sido fragmentada e explorada no passado, o imovel

ja sofreu perturbacdes refletidas em sua composicao floristica.

Dentre as familias encontradas na area do imével, é possivel observar

que a maior quantidade de individuos se encontra nas familias Lauraceae,
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Aquifoliaceae, Anacardiaceae e Fabaceae. Dentre as 36 familias encontradas,
as quatro citadas anteriormente representam juntas 33 % de todos os
individuos coletados.

Acompanhando-se o numero de espécies encontradas por familia, é
possivel observar, que as familias Myrtaceae, Lauraceae e Fabaceae
apresentam os maiores numeros, representando juntas 26 % do total de
espécies verificadas. A maioria das familias encontradas apresentou apenas
uma espécie na area de estudo.

A Curva de Esforco Amostral do levantamento floristico, pela qual foi
possivel concluir que a amostragem executada no imével foi suficiente para o
presente estudo, demostra a partir da parcela 36, que a curva se estabilizou,
reduzindo a possibilidade de identificagdo de novas espécies na amostragem
de campo.

Grafico 7-1- Curva de esforco amostral do levantamento floristico do imével

-
Espécies
am—
/ o3
kS
=
Parcelas
NG

Fonte: Grupo Index.

7.6.2 Fitossociologia e determinacao dos estagios sucessionais.

Durante a amostragem em campo, foram medidos 566 individuos,
distribuidos em 36 espécies, contendo, neste total, 49 individuos mortos. A
tabela 9.2 apresenta os parametros fitossocioldgicos obtidos como resultado do
levantamento realizado na vegetacgao do imével.
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¥|[MAPA DE USO & OCUPAGAO DO SOLO DAS AREAS DIRETAMENTE AFETADA E DE
INFLUENCIA DIRETA (AID) DOS MEIOS FISICO E BIOTICO (BIOTA TERRESTRE)

Figura 7-1 — Fitofisionomias presentes na AlD do empreendimento.
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Tabela 7-2- Parametros Fitossocioldgicos. Onde: N. numero de individuos amostrados; DA:
densidade absoluta (ind/ha); DoA: dominancia absoluta (m#ha); FA: frequéncia absoluta
(%);DR: densidade relativa (%);DoR: dominancia relativa (%); FR: frequéncia relativa (%); VI:

valor de importancia.

Espécie N DA DoA FA DR DoR FR VI
Individuos | Ind / ha | m2/ ha % % % % % 0-300
Morta 49 125,64 1,94 53,85 8,66 7,20 7,00 22,86
Tapirira guianensis 39 100,00 2,46 43,59 6,89 9,13 5,67 21,68
Vochysia bifalcata 33 84,62 2,76 28,21 5,83 10,25 3,67 19,74
llex theezans 51 130,77 1,71 28,21 9,01 6,36 3,67 19,04
Andira fraxinifolia 33 84,62 1,42 38,46 5,83 5,27 5,00 16,10
Ocotea pulchella 21 53,85 1,57 28,21 3,71 5,82 3,67 13,20
Pera glabrata 26 66,67 0,81 33,33 4,59 3,02 4,33 11,95
Calophyllum brasiliense 13 33,33 1,59 23,08 2,30 5,91 3,00 11,21
Tibouchina pulchra 18 46,15 1,35 15,38 3,18 5,00 2,00 10,18
Alchornea triplinervia 17 43,59 0,85 23,08 3,00 3,17 3,00 9,17
Nectandra oppositifolia 10 25,64 1,24 17,95 1,77 4,62 2,33 8,72
Jacaranda puberula 17 43,59 0,44 30,77 3,00 1,65 4,00 8,65
Ocotea aciphylla 19 48,72 0,84 15,38 3,36 3,12 2,00 8,48
Lacistema lucidum 19 48,72 0,34 17,95 3,36 1,27 2,33 6,96
Myrcia racemosa 16 41,03 0,17 25,64 2,83 0,63 3,33 6,79
Clusia criuva 14 35,90 0,59 12,82 2,47 2,20 1,67 6,34
Guatteria australis 13 33,33 0,24 20,51 2,30 0,87 2,67 5,84
Xylopia brasiliensis 7 17,95 0,51 15,38 1,24 1,90 2,00 5,14
Sloanea guianensis 11 28,21 0,21 17,95 1,94 0,77 2,33 5,05
Symplocos tenuifolia 8 20,51 0,38 10,26 1,41 1,42 1,33 4,16
Maytenus schumanniana 6 15,38 0,37 7,69 1,06 1,38 1,00 3,44
Myrcia pubipetala 6 15,38 0,27 10,26 1,06 1,02 1,33 3,41
Guatteria sp1 7 17,95 0,12 12,82 1,24 0,43 1,67 3,34
Weinmannia paullinifolia 6 15,38 0,49 2,56 1,06 1,83 0,33 3,22
Amaioua intermedia 5 12,82 0,17 10,26 0,88 0,64 1,33 2,86
Matayba cf. guianensis 3 7,69 0,33 7,69 0,53 1,21 1,00 2,74
Handroanthus umbellatus 4 10,26 0,34 5,13 0,71 1,27 0,67 2,64
Indet 10 4 10,26 0,25 7,69 0,71 0,92 1,00 2,63
Euterpe edulis 5 12,82 0,07 10,26 0,88 0,26 1,33 2,47
Hyeronima alchorneoides 4 10,26 0,19 7,69 0,71 0,69 1,00 2,40
Indet1 4 10,26 0,17 7,69 0,71 0,64 1,00 2,35
Myrsine venosa 4 10,26 0,08 10,26 0,71 0,30 1,33 2,34
Syagrus romanzoffiana 3 7,69 0,18 7,69 0,53 0,68 1,00 2,21
Miconia cabucu 3 7,69 0,17 7,69 0,53 0,63 1,00 2,16
Myrcia spectabilis 4 10,26 0,09 7,69 0,71 0,33 1,00 2,04
Clethra scabra 3 7,69 0,11 7,69 0,53 0,40 1,00 1,93
Manilkara subsericea 3 7,69 0,17 5,13 0,53 0,62 0,67 1,82
Gordonia fruticosa 2 5,13 0,20 5,13 0,35 0,73 0,67 1,75
Protium kleinii 2 5,13 0,18 5,13 0,35 0,67 0,67 1,69
Maprounea guianensis 2 5,13 0,17 5,13 0,35 0,64 0,67 1,66
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Ternstroemia brasiliensis 7,69 0,07 5,13 0,53 0,27 0,67 1,47

Hedyosmum brasiliense 7,69 0,06 5,13 0,53 0,21 0,67 1,41

Posoqueri alatifolia 5,13 0,08 5,13 0,35 0,30 0,67 1,32

Inga edulis 5,13 0,07 5,13 0,35 0,28 0,67 1,30

Aiouea saligna 5,13 0,07 5,13 0,35 0,27 0,67 1,29

Pterocarpus rohrii 5,18 0,07 5,13 0,35 0,27 0,67 1,29

Abarema cf. langsdorfii 2,56 0,20 2,56 0,18 0,73 0,33 1,24

Aniba firmula 5,13 0,05 5,13 0,35 0,19 0,67 1,21

Schefflera morototoni 5,13 0,05 5,13 0,35 0,19 0,67 1,21

Schefflera angustissima 5,13 0,05 5,13 0,35 0,18 0,67 1,20

Cordia sellowiana 5,13 0,03 5,13 0,35 0,10 0,67 1,12

Ocotea dispersa 7,69 0,05 2,56 0,53 0,17 0,33 1,03

Myrcia sp1 5,13 0,02 2,56 0,35 0,07 0,33 0,76
Marlierea eugeniopsoides 5,13 0,02 2,56 0,35 0,07 0,33 0,75
Indet3 2,56 0,06 2,56 0,18 0,24 0,33 0,75

Indet2 2,56 0,05 2,56 0,18 0,19 0,33 0,70

Casearia decandra 2,56 0,04 2,56 0,18 0,14 0,33 0,65

Ficus adhatadifolia 2,56 0,03 2,56 0,18 0,12 0,33 0,63

Casearia sylvestris 2,56 0,03 2,56 0,18 0,12 0,33 0,63

Indet6 2,56 0,03 2,56 0,18 0,12 0,33 0,63

Indet5 2,56 0,02 2,56 0,18 0,09 0,33 0,60

Cordia magnoliifolia 2,56 0,02 2,56 0,18 0,08 0,33 0,59
llex dumosa 2,56 0,02 2,56 0,18 0,07 0,33 0,58
Pilocarpus pauciflorus 2,56 0,02 2,56 0,18 0,07 0,33 0,58
Indet7 2,56 0,02 2,56 0,18 0,07 0,33 0,58

Indet4 2,56 0,02 2,56 0,18 0,06 0,33 0,57

Esenbeckia grandiflora 2,56 0,02 2,56 0,18 0,06 0,33 0,57

Heisteria silvianii 2,56 0,02 2,56 0,18 0,06 0,33 0,57

Guarea macrophylla 2,56 0,01 2,56 0,18 0,05 0,33 0,56

—_ ] e e | e e e | e | e [ | e | e e | e | e b [ e | e [ e | = = (PRI I =IDNDIDDIDDIDNDWW

Indet8 2,56 0,01 2,56 0,18 0,05 0,33 0,56
Indet9 2,56 0,01 2,56 0,18 0,04 0,33 0,55
Abarema brachystachya 2,56 0,01 2,56 0,18 0,04 0,33 0,55
Faramea montevidensis 2,56 0,01 2,56 0,18 0,04 0,33 0,55
Pouteria beaurepairei 2,56 0,01 2,56 0,18 0,04 0,33 0,55
Geonoma schottiana 2,56 0,01 2,56 0,18 0,04 0,33 0,55
Marlierea tomentosa 2,56 0,01 2,56 0,18 0,03 0,33 0,54
TOTAL 566 1451,28 | 26,94 | 769,23 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 300,00
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A distribuigéo geral dos individuos por classes diamétricas e de alturas,
evidencia que a maior proporcao de individuos se encontra com diametro entre
5a 10 cm, e entre 10 a 15 cm. A maioria dos individuos se encontra com
alturas entre 7 e 9 m. Estas informacdes, principalmente de medidas de
didmetro de grande parte dos individuos, auxiliam na andlise do estagio
sucessional da vegetacdo, em que os DAPs baixos indicam um estagio de
desenvolvimento da formacao vegetal estudada na area bastante jovem.

Os resultados da analise realizada no remanescente florestal do imével
demonstram que as espécies com 0s maiores valores de importancia sao
representadas por arvores mortas ou espécies de formagdes secundarias,
segundo caracteristicas estabelecidas na Resolucdao 02/94 do CONAMA. Em
relagdo a diversidade, o indice de Shanon foi de 3,64 (em um valor maximo
aproximado de 5) e a equabilidade de 0,57 (chance de uma espécie amostrada
ser igual a anterior). Esses valores demonstram que a area estudada foi
alterada.

A analise de estagio sucessional é apresentada na tabela 7.3 conforme
a Resolucao CONAMA 02/1994 e Resolugdo CONAMA 417/2009. A andlise foi
feita sob o prisma de o imovel ter as tipologias de transicdo de restinga e
Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas.

Tabela 7-3- Classificacdo do estagio sucessional do imével estudado em Paranaguéa — PR.

M all'::)r?\ln;?:géiv - AItur(amI\)IIedla MDélgirze(t(:';) Area Basal |Estagio Sucessional
Até 5 Até 8 nao descrito Inicial
CONAMA 417/2009 [Até 10 Até 15 nao descrito Médio
10 a15 12a20 nao descrito Avancado
10 5a15 8az20 Inicial
CONAMA 2/94 08 a17 10a40 15a 35 Médio
>30 20-60 Acima 30 Avancado
Remanescente | g 55 13,8 26,93 | Médio
Avaliado

Os resultados mostram que o remanescente florestal avaliado esta em
estagio sucessional médio, dentro do perimetro urbano do municipio de
Paranagua.

Os resultados do inventario florestal realizado no imével e seu grau de
confiabilidade sao apresentados da Tabela 7-4.
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Tabela 7-4- Resultados do inventario florestal.

Valores por hectare Num. de arvores a
(36 parcelas com 100,00 m?) (n) Vel Tl i,
Limite inferior 1.393 80,14
Valores médios 1.451 89,35
Limite superior 1.510 98,57
Erro Padrao 10,31%

O numero médio de arvores a serem extraidas por hectare é de 1451
individuos, totalizando 89,35 m® de madeiras nativas a serem extraidas por
hectare na area diretamente afetada pelo empreendimento (128,55 hectares ou
70 % da area vegetada do imodvel), totalizando, na area do empreendimento,
7974,68 m3 de lenha e 3511,25 m3 de madeira. O erro padrao considerado em
namero de individuos foi de 10,31%, o qual demonstra a confiabilidade da
amostragem realizada na area pretendida para o empreendimento.

A partir destas informagdes, da area total de APP no empreendimento
que é de 53,84 hectares, apenas cerca de 27,29 teriam alguma interface com
atividade de supressdo. Na, tabela 7.5 é apresentado o niumero médio de
arvores com necessidade de serem retiradas na area de APP do imével, assim
como sua quantificagdo em m3. Este total é integrado por areas com
necessidade de supressao a partir da linha de preamar e areas de transposicao

do cérrego do interior do imovel.

Tabela 7-5 — Resultados do Inventario Florestal.

Valoris n:o:;l; :)oz:;a; ;l:‘;;;essao Num. d(en ?rvores Volume Total (m?)
Limite inferior 1363 78,45
Valores médios 1420 87,47
Limite superior 1478 96,50
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Inventario florestal e APPs - Catallini/Paranagua
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7.6.3 Consideracoes finais.

A vegetacdo do imovel onde sera implantado o empreendimento esta
inserida dentro do Bioma Mata Atlantica, apresentando as formacdes
vegetacionais de Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas, Formacdes
Pioneiras de Influéncia Marinha em transicdo a Floresta Ombréfila Densa de
Terras Baixas, e Formacdes Pioneiras com influéncia Flavio-marinha.

Segundo a analise da legislacao e normativas secundarias vigentes para
se definirem os estagios sucessionais na Mata Atlantica e Restinga no Estado
do Parand em especial as Resolugdes CONAMA 02/94 e 417/09 - o
remanescente que sofrera interferéncia é caracterizado como secundario em
estagio médio. Os resultados foram obtidos através de analise floristica,
fitossociolégica e inventério florestal.

A parcela do imével que sofrera intervencdo para instalacdo do
empreendimento portuario apresenta area de 128,55 hectares, a qual
corresponde a 70 % da area vegetada do imével.

Conforme ja salientado anteriormente no item 2.1, referente a analise
normativa, o artigo 31 da Lei da Mata Atlantica, que apresenta os limites que
determinam o regime de protecdo do Bioma Mata Atlantica em areas urbanas e
regibes metropolitanas, como é o caso do terreno ora analisado, nos
paragrafos 1% e 2° sdo definidas as possibilidades de supressao de vegetacao
em estagio meédio de regeneracao:

Art. 31. Nas regibes metropolitanas e areas urbanas, assim
consideradas em lei, o parcelamento do solo para fins de loteamento
ou qualquer edificacdo em area de vegetagdo secundaria, em
estagio médio de regeneracdo, do Bioma Mata Atlantica, devem
obedecer ao disposto no Plano Diretor do Municipio e demais
normas aplicaveis, e dependerdo de prévia autorizacdo do Orgéo
estadual competente, ressalvado o disposto nos arts. 11, 12 e 17
desta Lei.

§ 10 Nos perimetros urbanos aprovados até a data de inicio de
vigéncia desta Lei, a supressao de vegetacdo secundaria em estagio
médio de regeneracdo somente sera admitida, para fins de
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loteamento ou edificacdo, no caso de empreendimentos que
garantam a preservacdo de vegetacdo nativa em estagio médio de
regeneracdo em no minimo 30% (trinta por cento) da area total
coberta por esta vegetagao.

§ 20 Nos perimetros urbanos delimitados apds a data de inicio de
vigéncia desta Lei, a supressao de vegetacao secundaria em estagio
médio de regeneracdo fica condicionada a manutencdo de
vegetacdo em estagio médio de regeneracdo em no minimo 50%

(cinquienta por cento) da area total coberta por esta vegetacao.

Conforme apresentado, o empreendimento intervira em uma éarea de
vegetacdo nativa de 128,55 hectares. Essa area é composta por uma
vegetacao secundaria em estagio médio.

Considerando-se que 128,55 hectares de floresta sdo de vegetacao
secundaria em estagio médio de regeneracao, e equivalente a cerca de 70%
da vegetacao nativa do imovel, estd, portanto, dentro dos limites estabelecidos
pela Lei da Mata Atlantica, que determinam que o imével devera preservar no
minimo 30% da area coberta pela vegetacao nativa.

Em relacdo a legislacdo estadual, o artigo 10 da Resolucdo Conjunta
IBAMA/SEMA /IAP 07/2008 apresenta os limites que determinam o regime de
protecdo de florestas no Estado do Parana em areas urbanas e regides
metropolitanas, como € o caso do terreno analisado. Nos paragrafos 1° e 2°
sao definidas as possibilidades de supressao de vegetacdo em estagio médio
de regeneragao:

Em areas urbanas consolidadas e Ioteamentos devidamente
licenciados em perimetros urbanos aprovados até a edicdo da Lei
11.428 de 22.12.2006, o corte eventual de espécies nativas sera
autorizado pelo IAP ou orgdo municipal competente, nos seguintes
casos:

| — Para fins de edificagées;

Il - Arvores que ponham em risco a vida e ao patriménio publico ou
privado.

Paragrafo Primeiro - Nas regibes metropolitanas e areas urbanas,

assim consideradas em lei, o parcelamento do solo para fins de
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loteamento ou qualquer edificacdo em area de vegetacao
secundaria, em estagio médio de regeneracdo, do Bioma Mata
Atlantica, devem obedecer ao disposto no Plano Diretor doMunicipio
e demais normas aplicaveis, e dependerdo de prévia autorizagdo do
orgao estadual competente, ressalvado o disposto nos art. 11 da Lei
11.428/06.

Paragrafo Segundo - Nos perimetros urbanos aprovados até a data
de inicio de vigéncia da Lei 11.428/06, a supressdo de vegetacao
secundaria em estagio médio de regeneracdo somente sera
admitida, para fins de loteamento ou edificagdo, no caso de
empreendimentos que garantam a preservacdo de vegetacdo nativa
em estagio médio de regeneragcdo em no minimo 30% (trinta por
cento) da area total coberta por esta vegetacao.

O empreendimento pretendido atinge 70% da area do imével estudado,
o qual atende os requisitos da Resolucdo Conjunta IBAMA/SEMA /IAP
07/2008, marco regulatério estadual para supressao de vegetagao.

Conforme o paragrafo segundo da Resolucdo Conjunta IBAMA/SEMA
/IAP 07/2008, o empreendimento ira preservar 55,1 hectares, ou seja, 30% do
remanescente de vegetagdo encontrada no imével no municipio de Paranagua.
Assim, conclui-se que, em relacdo a legislacao estadual relevante, a supressao
proposta pelo empreendimento é legalmente viavel.

Dentro da area prevista para supressao (128,55 hectares), usando a
extrapolagdo dos resultados da amostragem, ha previsdao de serem cortados
1648 individuos da espécie. Como medida compensatéria da instalagcdo do
empreendimento ha previsdo de conservagcao de area de 64 hectares, dentro
do mesmo bioma, na bacia hidrografica com vertente litordnea no Estado do
Parana. Essa area devera ter o mesmo grau de conservagao ou maior grau de

conservacao que as areas a serem suprimidas pelo novo empreendimento.
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8 MEIO ANTROPICO.

8.1 Identificacao de comunidades tradicionais.

O Instituto de Terras, Cartografia e Geociéncias do Parana - ITCG
lancou em 2010 a versio do mapa “TERRAS E TERRITORIOS
QUILOMBOLAS, INDIGENAS, FAXINAIS, ILHEUS E CIPOZEIRAS NO
ESTADO DO PARANA” com as comunidades tradicionais do estado
paranaense. A tabela abaixo mostra a identidade social das comunidades

tradicionais e a estimativa de quantos fazem parte da identidade.

Tabela 8-1 — Quadro estimado das populagées tradicionais do Parana

Identidade social Estimativa
Indigenas 30000
Faxinalenses 40000
Quilombolas 20000
[lhéus do Rio Parana 12000
Cipozeiros e cipozeiras 7000
Pescadores e Pescadoras Artesanais 12000
Detentores(as) de Oficios Tradicionais 7000
Comunidades de Terreiro (Religides de Matriz

Africana) 70000

Fonte: Produzido por organizacdes de povos e comunidades tradicionais, a partir do Il Encontro
Estadual os Povos e Comunidades Tradicionais, em 2009, realizado pela Rede Puxirdo de
Povos e Comunidades Tradicionais, em parceria de Secretarias e 6rgaos do Estado do Parana.

Existem quatro areas com populagdes indigenas na Area de Influéncia
Indireta (All) do empreendimento, a saber, Terra Indigena M’ByaGuarani
Kuaray Oguata Pord em Guaraquecaba (Decreto Municipal 640/08), Terra
Indigena llha da Cotinga em Paranagua, a Terra Indigena Sambaqui do
Guaraguacu em Pontal do Parana (Decreto Municipal 2153/05) e a Terra
Indigena Morro das Pacas, em Guaraquecaba.

Nao obstante, todas essas areas encontram-se a uma distancia superior
a 8km do local do empreendimento, ou seja, estao fora do limite referido pela
Instrucdo Normativa da Fundagdo Nacional do indio - FUNAI n? 4, de 19 de
abril de 2012 (art. 22, §§1° e 2°), combinada com a Portaria Interministerial n®
419, de 26 de Outubro de 2011 (art. 29, I, Anexo Il).

Com relagdo as comunidades Cipozeiras, sdo 6 em Guaraquecaba, 5

em Paranagud, 2 em Pontal do Parana e 18 em Guaratuba.
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Em Guaraquecaba, também ha duas comunidades quilombolas
certificadas, Batuva e Rio Verde, ambas a mais de 8 km do local do
empreendimento, isto &, fora do limite previsto na Portaria Interministerial n®
419, de 26 de Outubro de 2011 (art. 29, I, Anexo Il)

Outra comunidade tradicional presente no litoral sdo pescadores e
pescadoras artesanais, espalhados por toda regiao.
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Figura 8-1- Mapa das Comunidades Tradicionais no Litoral Paranaense.
Fonte: ITCG.

8.2 Identificacao de dados socioeconémicos.
a.Populacao.

Segundo os dados censitarios de 2010 divulgados pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, Paranagua € o municipio mais populoso
dentre os compdem a area de influéncia indireta do empreendimento. Na tabela
10.2, os dados compilados mostram que a diferenca do nimero de habitantes é
grande para o segundo municipio mais populoso, de 140.469 contra 20.920
habitantes de Pontal do Parana. A populacdo de Antonina, Morretes e
Guaraquecaba nao passa de 20 mil habitantes.
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O mesmo Censo aponta que, com relagdo ao crescimento populacional,
Paranagua cresceu 0,99% ao ano, atrds de Pontal do Parana que obteve um
aumento de 3,86% ao ano. O municipio de Morretes apresentou uma taxa de
0,20 e o de Antonina apresentou taxa negativa de 0,15% ao ano. Dentre os
fatores da baixa taxa de crescimento populacional de Morretes e Antonina, esta
a enxurrada que atingiu a regiao em 2009, trazendo uma forte crise econémica.
Ja a taxa alta de Pontal do Parana esta relacionada com a instalagdo de uma

instituicdo de ensino superior.

Tabela 8-2 - Populacao, taxa de urbanizagéo, taxa de crescimento populacional, 2010.

Taxa
- Taxa Crescimen
Municipio Pop;(l)?(g)ao- Urbanizac to
ao Populacio
nal
Antonina 18.891 85,03 -0,15
Guaraquecab
a
Morretes 15.718 45,67 0,29
Paranagua 140.469 96,38 0,99
Eonta', do 50.920 99.15 3.86
arana

FONTE: IBGE, Censo Demografico, 2010

As diferencas entre Paranagua e os outros municipios que compdem a
All deveu-se a diversos fatores, entre elas as atividades econdmicas de cada
municipio. Paranagua se sobressaiu principalmente devido as atividades
portudrias, atraindo um grande namero de trabalhadores, além da forte atragéao
devido a atividades ligadas a exploracao turistica, que sao praticadas em todos
0s municipios que abrangem a All. Desse modo, Paranagua conseguiu através
das atividades portuarias e industriais ser a que possui o maior PIB, cerca de
R$7.850.869,71 enquanto Pontal do Parana, municipio que apresenta o
segundo maior PIB, apresenta um PIB de R$204.262,38.

A tabela a seguir apresenta que, com excecdao de Morretes, os
municipios litoraneos se caracterizam pela forte concentracao urbana. Pode-se

afirmar que estes municipios possuem uma economia baseada no setor
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secundario e no setor terciario. Em Paranagua e Pontal do Parana ha uma forte
concentracéo da populagdo urbana, enquanto em Guaraquegaba a populacao

rural € bem maior do que a urbana.

Tabela 8-3 - Distribuigdo da populacdo segundo a importancia da sede municipal, nos
municipios que compdem a All —2010.

o Populacao .
Municipio Populacao Rural
Urbana

Antonina 16.063 2.828
Guaraquecaba 2.680 5.190
Morretes 7.178 8.540
Paranagua 135.405 5.045
Pontal do

] 20.742 177
Parana

FONTE: IBGE, Censo Demografico, 2010.

b.Densidades.

Com relacdo a ocupagdao humana, o municipio de Paranagua é o que
possui a maior densidade demografica. De acordo com o censo demografico
de 2010, a densidade do municipio apresentou 169,92 hab/Km2. Este numero
chama atencao devido ao fato de que o municipio possuigrandes vazios
populacionais. Pontal do Parana também possui uma alta densidade, 104,97
hab/Km?2. Os outros trés municipios possuem uma densidade de menor de que

25 hab/Kmz.

Tabela 8-4— Densidade demografica dos municipios que compbem a All — 2010

Densidade

Municipio Demografica
Antonina 21,41
Guaraquecaba 3,9
Morretes 22,96
Paranagua 169,92
Pontal do
Parana 104,97

Fonte: IBGE, Censo Demografico, 2010.

Péagina 181 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

c.Taxa de motorizacao.

Com base nas informacdoes do IBGE , foi estabelecida uma taxa
percentual de motorizagdo contemplando a quantidade de veiculos registrados
no municipio e a quantidade populacional local.
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7.000
& 5
PO

A2 o 2 SN - ni® ]
O o pd ae® o o 2 G2
A = N fel < N

™ T N P W

P R @

Gréfico 8-1 - Tipos de motorizagao registrados no municipio de Parana_gué.
FONTE: IBGE, 2014.

Quadro 8-1 - Quantitativo de veiculos por categoria registrados no Municipio.

sintese das informagoes 2012

Automdvel - Tipo de Veiculo 27 298 automdveis
Caminhéo - Tipo de Veiculo 1.709 caminhdes
Caminh&o trator - Tipo de Veiculo 1.518 caminhdes Trator
Caminhonete - Tipo de Veiculo 2.388 caminhonetes
Camioneta - Tipo de Veiculo 1.298 camionetas
Micro-Gnibus - Tipo de Veiculo 161 micro-Gnibus
Motocicleta - Tipo de Veiculo 13.401 motocicletas
Motoneta - Tipo de Veiculo 2.623 motonetas
Onibus - Tipo de Veiculo 153 énibus
Qutros - Tipo de Veiculo 3.136 veiculos
Total de Veiculos 53.883 veiculos
Trator de rodas - Tipo de Veiculo 44 tratores de rodas
Utilitario - Tipo de Veiculo 154 utilitarios

Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito - DEMATRAN - 2012, NOTA 1: Atribui-se
zeros aos valores dos municipios onde ndo ha ocorréncia da variavel. NOTA 2: Atribui-se a expressdo dado nao
informadeo as variaveis onde os valores dos municipios ndo foram informados

FONTE: IBGE, 2014.
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Figura 8-2 - Populacao de Paranaguéd de acordo com dados do IBGE, 2014.

Tabela 8-5 - Taxa de motorizacao.

Numero de
veiculos 53.883
Populacao 140.469
% 2,60692612

O numero acima indica que existe um veiculo para cerca de trés habitantes do
Municipio.

d.Estratificacao social.

A populagdo economicamente ativa de Paranagua € de 66.849, ja de

Antonina é 7.584, numero proximo ao que o municipio de Morretes apresenta
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7.644. A de Guaraquecaba é de 3.517 e a de Pontal do Parana é de 10.140

pessoas.

Tabela 8-6 - Populacdo Economicamente Ativa nos municipios que compdem a All — 2010.

Populacao
Municipio  EconomicamenteAtiva

Antonina 7.584
Guaraquecaba 3.517
Morretes 7.644
Paranagua 66.849
Pontal do

Parana 10.140

Fonte: IBGE, 2010

Economicamente, o municipio de Paranagué € o que apresenta o maior
PIB dentre os municipios da area de influéncia: R$7.200.842.000,00. O
segundo maior PIB é de Antonina, com R$234.319.000,00, seguido de Pontal
do Paranda, que possui um PIB de 217.756.000,00. Morretes e Guaraquecaba
sdo os municipios com os menores PIBs R$132.643,00 e R$89.408.000,00,

respectivamente.

Com relacao a PIB per capita, o municipio de Paranagua é o que
apresenta os melhores dados, R$51.270,00, seguido por Antonina
R$12.404,00 e por Guaraquecaba R$11.361,00. Pontal do Parana tem uma
PIB per capita de R$10.410 e Morretes R$8.439,00.

Ja com relagédo ao indice IPARDES de Desempenho Municipal de 2010,
apenas Guaraquecaba esta classificado como municipio de médio baixo
desenvolvimento. Os demais estdo classificados como médio desempenho,
com Paranagua apresentando o melhor indice, de 0,7095.
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Tabela 8-7— Dados econémicos dos municipios que compdem a All —2010.

Indice
IPARDES de
Desempenho

Municipal —

Municipio IPDM - 2010 PIB — 2010 PIB Per Capita — 2010
Antonina 0,6123 234.319.000,00 12.404,00
Guaraquecaba 0,4796 89.408.000,00 11.361,00
Morretes 0,5663 132.643,00 8.439,00
Paranagua 0,7095 7.200.842.000,00 51.270,00
Pontal do
Parana 0,6549 217.756.000,00 10.410,00

Fonte: IBGE, Censo Demografico, 2010. IPARDES, 2010

O indice de desenvolvimento humano (IDH) foi criado para se medir o
nivel de desenvolvimento humano de paises, estado e municipios. Os valores
do IDH variam de zero, nenhum desenvolvimento humano, até um,
desenvolvimento humano total. Contudo, o IDH de 2010 ainda né&o foi

divulgado, sendo a ultima divulgacao datada no ano 2000.

Tabela 8-8- INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO (IDH-M) — 2000.

INFORMACAO iNDICE UNIDADE
Esperanca de vida ao nascer 68,2 anos
Taxa de alfabetizagdo de adultos 9406,00% %
Taxa bruta de frequiéncia escolar 80.87 %
Renda per capita 305,36 R$ 1,00
Longevidade (IDHM-L) 0,72

Educacéo (IDHM-E) 0,897

Renda (IDHM-R) 0,728

IDH-M 0,782
Classificacdo na wunidade da

federacao 58

Classificagé&o nacional 1.003

FONTE: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil - PNUD, IPEA, FJP

A renda média dos moradores do litoral do Parana esta bem abaixo das
pessoas que vivem nas regides mais desenvolvidas do Estado. Nenhum dos

cinco municipios da area de influéncia alcanga o valor médio do Parana.
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Segundo os Indicadores Sociais Municipais de 2010, o desenvolvimento
social e econbmico dos municipios que compdéem a area de influéncia é
considerado baixo. O municipio de Pontal do Parana foi o que teve a maior
renda média R$678,00, seguido de Paranagua com uma média de R$639,00 e
de Morretes com R$ 543,00. Antonina teve uma renda média de R$519,00 e
Guaraquecaba apenas R$291,00.

Todos os municipios tiveram a renda mensal menor do que a média do
Parana, que foi de R$ 747,00 e também teve a renda menor do que média do
Brasil, de R$ 668,00 e muito menor do que a renda média de Curitiba, com
R$1.273,00.

O quadro ndao muda muito quando é avaliado o indice de pobreza
extrema nos municipios que compdem a area de influéncia. Apenas
Guaraquecaba fica acima da média brasileira de 6,3% da populagdo ganhando
menos de R$ 70,00 por més. O municipio tem uma porcentagem maior que o
dobro da média brasileira, com 15,82% na linha da pobreza extrema. Antonina
tem 4,82% da populacéo nessa triste situacdo. Paranagua e Morretes possuem
2,17% e 2,48% de suas respectivas populacdes na pobreza extrema. Ja Pontal
tem o melhor desempenho, com 1,62% da populagdo vivendo com até
R$70,00.

Tabela 8-9—- Renda Mensale porcentagem da pobreza extrema nos municipios que compdem a

All — 2010.
Renda Pobreza Extrema
Municipio  Mensal %

Antonina R$519,00 4,52
Guaraquecaba  R$291,00 15,82
Morretes R$ 543,00 2,48
Paranagua R$639,00 2,17
Pontal do

Parana R$678,00 1,62

Fonte: IBGE, Indicadores Sociais Municipais, 2010.
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e. Avaliacao das tendéncias de evolucao da area.

Numa perspectiva global, os mercados internacionais cada vez mais
demandam o modal de transporte aquaviario. Assim, a concepg¢dao na qual
umporto é visto € a de porta de entrada, de gerador de novos negécios, de

criador de um vasto campo de oportunidades industriais e comerciais.

A area de implantacao e operacao do empreendimento situa-se na ZIEP,
qgue conforme artigo 41° da LEl COMPLEMENTAR N¢ 62, DE 27 DE AGOSTO
DE 2007 caracteriza a ZIEP como uma area continua a Zona de Interesse

Portuario.

Vejamos:

Art. 41A Zona de Interesse para Expansao Portuaria (ZIEP) caracteriza-
se por ser uma area continua a Zona de Interesse Portuario, livre de ocupacéo,
apta a receber a expansao das atividades portuarias.

Assim como no artigo 42 da lei em comento tem o conddo de garantir
condicOes de ampliacdo e incremento das atividades portuarias.

O art. 42 da lei em comento tem, por sua vez, o conddo de garantir

condicOes de ampliacao e incremento das atividades portuarias:

Portanto, conforme Plano Diretor de Paranagua, as tendéncias de
evolucao da circuvinhaga do empreendimento estdo voltadas paraa expansao
das atividades portuarias, ou seja, a atividades analogas as que serao

desenvolvidas pelo empreendimento objeto deste estudo.

Consequentemente a instalacdo e operacdo do empreendimento estao

em consonancia com as tendéncias evolutivas da &rea de implantacéo.
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8.2.1 Caracterizacao dos Equipamentos publicos comunitarios de
educacao, cultura, saude e lazer.

a.Niveis de servico do atendimento a populacao antes da implantacao do
empreendimento.

A area de influéncia possui boa infraestrutura quando se trata de
comunicacao. Apesar de reclamagdes com relacao ao sinal de telefonia movel,
a area conta com servico de telefonia fixa e mével. As operadoras de telefonia
mével sdo: Tim, Claro, Oi, Vivo e Nextel.

Com relacdao a midia impressa, 0s principais jornais da regido sao:
Gazeta Parnaguara, Jornal do Bairros, Folha de Paranagua, Litoral em
Paginas, Folha do Litoral, Correio do Litoral, Correio Atlantico, Guia do
Comeércio, O Povo e Folha Pontal do Parana. Também existem muitos jornais
eletrénicos, como o Portal de Antonina, Portal Morretes, Portal de Pontal, Portal

de Paranagua e Portal de Guaraquecaba.

O indice de atendimento de esgoto esta abaixo dos 85% na area urbana.
Quando o indice é o de tratamento de esgoto gerado, Guaraquecgaba fica com
94%. Morretes trata 53,10% do esgoto coletado, e em Paranagua o indice de
tratamento gerado é de 27,10%.

Tabela 8-10 - Atendimento de agua, indice de atendimento de esgoto e indice de tratamento de
esgoto —2010.

Indice de Indice de
Atendimento de | Atendimento de | Tratamento de
Agua Esgoto Esgoto
Municipio |[Total |Urbana|Total |Urbana |Coletado|Gerado
Antonina 87,20%| 100% | XX XX XX XX
Guaraquecaba [ 31,70% 83%|28,50% | 83,50% 100% 94%
Morretes 72,40%| 100%|34,20% 75% 100% | 53,10%
Paranagua 96%(99,50% 72%|74,70%| 31,80%|27,10%
Pontal do
Parana 100%| 100% |80,30% 81% 100% 23%

Fonte: MINISTERIO DAS CIDADES / SECRETARIA NACIONAL DE SANEAMENTO
AMBIENTAL / SISTEMA NACIONAL DE INFORMAGOES SOBRE SANEAMENTO - SNIS /
Diagnéstico dos Servigos de Agua e Esgotos — 2010.
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Apenas os municipios de Antonina e Paranagua nao sao atendidos pela
SANEPAR, sendo atendidas respectivamente pelo SAMAE e pela CAB -
Aguas de Paranagua na area urbana e pela CAGEPAR na llha do Mel, no
Distrito de Alexandra. A responsabilidade pelo abastecimento nas ilhas
habitadas por comunidades tradicionais é da Secretaria de Agricultura e Pesca.

Nas ilhas ndo existe coleta e tratamento de esgoto suficiente, sendo um
dos principais problemas ambientais. Esse problema fica mais evidente no
inverno, que é a época de estiagem, na qual o saneamento incorreto contamina
as fontes de captacao de agua. Varios projetos foram implantados, dentre eles
o tratamento de esgoto por zona de raizes, que foi implantado na llha das
Pecas.

Com relagdo a coleta de lixo, existem aterros em todos os municipios da
area de influéncia: Aterro Sanitario de Pontal do Parana (que atende também o
municipio de Matinhos), Aterro Controlado do Embocui (Paranagua), Aterro
Sanitério de Morretes e o Aterro Sanitério de Antonina.

A coleta do lixo no periodo de temporada, que compreende 0s meses de
novembro, dezembro, janeiro e fevereiro, € repassada ao Governo do Estado.
Assim, com o aumento tanto populacional quanto de lixo produzido, passa-se a
ter mais investimentos, ampliando-se o numero de caminhdes de coleta e

coletadores.

Os municipios abrangidos pela area de influéncia do empreendimento
fazem parte do Consoércio Intermunicipal de Saude do Litoral do Parana —
CILISPA. Este consorcio tem sede em Paranagua e hoje é responsavel pelo
Servico de Atendimento de Urgéncia (SAMU). Em 2013, o Consdrcio passa por
alguns problemas juridicos, sendo investigado pelo Ministério Publico Federal
(MPF) devido a dividas trabalhistas e falta de repasse de alguns municipios. O
municipio de Paranagua € o centro regional quando o assunto é saude. Em
2010, a rede de saude de Paranagua era composta por 57 estabelecimentos,
sendo 23 deles publicos.

O Programa Saude da Familia foi instalado em Paranagua no ano de
2005 e a cada ano recebe mais investimentos do governo. Este programa tem

como beneficio evitar a procura nas unidades de urgéncia e emergéncia, sendo
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as familias assistidas em casa. Em 2011, o numero de equipes atuando no
municipio de Paranagua era de 19, com cobertura de 55% de toda populacéo,

em torno de 74 mil pessoas atendidas pelo programa.

Segundo a Prefeitura Municipal de Paranaguda, desde a implantacdo do
programa, a taxa de mortalidade infantil vem tendo queda acentuada. O Censo
de 2000 contabilizou 2.860 bebés nascidos vivos, sendo o numero de dbitos de
bebés com idade entre 0 e seis dias de 51. Ja na contagem do Censo de 2010,
nasceram 2.268 bebés vivos e morreram 15 na faixa de idade mencionada
anteriormente. Ja entre 7 e 27 dias, foram 6 e 4, respectivamente. Com a faixa
de idade entre 28 e 364 dias, 13 bebes, morreram em 2000 e em 2010 este
namero caiu para 8. Com relacao ao total de mortes, caiu de 70, em 2000, para
8, em 2010. O indice de mortalidade em 2009 foi de 16,94.

Segundo dados do Censo Escolar da Educacédo Basica de 2011 do
Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais (INEP), no Municipio
de Paranagua no ano de 2010 matricularam-se 21.258 alunos no Ensino
Fundamental, sem contar os nimeros de matriculas da Educagéo Especial e
da Educagéo de Jovens e Adultos, tanto em Escolas Municipais (urbana, rural)
quanto em Escolas Estaduais (urbana, rural).

No Ensino Médio, somam-se no total 6.674 matriculas, tanto para
periodo integral quanto para periodo parcial, apenas em Escolas Estaduais
Urbanas, por ser de responsabilidade do estado a oferta do Ensino Médio. No
Art. 161 da Lei Organica do Municipio, ha a explicacdo de que o municipio s6
mantera escolas de Ensino Médio quando todas as criangas de idade até 14
anos estejam atendidas, isso vale também para as escolas municipais rurais.
Nota-se a partir desses dados que ha uma diminuicdo drastica no numero de
matriculas do Ensino Fundamental para o Ensino Médio.

De acordo com um levantamento da Fundagao Municipal de Turismo de
Paranagua realizado desde o ano de 2007, foram diagnosticados no municipio
120 bens culturais, dentre os quais 27 foram selecionados pelo IPHAN para a
organizacao de inventario e de documentagéao, Dentre os bens documentados,
encontram-se: as festas de Nossa Senhora do Rocio e de Nossa Senhora do

Rosario, Boi de Mamao e a Lenda da Caveirinha. Em 1990, houve por parte da
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Coordenadoria de Cultura do Estado do Parana o tombamento do centro
histérico de Paranagua e, posteriormente, 9 anos depois, o reconhecimento
pelo IPHAN, se transformando, assim, em Patrimdnio Historico Nacional. Pode-
se concluir e afirmar, a partir do Plano Nacional de Turismo, que Paranagua
possui componentes essenciais que a capacitam como uma cidade que, na
questao turistica, pode se reposicionar através de uma marca cultural no

cenario estadual e nacional.

Outros atrativos turisticos de Paranagua sao as festas e festivais. No
més de Fevereiro, no municipio de Paranagud, ha duas festas, uma na llha dos
Valadares e a outra na llha do Mel, em comemoracdao a Nossa Senhora dos
Navegantes. A festa em homenagem a Santa é dividida em duas partes: a festa
religiosa, que tem como um dos grandes atrativosa procissdo maritima, e a
festa popular, que tem como um dos destaques o fandango, além dos shows
com artistas da regido, encontro de violas, queima de fogos e barracas de

comidas tipicas e de artesanatos locais.

Outra festa que ocorre nesse periodo é o Carnaval de Paranagua,
considerado um dos mais agitados da regidao, que € comemorado por cinco
dias. Dentre as atracdes, tem-se: desfiles de blocos e escolas de samba, bailes
publicos, além do tradicional baile do “vermelho e preto” e banho a fantasia no
Rio Itiberé. Durante as quatro noites de comemoragédo, ha apresentacoes e,
logo apas, baile aberto de fandango no mercado do café.

Nas comemoragdes pascoalinas, acontece no municipio mais de uma
encenacgao da vida, paixao, morte e ressurreicao de Jesus Cristo. A principal
comeca em frente a Estacdo Ferroviaria e termina na Catedral Diocesana.
Outras também sao realizadas, dentre elas a que ocorre em frente ao Palacio
Sao José e na Praca de Eventos 29 de julho.

O més de Maio é repleto de festas e eventos. A primeira € a comemoracao
do Dia do Trabalhador, com shows e sorteios de prémios durante o dia; seguido
da Exposafra - Feira Interativa para Caminhoneiros, que se caracteriza por ser
uma Feira de Negocios de produtos rodoviarios, é realizada no patio de triagem
do Porto. Também ocorre a Festa de Nossa Senhora de Fatima, que acontece
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na llha do Mel, na Praia de Encantadas. A festa em homenagem a Santa conta
com: novenas, procissdo de barcos decorados, bingo, forrd, barracas de
comidas e bebidas e torneio de futebol; e por fim, o Festival Brasileiro de
Parapente, que, assim como a Festa de Nossa Senhora de Fatima, ocorre na
Praia de Encantadas, na llha do Mel. Os voos séo iniciados no Morro do

Sabao.

Durante o més de Junho, acontecem duas festas no municipio de
Paranagua. A primeira é a festa de Sao Pedro, que ocorre na llha do Mel, na
Praia de Nova Brasilia, que é dividida em duas partes: uma sendo considerada
a parte religiosa, onde ocorrem novenas, missa, batizados, procissdo com a
imagem de Nossa Senhora do Rocio, Padroeira do Parang; e a outra
caracteriza-se por ser a parte popular da festa, com bingos, forrés, churrasco,
barracas com bebidas e comidas tipicas. A outra é a Festa do Pescador, em
que se comemora o dia do pescador (29 de Junho). E nessa festa que ocorre a
tradicional Festa da Tainha, com comercializagdo da tradicional tainha
recheada, assada e frita, além de frutos do mar. A festa é realizada na cidade
de Paranagua na Praca de Eventos 29 de Julho.

Em Julho, as comemoracgdes da Festa da Tainha continuam na cidade
de Paranagua e se iniciam na llha do Mel, que possui uma programacao
diversa com: bingos, eleicdo da rainha da festa, forré caicara, apresentagao de
fandango, além da venda da tainha preparada e servida de diferentes
maneiras: assada, frita e na folha de bananeira. Também no més de Julho a
cidade comemora seu aniversario com um evento realizado na Praca 29 de
Julho, que leva esse nome justamente por ser a data de aniversario da cidade.
A programagdo da comemoragdo € diversificada e dura duas semanas. O
conteudo programatico da festa consta com: a Feira de Artesanato, a Feira das
Nacgdes, o Festival de Cultura, a exposicao de pinturas, o langamento de livros
de autores parnanguaras, as competicbes esportivas, o desfile festivo, os

shows musicais, o show pirotécnico e outras atracoes.

No més de Agosto, acontece na cidade de Paranagua o Encontro de

Motociclistas, que possui uma programacao extensa que vai desde recepcao,
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abertura oficial e bencao dos motociclistas até feiras diversas de comida,
artesanato, produtos direcionados a eles, aléem de diferentes tipos de shows.

No final do més de Setembro, acontece na Catedral Diocesana a Festa
de Nossa Senhora do Rosario, que é considerada a Padroeira da cidade. Essa
festa se estende até o comego do més de Outubro. Além dela, ocorre na Praca
29 de Julho o Congresso de Missdes e Evangelismo realizado pela Igreja

Assembléia de Deus.

Em Novembro, ocorre a famosa Festa de Nossa Senhora do Rocio,
Padroeira do Estado do Parana, que atrai milhares de pessoas. Na parte
religiosa da festa, acontece a procissao maritima pelo Rio Itibere, a motorizada
e a denominada “Procissdo da Festa da Mae do Rocio”, que ocorre no dia 15
de novembro. Além disso, durante todos os dias do evento acontecem shows,

feiras e parque de diversoes.

A tradicional Festa de Sdo Benedito ocorre do dia 23 de dezembro ao 1°
de Janeiro. Também é comemorada a Festa de Réveillon de Paranagua na
Praca de Eventos 29 de Julho, onde ocorrem shows artisticos e bateria de

fogos na virada do ano.

8.2.2 Caracterizacao dos sistemas e equipamentos publicos urbanos
de drenagem pluvial, de abastecimento de agua, de esgotos
sanitarios, de energia de rede telefénica, de gas canalizado, de
limpeza pubica.

a.Mapeamento das redes de agua pluvial, agua, esgoto, luz, telefone, gas,
entre outros, da area de influéncia.

Agua pluvial

Segundo a Secretaria de Obras Publicas de Paranagua, ndo existe um
mapeamento da rede de agua pluvial, contudo como ela é em sua maior parte
€ compartilhada com a rede de esgoto, porém a area em estudo nao possui 0s

sistemas publicos de captacao de agua pluvial.
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Agua e Esgoto

Segundo a concessionaria local (CAB), a circunvizinhanca do
empreendimento ndo possui rede de agua e esgoto. Porém, conforme
anuéncia emitida pela concessionaria (Anexo 16.3), esta ndo se opde a
implantagdo do empreendimento e informa que podera atender as

necessidades do novo terminal.
Energia

A area do empreendimento ja é atendida pela concessionaria de luz, em
relagao as necessidades do novo terminal, foi emitido anuéncia informando que
a regiao tem capacidade para atender a demanda do empreendimento (Anexo
16.3).

Telefone

Nao foi disponibilizado o mapa com a rede de telefonia da ADA do
empreendimento.

Porem o local ja é atendido por redes de telefones moéveis.

Segundo o site da Operadora Oi e Tim, a area conta com tecnologia 2G

para servicos méveis.

@ Digite o seu endereco completo ou CEP: Selecione a tecnologia:

estrada do embocul ) m m m oK

?

Estrada Do Imbocui - Paranagua, PR X
Possui cobertura 2G. .

Figura 8-3—Mapeamento de telefonia movel (Ol).
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Figura 8-4—Mapeamento de telefonia mével (TIM).

b.Descricao do sistema atual de fornecimento ou coleta.

Com relagédo a coleta de lixo, existem aterros em todos os municipios da
area de influéncia: Aterro Sanitario de Pontal do Parana (que atende também o
municipio de Matinhos), Aterro Controlado do Embocui (Paranagua), Aterro

Sanitario de Morretes e o Aterro Sanitario de Antonina.

A coleta do lixo no periodo de temporada, que compreende 0s meses de
novembro, dezembro, janeiro e fevereiro, é repassada ao Governo do Estado.
Assim, com o0 aumento tanto populacional quanto de lixo produzido, passa-se a
ter mais investimentos, ampliando-se o numero de caminhdes de coleta e

coletadores.

c.Descricao e dimensionamento do acréscimo decorrente do

adensamento populacional.

Cabe ressaltar que o empreendimento objeto deste estudo tem como
caracteristica a contratacdo de mao-de-obra local para evitar que haja
movimentacdes e fluxos migratérios que possam impactar negativamente a
regiao. Portanto ndo havera adensamento populacional pela implantagdo e
operacao do empreendimento, vez que os colaboradores apds exercerem sua
atividade laborativa retornardo para as suas residéncias.
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Desse modo, ndo havera impacto significativo criado pela instalacdo do

empreendimento vez que este ndo acarretaraadensamento populacional.

8.3 Caracterizacao do sistema de transportes e circulagao.

a.Oferta de transporte.

O principal acesso terrestre ao empreendimento se da pela rodovia BR-
277, a partir de Curitiba. Esta € uma rodovia de primeira classe em pista dupla,
operada em regime de concessao pela Ecovia.

Alternativamente o empreendimento pode ser alcangado para quem vem
do sul do Brasil pela Rodovia BR-101, a partir de Garuva/SC, seguindo pelas
PR-412 e PR-508, passando por Guaratuba e Matinhos até atingir a BR-277.
Este tracado tem limitagdes na travessia da Baia de Guaratuba que € operada
por ferry botes.

QOutro acesso com limitagao é a partir da BR-116 pelas PR-410 e PR-
411 até Morretes e depois pela PR-408 até a BR-277. O primeiro trecho é
conhecido como Estrada da Graciosa e nao permite o trafego de veiculos de
carga.
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Figura 8-5 - Acessos Rodoviarios (Mapa rodoviario do Parana- DNIT 2002)

Pela BR-277, a partir de Curitiba, € possivel acessar todo o sistema rodoviario
nacional pelas rodovias:

- BR-116 norte a Sao Paulo e todo o norte do pais;

- BR-116 Sul a Santa Catarina e Rio Grande do Sul;

- BR-376/101 a Santa Catarina e Rio Grande do Sul;

- BR-476 ao Sul e Sudoeste do Parang;

- BR-376/277 Oeste todo o norte e oeste do Parana e Estado do Mato Grosso;

Para se acessar o Novo Porto, a partir da BR-277 nos dois sentidos, isto
€, ou vindo de Curitiba ou vindo do Porto Dom Pedro Il deve-se tomar a
Avenida Senador Atilio Fontana. Desta deve-se acessar a Estrada Velha de
Alexandra e na sequéncia a Estrada do Embocui. Da Estrada do Embocui
entra-se na Estrada da Fazenda Areia Branca e desta no empreendimento.
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Figura 8-6 - Acesso principal ao Novo Porto

A Lei Complementar N%64- 2007 - “Dispbe sobre o Sistema Viario Basico
do Municipio de Paranagua, e adota outras providéncias”, define a
classificacao viaria no municipio. Das vias que dao acesso ao Novo Porto as

seguintes estdo assim classificadas:

llha dns Currais

"
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Figura 8-7 - Classificagao Viaria do Municipio de Paranagué

A Estrada Velha de Alexandra e uma via diretriz no seu prolongamento
dentro da Zona de Interesse de Expansao Portuaria esta classificada e recebe

a denominacéo de Via Estrutural. A Lei define no Art. 7°:
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“I - Vias Estruturais — vias com altos volumes de trafego que promovem a
ligacdo entre o sistema rodoviario interurbano e o sistema viario urbano,
estruturando a acessibilidade e a mobilidade urbana’;

No Artigo 10 que estabelece as dimensées minimas para implantagdo e
adequacao das vias:

Il - Vias Estruturais — caixa de via minima de 28 (vinte e oito) metros;

§1° - Deve ser elaborado estudo de viabilidade técnico-econémica e de
impactos urbanistico e ambiental, para definicdo do melhor tracado para a
implantacdo das Vias Estruturais, do ramal Ferroviario de acesso a Zona de
Interesse Portuario (ZIP) e a Zona de Interesse de Expansao Portuaria (ZIEP),
bem como para implantagcdo das demais vias, conforme diretrizes dos Anexos |
e Il da presente lei.

Esta via, pela diretriz do Anexo Il da Lei N°64/2007, mostrada na Figura

8-7, segue o encaminhamento da Estrada Velha de Alexandra até apds a
entrada da Delta Adubos, onde entraria a esquerda fazendo um contorno na
area onde se pretende instalar o Novo Porto, cruzando toda a 4rea da Zona de
Interesse de Expansao Portuaria - ZIEP e depois seguindo mais ou menos pela
Estrada da Fazenda da Areia Branca e entrando na Zona de Interesse
Portuario — ZIP.
Pelo mesmo desenho do Anexo Il é possivel ver a proposta do novo ramal
ferroviario que sairia do tronco principal nos fundos da Delta Adubos, passaria
entre esta e a BRF (Sadia) e seguiria em paralelo a diretriz da Via Estrutural,
cruzando toda a ZIEP e entrando na ZIP junto ao litoral.

Esta via quando efetivamente implantada ira dar um novo acesso ao
empreendimento, fazendo uma ligacado direta com a BR-277, sem passar pelo
entroncamento com a Avenida Ayrton Senna, pelo acesso ao atual patio de
triagem e acesso ao Porto Dom Pedro Il pela Avenida Bento Rocha.

Dentro da ADA e AID a Avenida Senador Atilio Fontana, no trecho entre
a BR-277 e a Estrada Velha de Alexandra recebe a classificagdo de Via

Arterial, que conforme a legislacéo é definida como:

“Il - Vias Arteriais — vias ou trechos de vias com significativo volume de trafego
e com a fungdo de fazer a ligacéao entre bairros, de bairros com os centros ou

ainda com os municipios vizinhos”;
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A Estrada do Embocui entre a Av. Atilio Fontana e a Zona de
Recuperacao Ambiental Dois (ZRA 2) esta classificada como Via Parque P01 .
“VI - Via Parque — via de ligagdo entre areas de parques ou em proximidades
de parques, com caracteristicas especiais no que diz respeito a sua
implantacdo, manutencéo, operacao de trafego, na qual é proibido o trafego e
circulagdo de veiculos pesados, com a finalidade de minimizar os impactos
ao meio em que esta instalada,”

No Anexo | da referida Lei particulariza a descricdo deste trecho da

Estrada do Embocui:
“PO1 — Via a ser implantada, tendo inicio na Via Arterial A09 (Av. Sen. Atilio
Fontana), estendendo-se até a Zona de Recuperacdo Ambiental Dois (ZRA 2),
de acordo com a Lei de Zoneamento de Uso e ocupacdo do solo, e seguindo
diretrizes e tragcado vidrio estabelecidos por esta lei (Ver Anexo 02)”.

A Estrada Velha de Alexandra é pavimentada até a entrada da BRF
(Sadia), 150 metros além do entroncamento com a Estrada do Embocui. Neste
trecho possui pista de rolamento com largura de 7 metros e calcada em um dos
lados e acostamento desestruturado do outro lado.

A Avenida Senador Atilio Fontana, entre a Estrada Velha de Alexandra e
0 acesso para a BR-277 tem 7 metros de largura, pavimentada em asfalto, em
mal estado de conservacao, possuindo uma faixa de circulagdo em cada
sentido. H4 uma calgada descontinua em um dos lados. Como hé trechos sem
calcada os pedestres sado forcados a circular pela pista, principalmente em dias
chuvosos, quando formam pogas d’agua ao longo da lateral da pista, dado a
auséncia de drenagem ao longo da via.

No trecho entre o acesso a BR-277 e a Avenida Ayrton Senna a Avenida

Senador Atilio Fontana possui 10 metros de largura em dois sentidos, calcadas
em ambos os lados.
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Figura 8-8 - Passagem da Avenida Sen. Atilio Fontana sob a BR-277

Esta via arterial passa sob a BR-277 em dispositivo com duas
passagens de 4,5 metros de largura cada e com altura de 4,6 metros.
Na passagem sob a estrada de ferro a passagem também € dupla, mas com
4,0 metros de largura e com 4,6 metros de altura.
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Figura 8-9 - Av. Sen. Atilio Fontana entre a Av. Ayrton Senna e a Estrada de Ferro

Em ambas as passagens ndao ha estrutura para passagem dos
pedestres, que sé conseguem fazer a travessia quando nao ha trafego veicular
na pista. Em ambas as travessias também nao ha dispositivo de drenagem de
aguas pluviais, o que dificulta ainda mais a travessia de pedestres pelo
empogcamento de aguas.

A Avenida Senador Atilio Fontana tem ainda como limitador a ponte
sobre o Rio Emboguacu, no trecho entre a Estrada de Ferro e a BR-277. Este
possui 14 metros de extensao com largura de oito metros, o que permite a
passagem de duas correntes de trafego, mas ndo possui passeio para
pedestres.

Pagina 202 de 264



RIV — RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
“Novo Porto Terminais Portuarios Multicargas e Logistica LTDA”

Figura 8-10 - Ponte sobre o Rio Emboguacu

Figura 8-11 - Av. Sen. Atilio Fontana entre a BR-277 e Estrada Velha de Alexandra
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A Estrada do Embocui e a Estrada da Fazenda Areia Branca tem pistas

de rolamento sem pavimentagdo com sete metros de largura e sem calgadas.
\ \~ o i\"f ;

Figura 8-12 - Estrada Velha de Alexandra entre a Estrada do Embocui e a BRF (Sadia)
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Figura 8-13 - Estrada do Embocui na bifurcacdo da Estrada da Fazenda da Areia Branca a
direita

A Estrada do Embocui e a Estrada da Fazenda Areia Branca ndo sao
servidas por linhas regulares de transporte coletivo.
A Estrada Velha de Alexandra € servida pela Linha 12 — Alexandra Estrada
Velha, que faz 8 viagens por dia entre 06h30 e 19h00 em cada sentidos. Nos
sabados, domingos e feriados realiza 7 viagem em cada sentido nos mesmos
horarios.

Duas outras linhas tem seu ponto final na Estrada Velha de Alexandra,
nas proximidades da BRF (Sadia). E a Linha 01 — Santa Helena que realiza 31
viagens nos dias de semana entre 05h30 e 00h30 e 22 viagens nos sabados e
16 viagens nos domingos e feriados. A outra linha é a Linha 22 — Vizinhanca
que realiza 25 viagens nos dias de semana, entre 5h45 e 23h30, 18 viagens
nos sabados e 14 viagens nos domingos e feriados.

Estas linhas de transporte coletivo servem as empresas ali instaladas
bem como a vila, cuja rua principal desemboca da Estrada Velha de Alexandra
préximo a entrada da Estrada do Embocui.
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b.Delimitacao da area de influéncia viaria.

Para o Sistema Viario a Area Diretamente Afetada pelo empreendimento
€ representada pela Estrada da Fazenda Areia Branca, que constituira seu
principal acesso; pelo trecho da Estrada do Embocui, entre a Estrada da
Fazenda Areia Branca e a Estrada Velha de Alexandra; pela Avenida Senador
Atilio Fontana e pelos acessos desta para a BR-277. Se for mantido este
acesso Unico ao empreendimento, todo o trafego gerado por ele sera
canalizado para estas vias.

A Area de Influéncia Direta para o trafego gerado pelo empreendimento é
composta pelo trecho da Avenida Senador Atilio Fontana, entre a BR-277 e a
Avenida Ayrton Senna; pelo trecho da BR-277, entre a confluéncia com a
Avenida Ayrton Senna e a Avenida Senador Atilio Fontana e pelo trecho da
Avenida Ayrton Senna entre a confluéncia com a BR-277 até a Rua Col6mbia.

Para o Sistema Viario, a Area de Influéncia Indireta é composta pelas
demais vias do Municipio de Paranagua e pelas rodovias de acesso ao
empreendimento, compreendendo principalmente o trecho da Estrada Velha de
Alexandra, a chegada da BR-277 até a confluéncia com Avenida Ayrton Senna
e o trecho da BR-277 para acesso ao patio de estacionamento e ao porto Dom
Pedro Il
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Figura 8-14 - Localizagdo do empreendimento, da ADA e da AID.
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c.Distribuicao de viagens.

As viagens geradas pelo empreendimento, com utilizagdo do meio
rodoviario, serdo basicamente de automdveis e caminhdes. Ha previsao de
ocorréncia de 1089 empregos administrativos e operacionais. E possivel supor
que 80% deste pessoal se desloque com a utilizacao de transporte coletivo,
fretado ou publico. Dadas as condicoes favoraveis da topografia de Paranagua,
€ possivel que 10% se desloguem utilizando bicicletas e 10% utilizem
automéveis.

Considerando-se como veiculo tipico um 6nibus convencional com
capacidade de transportar 75 passageiros, seriam necessarias 12 viagens de
ida e 12 viagens de volta para se transportarem os usuarios deste meio.

Os usuarios do transporte individual gerariam aproximadamente 110
viagens de automdveis e 110 viagens de bicicleta. De mesma forma, deve-se
considerar que havera o mesmo numero de viagens de volta.

Havera um movimento diario de 736 caminhdes entrando € 0 mesmo
numero saindo do empreendimento.

Assim, estima-se que o movimento total na portaria do empreendimento

sera de 736 caminhdes, 12 6nibus, 110 automéveis e 110 bicicletas por sentido

por dia.
Tabela 8-11 - pessoal empregado por area de atuacao e qualificacao.
Quantidade de Funcionarios
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Portaria 8 8
Limpeza 8 8
Manutengdo 2 8 6 20 4 12 6 58
Processo Administrativo 20 15 10 5 30 5 8 20 12 125
Processo Operacional 150 100 30 200 40 50 20 150 150 890
Total Geral 1089
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Tipos e quantitativos previstos de carga a ser transportada.

PROCESSO CAMINHAO / MES VAGAO/ MES
Fertilizante 1.200 600
Terminal de contéineres 18.000 1.000
Gestao de Cargas/Gerais 300 200
Graneis Liquidos e Gas. 1.500 800
Armazém Frigorifico 420 90
Cargas diversas (Maquinas e 300 X
equipamentos).
Patio de veiculos / cegonhas. 350 X
Navios / més:
PROCESSO NAVIO / MES
Fertilizante 06
Terminal de contéineres 45
Gestao de Cargas/Gerais 03
Graneis Liquidos e Gas. 15
Armazém Frigorifico 05
Cargas diversas (Maquinas e 02
equipamentos).
Patio de veiculos / cegonhas. 04

d.Definicao das areas de acesso no sistema viario principal e secundario.

Abaixo segue figura demonstrando o acesso viario ao local do

empreendimento.
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Figura 8-15 - Roteiro de entrada e saida do empreendimento.
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Figura 8-16 - Entrada e saida a partir da Avenida Senador Atilio Fontana.

e. Delimitacao da area critica.

Os pontos criticos sao os cruzamentos identificados nas figuras do item
h. Alocacao do Trafego gerado aos pontos mais criticos.
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f.Estudo dos pontos criticos.

Para o calculo da capacidade dos cruzamentos, leva-se em
consideracao o fluxo horario dos volumes de trafego envolvidos. Na predicao
destes volumes, foram considerados valores mensais e diarios. A soma dos
volumes diarios de automdéveis, 6nibus e caminhbes resultaram em 858
veiculos por sentido por dia. Foram desconsiderados os volumes de bicicletas,
pois a metodologia empregada (HCM 2000) nao as considera.

Veiculos por dia

Caminhoes 736
Automoéveis 110
Onibus 12

858

Verifica-se que, nos periodos de pico, o volume € um pouco maior que a
média horaria. Nos dois periodos de pico os fluxos atingem 9% do volume
aferido nas 12 horas da pesquisa.

Para efeito de comparacéao, este valor (9%) é idéntico ao valor apurado
em pesquisa realizada no cruzamento da Av. Bento Rocha com a Avenida Cel.
Santa Rita, por onde passa grande parte do volume de trafego que se dirige ao
Porto Dom Pedro I, onde também n&o ha um horéario de pico muito maior do
gue o volume médio horario (8%) aferido na pesquisa.

Considerando-se o valor de 9% do volume diario, teriamos um fluxo de
77,82 veiculos por hora. Para efeito pratico, adotou-se um valor de 80 veiculos
por hora por sentido.

Como o empreendimento ainda ndo estd implantado e o “mix” de
negocios ainda nao plenamente definidos, € dificil de estimar com exatidao a
origem e o destino das cargas que serao recebidas e despachadas. Assim, foi
considerado como destino e origem de 70% de todas as cargas o complexo de
rodovias que chegam a Curitiba e depois, pela BR-277, a Paranagua.

Os veiculos vindos de Curitiba pela BR-277 entrariam a direita na alca
de acesso para a Avenida Atilio Fontana, novamente a direita na prépria
Avenida. Depois, a direita nhovamente na Estrada de Embocui chegando ao
empreendimento.

No sentido de saida, os veiculos, vindos do empreendimento pela
Estrada do Embocui, entram a esquerda na Estrada Velha de Alexandra,
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depois pela alca de acesso até a BR-277. Na Erro! Fonte de referéncia nao

ncontrada.o fluxo de entrada esta grafado em verde e o fluxo de saida grafado

em vermelho.
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Figura 8-17 - Entrada e Saida do Novo Porto na BR-277 sentido de Curitiba

Outros 15% foram considerados como tendo origem e destino as
instalacbes de empresas ja localizadas em Paranagud, nas imediacées do
Porto Dom Pedro Il, e/ou do Patio de Triagem, e que sdo acessadas pela
Avenida Bento Rocha e depois pela BR-277 no sentido do Porto Dom Pedro Il
para a area do empreendimento, conforme mostrado na Figura 8-18.
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Figura 8-19 - Entrada e saida do Novo Porto para quem vem do Porto Dom Pedro Il.
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Os outros 15% foram considerados como tendo origem e destino as
regibes de Paranagua acessadas pela Avenida Senador Atilio Fontana. No
sentido de entrada, os veiculos viriam pela Avenida Atilio Fontana, depois pela
Estrada Velha de Alexandra a direita até a bifurcacdo com a Estrada do
Embocui e depois chegando a area do empreendimento.

No sentido contrario, os veiculos saem do empreendimento pela Estrada
do Embocui, entram a esquerda na Estrada Velha de Alexandra e desta na
Avenida Senador Atilio Fontana, conforme figura abaixo.

g.Alocacao do Trafego gerado aos pontos mais criticos.

Considerando-se os volumes de trafego acima estimados e inserindo-os
nas correntes de trafego, tém-se os fluxogramas conforme as figuras a seguir,
para as situacées com o empreendimento nos periodos de pico da manha e da
tarde.

Nestas figuras, os volumes de trafego aferidos na pesquisa estédo
grafados em azul e os volumes estimados pela geracdo de trafego do

empreendimento estdo grafados em vermelho.
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- Fluxos do pico da manha mais trafego

Figura 8-20 — BR-277 x Est. Velha de Alexandra
gerado.

Figura 8-21 — Br-277 x Est. Velha de Alexandra - Fluxos do pico da tarde mais trafego gerado.
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Estr. Velha de Alexandra

Figura 8-22 — Est. Velha de Alexandra x Av. Sen Atilio Fontana - Fluxos do pico da manha mais
trafego gerado.

Estr. Velha de Alexandra

Figura 8-23 - Est. . Alexandra xAtilio Fontana - Fluxos do pico da tarde mais trafego gerado.
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Veiculos por Hora

Estr. Velha de Alexandra

Veiculos por Hora

Estr. Velha de Alexandra

Figura 8-25 - Est. Velha de Alexandra x Est. Do Embocui - Fluxos do pico da tarde mais trafego
gerado.
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h.Projecao das capacidades.

Comparando-se as situacées sem e com empreendimento, pode-se
notar que, no aspecto do trafego e do sistema viario, ndo havera impacto
imediato caso as condicbes permanecam as mesmas, isto é, se os fluxos que
hoje se utilizam da Estrada Velha de Alexandra e Estrada do Embocui ndo
tiverem um crescimento na sua utilizacao além do trazido pelo empreendimento
e se os volumes de trafego gerados por este confirmarem os preconizados no
seu respectivo plano de negécios. As razdes entre volume e capacidade (v/c)
de todas as aproximacdes das interse¢coes permanecerdao dentro da mesma
ordem de grandeza e os niveis de servico no mesmo patamar, com exceg¢ao da
intersecdo da BR-277 com a Estrada Velha de Alexandra, na aproximacao
desta, no pico da tarde, que muda de Nivel de Servigo “C” para “D” porque a
demora sobe de 22,3 para 25,1 segundos por veiculo. Vale lembrar que a
demora para o Nivel de Servico “C” vai até 25 segundos por veiculo e o
calculado para a nova situacao foi avaliado em 25,1 segundo por veiculo, um
décimo de segundo, que matematicamente rebaixou e NS para “D”.

Tabela 8-12 - Figuras de mérito para as situa¢des sem e com empreendimento - pico da
manha.

Pico da Manha

Demora

Empreendimento Aproximagao Volume Capacidade faza0 Fila da Nivellde
vic Senigo
entrada
BR-277 x Velha de Alexandra Sem EB -LT 43 869 0.05 0,16 9,4 A
SB-LR 168 410 0,41 1,96 19,7 (¢}
Com EB -LT 43 869 0,05 0,16 9,4 A
SB-LR 255 458 0,56 3,33 22,3 C
Velha de Alexandra x Atilio Fontana Sem EB -LT 47 1090 0,04 0,14 8,5 A
SB-LR 48 753 0,06 0,2 10,1 B
Com EB -LT 136 1014 0,13 0,46 9,1 A
SB-LR 48 647 0,07 0,24 11 B
Velha de Alexandra x Embocui Sem EB -LT 0 1452 0 0 75 A
SB-LR 28 610 0,05 0,14 11,2 B
Com EB -LT 0 1307 0 0 7,8 A
SB-LR 108 756 0,14 0,5 10,6 B
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Tabela 8-13 - Figuras de mérito para as situagdes sem e com empreendimentopico da tarde

Pico da Tarde

Demora

Empreendimento Aproximagéo Volume Capacidade R?;Cao Fila a ’\Sh:\lligs
entrada
BR-277 x Velha de Alexandra Sem EB-LT 60 858 0,07 0,23 9,5 A
SB-LR 168 373 0,45 2,26 22,3 (¢}
Com EB -LT 60 858 0,07 0,23 9,5 A
SB-LR 254 427 0,59 3,75 25,1 D
Velha de Alexandra x Atilio Fontana Sem EB-LT 35 1100 0,03 0,1 8,4 A
SB-LR 56 723 0,08 0,25 10,4 B
Com EB -LT 119 1019 0,12 0,4 9 A
SB-LR 69 586 0,12 0,4 12 B
Velha de Alexandra x Embocui Sem EB -LT 0 1462 0 0 75 A
SB-LR 24 692 0,03 0,11 10,4 B
Com EB -LT 0 1291 0 0 7,8 A
SB-LR 104 794 0,13 0,45 10,2 B

i.Determinacao dos volumes totais e de trafego, definicao dos niveis de
desempenho e analise dos resultados.

Os impactos advindos da fase de implantacao no sistema viario serdo os
provocados pela movimentagdo de veiculos € maquinas necessarios para a
implantacéo dos patios, armazéns e instalacées industriais para as operacoes
terrestres do terminal. Este impacto sera baixo, visto que as terraplanagens
necessarias se darao dentro do imével e a descarga de materiais também sera
totalmente interna. O sistema viario hoje instalado tera capacidade de atender
a demanda.

Operacéo:

Para a fase de operacéao, a elevacao do volume de trafego nas vias de
acesso ao empreendimento ndo implicara necessariamente a degradacao dos
niveis de servico das vias. Pelos valores aferidos e apresentados, os impactos
serao pequenos, mas deve-se considerar os impactos acessorios advindos da
nova atividade. O principal deles é o volume de funcionarios que podera ir a pé
ou de bicicleta para o servico

Para a parcela dos colaboradores do empreendimento que irdo utilizar
transporte coletivo publico, podera ser proposto a administracdo municipal a
disponibilizagdo de novas linhas para atender diretamente as demandas.

Considerando-se como veiculo tipico um 6nibus convencional com
capacidade de transportar 75 passageiros, seriam necessarias 12 viagens de
ida e 12 viagens de volta para se transportarem os usuarios deste meio.
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Os usuarios do transporte individual gerariam aproximadamente 110
viagens de automédveis e 110 viagens de bicicleta. De mesma forma, deve-se
considerar que havera o mesmo numero de viagens de volta.

Havera um movimento diario de 736 caminhdes entrando e 0 mesmo
numero saindo do empreendimento.

Assim, estima-se que o movimento total na portaria do empreendimento
sera de 736 caminhdes, 12 6nibus, 110 automéveis e 110 bicicletas por sentido

por dia.

8.3.1 Volumes de Trafego.

Para se caracterizarem os volumes que ocorrem nas trés principais vias
da area de influéncia do empreendimento (Estrada do Embocui, Estrada Velha
de Alexandra e Avenida Senador Atilio Fontana), foram realizadas pesquisas
volumétricas classificadas em um dia considerado normal para o trafego.

A contagem ocorreu no dia 05/02/2013, uma terga-feira, entre as 07h00
as 19h00, continuamente, e foram pesquisados 0os movimentos no cruzamento
da Estrada Velha de Alexandra com a BR-277, da Estrada Velha de Alexandra
com a Avenida Senador Atilio Fontana e na Estrada Velha de Alexandra com a
Estrada do Embocui. Os locais foram escolhidos porque caracterizam
perfeitamente os fluxos de trafego de acesso ao empreendimento e as
condicdes do transito dentro da ADA.

Os movimentos foram totalizados a cada 15 minutos e classificados em

automoveis, Onibus e caminhodes.
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Volume em 15 minutos
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Figura 8-26 — Volumes de trafego considerando a soma de todos os fluxos pesquisados.
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Figura 8-27 - Volume de trafego de todos os fluxos considerando os picos horarios.
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Tabela 8-14 - Fluxos no horario de pico

Fluxo 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Faixa Horaria Soma

0700 - 07:15 9 44 52 13 12 16 7 2 2 14 17 4 16 4 0 5 0 12) 229
0745 - 07:30 9 60 64 14 13 13| 10 2 0 17 26 3 17 7 0 4 0 18[ 277
07:30 - 07:45 10 61 52 12 15 13| 6 1 5 17 26 5| 17 3 1 6 0 26 276
0745 - 08:00 15 63 68 20 15 15 10 3 3 18 29 7 15 10 0 6 0 24f 321
08:00 - 08:15 12 65 59 17 17 21 11 3 1 19 21 4 20 8 0 6 0 24 308
08:15 - 08:30 15 59 79 13 15 9| 7 2 4 16 11 6| 18 5 0 7 1 24f 291
0830 - 08:45 12 59 73 10 11 16] 6 3 1 19 26 5 16 5 0 5 0 20[ 287
0845 - 09:00 16 65 58 15 10 15| 9 0 4 16 18 7! 16 4 1 3 0 20[ 277
09:00 - 09:15 14 63 70 14 15 1 14 2 0 18 27 9| 20 4 0 4 0 23 308
09:45 - 09:30 6 61 73 18 4 10 7 0 3 17 13 5| 16 7 0 4 0 13[ 257
09:30 - 09:45 12 58 63 13 15 6| 8 2 2 23 26 9| 24 9 0 6 0 13[ 289
0945 - 10:00 7 58 59 13 14 14 4 1 2 19 28 5| 17 5 0 4 0 17[ 267
1000 - 10:15 19 47 66 15 15 17] 8 4 4 17 22 3 26 2 0 6 1 15[ 287
10:15 - 10:30 9 68 79 11 12 13 7 1 4 26 14 5 21 5 0 7 0 25 307
10830 - 1045 14 57 57 8 14 13 1 1 6 24 32 12 15 11 0 6 0 13 294
1045 - 11:00 12 67 69 10 10 19 1 1 6 23 22 3 15 4 0 2 0 32f 306
1100 - 11:15 10 65 73 7 23 16 9 1 3 22 32 10 25 8 0 3 0 2of 329

457 2577 2787 367 597 61 387 [ 197 957 100" 30 767 287 07 187 0" 92

% HV 80% 49% 59% 89% 76% 74% 74% 25% 58% 55% 59% 80% 64% 64% 0% 72% 0% 57%|

PHF 0,80 0,94 0,88 0,82[ 0,64 0,80 0,86]" 1,00] o079 0,91 0,78]" 0,63] 0,76 0,64 1,00 0,64] 1,000 0,72
11115 - 11:30 13 72 82 6 13 13 4 0 1 10 13 3 9 5 0 4 0 20 268
11:30 - 1145 10 60 77 11 17 16 10 0 1 18 24 1 17 7 0 6 0 27, 312
1145 - 12:00 10 65 66 10 18 15| 6 8 4 10 27 7! 9 3 0 9 0 23 290
12:00 - 12:15 9 55 76 7 24 26 3 1 4 23 28 5 18 9 0 9 0 20 317
12115 - 12:30 11 50 66 6 10 8 6 1 3 18 22 3 10 4 1 4 1 13 237
1230 - 12145 12 42 52 7 7 11 4 1 1 16 15 7 18 3 0 2 0 11 209
12:45 - 13:00 15 50 60 19 12 1 5 1 0 18 14 5 17 7 0 4 0 24 262
1300 - 13:15 15 52 69 9 12 17] 2 3 4 20 23 4 20 13 0 6 0 19 288
13:15 - 13:30 7 69 69 7 14 12 12 0 2 15 15 7 13 7 0 8 0 21 278
13:30 - 1345 11 56 58 11 17 8| 7 4 1 16 27 5| 21 5 0 4 0 19| 270
1345 - 14:00 7 53 65 12 11 15| 6 3 2 17 24 5| 19 3 0 4 0 17] 263
1400 - 14:15 17 58 70 10 15 13 12 3 4 18 27 13 19 4 0 4 0 22 309
14115 - 14:30 16 68 79 6 13 9| 9 1 0 14 16 4 16 8 0 8 0 15| 282
14:30 - 14145 18 55 82 13 13 5| 4 1 3 27 31 7 20 3 0 4 0 11 297
14:45 - 15:00 15 74 53 13 9 14 10 4 2 18 27 4 22 6 1 3 0 19 294
1500 - 15:15 11 65 69 19 11 15| 10 0 2 20 21 5 14 1 0 3 0 23 289
15115 - 15:30 5 62 75 15 13 15| 7 1 3 18 13 9| 17 9 0 2 0 23 287
15:30 - 1545 10 59 65 12 16 12) 6 2 2 27 35 8 17 13 0 7 1 13 305
15:45 - 16:00 8 59 56 17 16 14 5 1 2 22 24 4 16 4 0 8 0 23 279
16:00 - 16:15 20 47 57 13 14 23 7 2 3 20 26 6| 20 4 0 13 0 16] 291
16:15 - 16:30 10 69 92 13 12 9| 5 1 5 18 13 6| 13 7 0 7 0 18| 298
1630 - 16:45 12 57 55 8 15 9 10 4 3 26 31 9 19 5 0 6 0 14 283
1645 - 17:00 12 68 70 15 7 21 9 2 1 22 25 6| 17 7 0 4 0 16] 302
17:00 - 17:15 24 70 70 15 21 18] 7 4 5 17 34 5 21 13 0 4 0 14 342
1745 - 17:30 13 69 73 12 12 1 10 2 3 23 2 4 13 3 0 5 0 19 298

617 2647 2687 50" 557 59 367 127 127 88" 1167 24 707 287 07 197 0" 63

% HV 67% 48% 57% 80% 64% 78% 72% 25% 50% 39% 52% 79% 50% 61% 0% 58% 0% 48%|

PHF 0,64 0,94 0,92] 0,83[ 0,65[ 0,70[ 0,90 0,75 0,60 0,85 0,85[ 0,67 0,83[ 0,54 1,00 0,79| 1,00 0,83
17:30 - 1745 13 56 79 12 5 11 6 2 4 14 16 6| 16 9 0 7 0 20[ 276
17:45 - 18:00 14 65 59 12 13 10| 6 1 1 22 14 5 14 4 0 5 1 22f 268
1800 - 18:15 12 63 67 17 17 16 7 1 4 20 22 5| 14 7 0 8 0 16 296
18:15 - 18:30 8 57 72 14 13 13 6 3 3 12 11 6| 9 4 0 4 0 15[ 250
: 13 61 60 23 15 12 7 3 2 22 22 6| 22 6 0 7 0 18] 299
8 61 54 16 14 15 8 1 1 18 16 6| 14 4 0 3 0 18 257

11 56 62] 12) 12 13 7 2 2 17 21 6 16 6| 0] 5] 0] 18

45 222 247 46 50 50 28 7 10) 70 82 22 63 22 0 20 0 70

580 2887 3211 603 649 654 361 90 126] 904 1072 288 818 288 4] 256 5| 910

1103
1182
1196
1207
1163
1163
1129
1131
1121
1100
1150
1155
1194
1236

1197
1215
1199
1187
1156
1053
1025

996
1037
1098
1099
1120
1124
1151
1182
1162
1167
1175
1160
1162
1173
1151
1174
1225
1225

1218
1184
1138
1090
1113
1102

1103

1163

1121

1194

1199

1025

1099

1182

1160

174

1184

1102

13706

8%

8%

8%

9%

9%

7%

8%

9%

8%

9%

9%

8%
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8.3.2 Analise da capacidade viaria e do nivel de servico nos acessos
e principal intersecao na situacao sem o empreendimento.

Os segmentos da Estrada Velha de Alexandra e da Avenida Senador
Atilio Fontana que estdo na area de influéncia do empreendimento possuem
uma pista de rolamento de 7 metros de largura, sendo duas faixas de
circulacdo, uma em cada sentido. Pelo método de Webster & Cobbe (Traffic
Signals — 1966), estas larguras fornecem uma capacidade de 1837 Unidades
de Carros de Passeio - UCP’s por hora e por sentido.

A capacidade de uma via é dada pela capacidade de seu ponto mais
restrito. Este ponto ocorre geralmente nos cruzamentos, onde a capacidade
de escoamento é limitada pelas regras de circulagcédo e preferéncia e/ou pelo
tempo dos semaforos.

No presente caso, dentro da ADA, ha trés intersecbes, sendo que
somente a intersecdo da Estrada Velha de Alexandra com a BR-277 é
sinalizada com placas de “PARE”. As outras (Estrada Velha de Alexandra
com a Estrada do Embocui e Estrada Velha de Alexandra com a Avenida
Senador Atilio Fontana), sdo regulamentadas pelas regras de circulacao, ja
que nao ha sinalizacao implantada.

Para a analise da capacidade destas intersecdes, foi utilizado o
método preconizado pelo “Capitulo 17 — Intersegbes N&o Sinalizadas” do
HCM - Highway Capacity Manual 2000.

O método do Capitulo 17 considera todas as configuracoes
operacionais do cruzamento, e o0 seu funcionamento depende do
entendimento claro das regras pelo motorista que esta na via secundaria. O
motorista deve aguardar o aparecimento de um intervalo nas correntes de
trafego da via principal que lhe permita entrar na corrente desejada em
seguranca. Sao estimadas a demora e a razdo Volume sobre Capacidade
(V/C) para cada aproximacao secundaria da intersecao e, destes parametros,
€ calculada a demora para a intersecao como um todo. O critério de
estabelecimento do Nivel de Servico leva em consideracdo esta demora
(Tabela 8-15):
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Tabela 8-15: Nivel de Servigo x Demora conforme cap. 17 / HCM — Highway
Capacity Manual — 2000.
Nivel de servico Demora média (s/veh)

A <=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50

m m O O W

Esta metodologia utiliza como parametros de entrada os volumes de
trafego em veiculos por hora, ajustados pelos fatores da porcentagem de
veiculos pesados, de hora do pico, largura da faixa de rolamento e
porcentagens de conversao a esquerda e direita.

Para melhor entendimento do conceito de Nivel de Servico, passa-se a
descricao de suas categorias a partir da metodologia citada:

- Nivel de Servico A: descreve principalmente as operagdes em fluxo livre a
velocidade média, usualmente 90 por cento da velocidade de projeto para a
classe da via dada. Os veiculos sado totalmente livres para manobrar dentro
da corrente de trafego. A retencado nas intersecoes sinalizadas é minima,
menor que 10 segundos por veiculos;

- Nivel de Servico B: descreve operacbes a velocidade média de
deslocamento razoavelmente desimpedida, usualmente a 70 por cento da
velocidade de projeto para a classe da via. A habilidade de manobrar dentro
da corrente de trafego é somente levemente restrita e a retencdo nas
intersecOes sinalizadas nao € significativa, variando entre 10 e 15 segundos
por veiculo;

- Nivel de Servico C: descreve operacoes estaveis; contudo, a habilidade de
manobrar e trocar de faixa de circulacdo em sec¢des intermediarias pode ser
mais restrita que no Nivel B, e filas mais longas, podendo contribuir para
velocidades médias de deslocamentos abaixo de 50 por cento da velocidade

de projeto para a classe da via. As demoras ficam entre 15 e 25 segundos;

- Nivel de Servico D: esta na fronteira da faixa onde um pequeno incremento

no fluxo pode causar um aumento substancial na demora e no decréscimo da
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velocidade de deslocamento. Este nivel pode ser alcangado por sincronismo
adverso, temporizacao inapropriada dos semaforos, volumes altos, ou uma
combinacao destes fatores. A velocidade média de deslocamento € cerca de
40 por cento da velocidade de projeto, e as demoras variam de 25 a 35
segundos por veiculo;

- Nivel de Servico E: é caracterizado por demoras significativas e
velocidades de deslocamentos abaixo de 33 por cento da velocidade de
projeto. Este tipo de operagdo € causado pela combinacdo de falta de
sincronismo, alta densidade de semaforos, grandes volumes de trafego,
grandes demoras em intersecdes criticas e temporizagdo inapropriada. A
demora esta entre 35 e 50 segundos por veiculo;

- Nivel de Servico F: é caracterizado por fluxo urbano com velocidades
extremamente baixas, tipicamente abaixo de um terco ou um quarto da
velocidade de projeto. E provavel que haja congestionamento nas
intersecbes criticas, com grandes demoras, tipicamente acima de 50

segundos por veiculo, grandes volumes e extensas filas.

As trés interse¢des foram analisadas com esta metodologia, utilizando-
se o programa HCS+ - Highway Capacity Software Plus e considerando-se a
Estrada Velha de Alexandra preferencial em relagdo a Estrada do Embocui, a
Avenida Senador Atilio Fontana preferencial em relacdo a aproximacao da
Estrada Velha de Alexandra que vem da BR-277, e esta preferencial em
relacdo a Estrada Velha de Alexandra na aproximacao que vem da Avenida
Senador Atilio Fontana.

Os calculos foram realizados para os volumes de trafego apurados
para o pico da manhé e para o pico da tarde, conforme figuras abaixo. Nelas,
estdo grafados os fluxos permitidos nas intersecbes em verde escuro. A
numeracao do fluxo em correspondéncia com a Figura 8-28esta grafada em
vermelho e o valor do volume de trafego na hora do pico em azul. Este valor

€ em veiculos por hora.
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Veiculos por Hora

Figura 8-29 - Fluxograma Est. Velha de Alexandra x BR-277 - Pico da manha.
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Veiculos por Hora

RN-35026

Figura 8-30 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Av. Sen. Atilio Fontana - Pico da
manha

Veiculos por Hora

Figura 8-31 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Estrada do Embocui - Pico da manha
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Para o pico da tarde, os fluxogramas sao:

Veiculos por Hora

/
/

Figura 8-32 - Fluxograma Est. Velha de Alexandra x BR-277 - Pico da tarde.
Veiculos por Hora

E

124 -

RN-3026

Figura 8-33 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Av. Sen. Atilio Fontana - Pico da
tarde
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Veiculos por Hora

Figura 8-34 - Fluxograma da Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui - Pico da tarde

Nas tabelas a seguir, estdo mostradas as figuras de méritos geradas
pelo programa para cada uma das intersegcbes nos periodos de pico da
manha e da tarde.
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Tabela 8-16 — Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x BR-277, pico da manha.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3
TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY
Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Manha

Intersection: BR-277 x Est. Velha de Alexand
Jurisdiction:
Units: U. S. Metric
Analysis Year: 2013
Project ID:
East/West Street: BR-277
North/South Street: Est. Velha de Alexandra
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 36 278 257 45
Peak-Hour Factor, PHF 0.82 0.88 0.94 0.80
Hourly Flow Rate, HFR 43 315 273 56
Percent Heavy Vehicles 89 - —— - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 61 59
Peak Hour Factor, PHF 0.80 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 76 92
Percent Heavy Vehicles 74 76
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 43 168
C(m) (vph) 869 410
v/c 0.05 0.41
95% queue length 0.16 1.96
Control Delay 9.4 19.7
LOS A C
Approach Delay 19.7
Approach LOS C
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Tabela 8-17 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da

manha.

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U. S.
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:

North/South Street:

Pico da Manha
Est. Alexandra x Atilio

Metric

2013

Est. Velha de Alexandra / Atil
Est. Velha Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 9

L T R | L T R

Volume 30 100 95 19
Peak-Hour Factor, PHF 0.63 0.78 0.91 0.79
Hourly Flow Rate, HFR 47 128 104 24
Percent Heavy Vehicles 80 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 4 38
Peak Hour Factor, PHF 1.00 0.86
Hourly Flow Rate, HFR 4 44
Percent Heavy Vehicles 25 74
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 47 48
C(m) (vph) 1090 753
v/c 0.04 0.06
95% queue length 0.14 0.20
Control Delay 8.5 10.1
LOS A B
Approach Delay 10.1
Approach LOS B
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Tabela 8-18 — Figuras de mérito para o Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui, pico da

manha.
HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co. : Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U. S.
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:

Pico da Manha

Est. Alexandra x Est. Embocui

Metric

2013

Est. Velha de Alexandra

North/South Street: Est. Embocui
Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 9

L T R | L T R

Volume 0 92 76 28
Peak-Hour Factor, PHF 1.00 0.72 0.76 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 0 127 100 43
Percent Heavy Vehicles 0 - - -— -
Median Type/Storage Undivide /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 18 0
Peak Hour Factor, PHF 0.64 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 28 0
Percent Heavy Vehicles 72 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 28
C(m) (vph) 1452 610
v/c 0.00 0.05
95% gqueue length 0.00 0.14
Control Delay 7.5 11.2
LOS A B
Approach Delay 11.2
Approach LOS B
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Para o periodo da tarde:

Tabela 8-19 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x BR-277, pico da tarde.

HCS+:

Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Pico da Tarde

Intersection: BR-277 x Est. Velha de Alexand
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID:

East/West Street: BR-277

North/South Street: Est. Velha de Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 50 268 264 61
Peak-Hour Factor, PHF 0.83 0.92 0.94 0.64
Hourly Flow Rate, HFR 60 291 280 95
Percent Heavy Vehicles 80 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 59 55
Peak Hour Factor, PHF 0.70 0.65
Hourly Flow Rate, HFR 84 84
Percent Heavy Vehicles 78 64
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11
Lane Config LT | | LR
v (vph) 60 168
C(m) (vph) 858 373
v/c 0.07 0.45
95% queue length 0.23 2.26
Control Delay 9.5 22.3
LOS A C
Approach Delay 22.3
Approach LOS C
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Tabela 8-20 - Figuras de mérito para o Estr. Velha de Alexandra x Atilio Fontana, pico da

HCS+:

tarde.

Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM
Agency/Co.: Novo Porto
Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period:

Intersection:
Jurisdiction:
Units: U.
Analysis Year:
Project ID:
East/West Street:

North/South Street:

Pico da Tarde
Est. Alexandra x Atilio

S. Metric

2013

Est. Velha de Alexandra / Atil
Est. Velha Alexandra

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25
Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 24 116 88 12
Peak-Hour Factor, PHF 0.67 0.85 0.85 0.60
Hourly Flow Rate, HFR 35 136 103 19
Percent Heavy Vehicles 79 - - - -
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 12 36
Peak Hour Factor, PHF 0.75 0.90
Hourly Flow Rate, HFR 16 40
Percent Heavy Vehicles 25 72
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB WB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 35 56
C(m) (vph) 1100 723
v/c 0.03 0.08
95% queue length 0.10 0.25
Control Delay 8.4 10.4
LOS A B
Approach Delay 10.4
Approach LOS B
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Tabela 8-21 — Figuras de mérito para o Est. Velha de Alexandra x Est. do Embocui, pico da
tarde.

HCS+: Unsignalized Intersections Release 5.3

TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY

Analyst: PRM

Agency/Co. :

Date Performed: 24/05/2013

Analysis Time Period: Pico da Tarde

Intersection: Est. Alexandra x Est. Embocui
Jurisdiction:

Units: U. S. Metric

Analysis Year: 2013

Project ID:

East/West Street: Est. Velha de Alexandra
North/South Street: Est. Embocui

Intersection Orientation: EW Study period (hrs): 0.25

Vehicle Volumes and Adjustments

Major Street: Approach Eastbound Westbound

Movement 1 2 3 | 4 5 6

L T R | L T R

Volume 0 63 70 28
Peak—-Hour Factor, PHF 1.00 0.83 0.83 0.54
Hourly Flow Rate, HFR 0 75 84 51
Percent Heavy Vehicles 0 - —_ —— —_
Median Type/Storage Undivided /
RT Channelized?
Lanes 0] 1 1 0
Configuration LT TR
Upstream Signal? No No
Minor Street: Approach Northbound Southbound

Movement 7 8 9 | 10 11 12

L T R | L T R
Volume 19 0
Peak Hour Factor, PHF 0.79 1.00
Hourly Flow Rate, HFR 24 0]
Percent Heavy Vehicles 58 0
Percent Grade (%) 0 0
Flared Approach: Exists?/Storage / No /
Lanes 0 0
Configuration LR
Delay, Queue Length, and Level of Service

Approach EB wB Northbound Southbound
Movement 1 4 | 7 8 9 | 10 11 12
Lane Config LT | | LR
v (vph) 0 24
C(m) (vph) 1462 692
v/c 0.00 0.03
95% gqueue length 0.00 0.11
Control Delay 7.5 10.4
LOS A B
Approach Delay 10.4
Approach LOS B
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8.3.3 Resumo dos achados:

Na situagdo atual, apesar da precariedade das vias, elas estao
operando em Niveis de Servigo bons, com todas as aproximacdes acima de
NS “C”, com baixas demoras em passar 0s cruzamentos e valores da razao
volume sobre a capacidade abaixo de 45%.

Isto demonstra haver uma boa reserva de capacidade para o
crescimento vegetativo das atividades desenvolvidas ao longo destas vias.

8.3.4 Previsao da demanda futura de trafego.

Conforme caracteristicas conceituais do empreendimento, o
movimento de cargas utilizara basicamente dois meios de transporte no “front

end”, o caminhao e o trem. O resumo por tipo de carga esta na tabela abaixo:

Tabela 8-22 - Quantidade de veiculos empregados por tipo de produto transportado.

PROCESSO CAMINHAO / MES VAGAO/ MES
Fertilizante 1.200 600
Terminal de contéineres 18.000 1.000
Gestao de Cargas/Gerais 300 200
Graneis Liquidos e Gés. 1.500 800
Armazém Frigorffico 420 90
Cargas diversas (Maquinas e equipamentos). 300 X
Patio de veiculos / cegonhas. 350 X
Total 22.070 2690
Caminhdes por dia 736

8.3.5 Dimensionamento do estacionamento.

Esta previso para o empreendimento 4 estacionamentois internos
distintos conforme tabela abaixo, os quais perfazerm uma &rea total de
17.980m2. Cabe ressaltar que o empreendimento esta em consonancia com
a Lei Municipal 1912/1995.
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Tabela 8-23 — Areas de estacionamento.

A (m?)
Estacionamento Estal 1 280 Vag /7.000
Estacionamento Estal 2 37 Vag 900

Estacionamento Aduana 48 Vag 1.080
Estacionamento Central 360 Vag 9.000

8.3.6 Identificacao dos locais com restricao de circulacao.

Conforme estudo viario , apesar da precariedade das vias que serao
utilizadas para o empreendimento, elas estao operando em Niveis de Servico
bons, com baixas demoras em passar 0s cruzamentos e valores da razao

volume sobre a capacidade abaixo de 45%.

Isto demonstra haver uma boa reserva de capacidade para o
crescimento vegetativo das atividades desenvolvidas ao longo destas vias,

inexistindo locais e restricdo de circulacao.

8.3.7 Identificacao do horario de pico com o empreendimento
plenamente desenvolvido e ocupado.

Comparando-se as situagdes sem e com empreendimento, pode-se
notar que, no aspecto do trafego e do sistema viario, ndo havera impacto
imediato caso as condicées permanecam as mesmas, isto é, se os fluxos que
hoje se utilizam da Estrada Velha de Alexandra e Estrada do Embocui nao
tiverem um crescimento na sua utilizacdo além do trazido pelo

empreendimento e se os volumes de trafego gerados por este confirmarem
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0S preconizados no seu respectivo plano de negécios. As razdes entre
volume e capacidade (v/c) de todas as aproximacdes das intersecoes
permanecerao dentro da mesma ordem de grandeza e 0s niveis de servico
no mesmo patamar, com excecao da intersecao da BR-277 com a Estrada
Velha de Alexandra, na aproximagao desta, no pico da tarde, que muda de
Nivel de Servico porque a demora sobe de 22,3 para 25,1 segundos por

veiculo.

9 SISTEMA CONSTRUTIVO DO EMPREENDIMENTO.

a.Descricao das acoes de limpeza do terreno, remocao de vegetacao,
terraplanagem.

1 — Limpeza do terreno / remocao de vegetacao:

A supressao da vegetacdo somente ocorrera apdés a obtencdo de
todos os licenciamentos necessarios.

Para a supressao da vegetacdo serd contratada uma empresa
especializada a qual fara a supressao e a retirada do material suprimido do
local.

A mesma acao sera implementada para a execugao do nivelamento do
terreno, ndo havera bota fora, o material em desnivel superior sera utilizado
nos desniveis inferiores dentro da area.

Havera um sistema de limpeza de rodas para que os caminhdes e
maquinas que entrarem na drea ndo saiam da mesma gerando rastros de

lamanas ruas do Municipio.

PLATOS GERAIS
Foram definidos 4 avangos de obra de platoés. Avancgo (i) acesso, (ii)
servigcos e triagem, (iii) patios aduanados e estaleiro, (iv) granéis sélidos e

liquidos.
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B Acesso
= Triagem

Patios Aduanados
" Granéis

Avango Acesso

Estabeleceu-se que o equilibrio deva acontecer no préprio setor e seu
nivelamento deva se dar de maneira a exercer pouca interferéncia nas areas
circunvizinhas, lindeiros e reserva legal.
A cota geral do acesso ficou na 8,0 m
Avanco Servigos e Triagem

O objetivo inicial era conseguir executar este setor com equilibrio
interno € no caso de sobra e material contribuir para o setor péatios
aduanados e estaleiro.
Como volume de dragagem foi o suficiente para somente para os setores de
granéis solidos e liquidos, estendeu-se este equilibrio para os patios
aduanados e estaleiro.
A cota geral deste setor é a cota 8,0 m.
Avango Patios Aduanados e Estaleiro

Com a necessidade, devido ao pouco volume resultante de dragagem,
de considerar o equilibrio no préprio setor estabeleceu-se uma rampa com

inclinacao inferior a 0,5%, partindo da cota 8,0 m até a cota 4,0 m.
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Avanco Granéis Solidos e Liquidos

A premissa para as instalacbes dos granéis sélidos era construir
armazens graneleiros de fundo “V”, operados sem a necessidade do trator de
raspagem, com o0s tuneis da correia fora do lengol freatico, para isso se
estabeleceu a cota alta do talude do graneleiro com a 19,70 m e a cota baixa
de 15,70 m, esta cota ficou definida como cota alta do recebimento de grao e
granéis liquidos e a cota baixa a cota 12 m.

A descricao minuciosa dessas etapas ocorrerao na fase de instalacao

do empreendimento.

b.Localizacao, dimensionamento e atividades a serem desenvolvidas no
canteiro de obras.

Esse requisito sera disponibilizado assim que houverem as devidas
liberacbes e licenciamentos, apos essa fase € que havera o planejamento
final de obras onde serdo definidas as prioridades e as acgbes para a
execucgao.

O que podemos esclarecer nesse momento é que cada atividade
pertencente ao empreendimento tera seu canteiro de obras especifico
durante a execugao da obra, o qual ficard muito préximo a area pré-definida
no Lay out de implantagédo apresentado.

Cada canteiro de obra tera a infra estrutura para atender a demanda
local durante as obras.

c.Destino final do material resultante do movimento de terra.

O material resultante da terraplanagem sera utilizado na prépria area,
em caso da necessidade de descarte o material devera seguir o dispostona
legislacdo ambiental, ou seja devera ser enviado para uma &rea licenciada

para recebé-lo.
d.Destinacao final do entulho de obra.

Havera a implementagdo de um plano de gerenciamento de residuos
de construgao civil. (PGRCC)
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Os RCC serao acondicionados conforme sua classificagdo, de maneira
a facilitar a coleta para o transporte sem prejudicar o andamento das
atividades do empreendimento.

No canteiro de obras para o processo de triagem, serdo escolhidos
locais de acondicionamento identificados de forma a evitar a mistura de
residuos de classes diferentes.

Os residuos deverdo ser acondicionados em cagcambas e/ou baias e
identificados de acordo com sua classe.

| Porites Coleta Resfaiids
Constiugdo il

Figura 9-1 - Pontos de coleta dos residuos nos canteiros de obras.

Transporte dos residuos.

Serdo contratadas transportadoras especializadas e licenciadas no
transporte de residuos, deverad haver um monitoramento assim como um
controle dos MTR,s emitidos, os residuos quando pertinentes deverao
receber a certificagdo da destinacao final.

O transporte do RCC devera ser realizado em conformidade com a
legislagdo municipal vigente, por empresa de transporte devidamente
cadastrada e licenciada pelo érgdo ambiental competente.
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As transportadoras previstas no PGRCC poderao ser substituidas por
outras, desde que devidamente comprovadas no Relatério de Gerenciamento
de Residuos da Construcao Civil.

No momento da contratacdo do transporte, o empreendedor devera
assinar o Manifesto de Transporte de Residuos - MTR, pois este sera
utilizado para o controle do transporte e da destinacgao final dos residuos.

Destinacao Final.

O Transporte e a destinacdo final dos residuos gerados no

empreendimento deverdao ser realizados de forma adequada, essa
destinacao devera ser realizada por empresas com licenciamento ambiental
valido.

Previamente ao inicio das atividades deverdo ser estabelecidos os
aterros e locais licenciados pelos 6rgaos ambientais para a disposicao dos
residuos previstos, bem como o0s servicos de limpeza contratados para
coleta, transporte e destinacao dos residuos gerados, para garantir que o

fluxo de separacéao e destinacao correta nao seja interrompido.

Tabela 9-1 - Acondicionamento de Residuos.

Tipos de Residuos Acondicionamento Final

Blocos de concreto, blocos ceramicos,
argamassas, outros componentes
ceramicos, concreto, tijolos e assemelhados.

Cagambas estacionarias.

Baias sinalizadas, podendo ser utilizadas

Madeira A
cagambas estacionarias.

Plasticos (sacaria de embalagens, aparas de

tubulacaes etc.) Em bags sinalizados.

Papelédo (sacos e caixas de embalagens dos

. " e Em bags sinalizados ou em fardos, mantidos
insumos utilizados durante a obra) e papéis

ambos em local coberto.

(escritério)
Metal (ferro, ago, fiagéo revestida, arames . I
( »ag ¢ Em baias sinalizadas.
etc.)
Baia para acumulo dos sacos contendo o
Serragem

residuo.

Em cagambas estacionarias, respeitando
condicao de segregacéo em relacao aos
residuos de alvenaria e concreto.

Gesso de revestimento, placas acartonadas
e artefatos

Em cacambas estacionarias,
referencialmente separados dos residuos de
alvenaria e concreto.

Solos

Dispor em local de facil acesso e solicitar

Telas de fachada e de protegao imediatamente a retirada ao destinatario.

EPS (Poliestileno expandido) — exemplo:
isopor

Baia para acumulo dos sacos contendo o
residuo ou fardos.

Residuos perigosos presentes em
embalagens plasticas e de metal,

Em baias devidamente sinalizadas e para
uso restrito das pessoas que, durante suas
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instrumentos de aplicagdo como broxas,
pinceis, trinchas e outros materiais auxiliares
como panos, estopas etc.

tarefas, manuseiam estes residuos.

Uniforme, botas, panos e trapos sem
contaminagdo por produtos quimicos.

Em bags para outros residuos.

Restos de alimentos, e suas embalagens,
copos plasticos usados e papéis sujos
(refeitério, sanitérios e areas de vivéncia).

Cestos para residuos com sacos plasticos
para coleta convencional.

Espera-se por meio do manejo diferenciado e por meio da reciclagem,

promover a corregcdo dos problemas ambientais decorrentes da deposicao

incorreta desses residuos, abaixo a tabela com a caracterizacao dos residuos

gerados na da obra.

Tabela 9-2 - Caracterizacdo dos Residuos.

CARACTERIZAGAO

QUANTIDADE (m?)

Etapa da Obra

Total

Classe Tipo

Construcao

Demolicao

Solo escavado

Residuos de alvenaria

Componentes

Classe A | Ceramicos

Pedras

Outros

Total Classe A

Plasticos

Papel/papelao

Metais

Vidros / Gesso
Classe B

Madeiras

Outros

Total Classe B

Massa de Vidro

Material Asféltico

Classe C | Lixas

Outros

Total Classe C

Tintas
Classe D

Solventes
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Telhas

Outros

Total Classe D

9.1 Estimativa de quantificacao de mao-de-obra empregada.

A prioridade na contratacao da mao de obra sera em utilizar a mao de
obra local, com ocupacado maxima nos 18 meses da integracao dos modulos,
serdo necessario 5.940 funcionarios, sendo 5.850 diretos e 90 indiretos.
Sobre estes se adiciona 50 terceirizados para limpeza, manutencao,

seguranga e transporte.

A curva de contratacdo prevista € no inicio 400 funcionarios e
terceirizados, crescendo durante quadro meses proporcionalmente até o
atingimento do total de 5.990 que comecam a ser reduzido nos ultimos 4
meses até o fechamento das operacdes, ou obtencao de novo contrato.

9.2 Origem e estimativa de quantificacao dos materiais que serao
utilizados, as rotas de transportes e as condicoes de estocagem.

Os materiais que puderem ser adquiridos em empresas dentro
Municipio serdo adquiridos apds todas as etapas de cotacdes, prazos e
qualidade avaliados. Os materiais cujo as empresas do Municipio nao
fornegam poderao vir de outras cidades ou Estados.

As rotas de transportes serdo as definidas no estudo viario que
compode este RIV e ja anteriormente apresentado.

Quanto a estimativa e quantificacdo de matérias, o memorial
descritivo integrante do ElVapresenta estimativa por tipo de construgcéo e
atividade. O RIV apresenta o lay out conceitual.

As minucias relacionadas a estimativa e quantificacdo poderao serem

apresentadas na fase de planejamento de instalagdo do empreendimento .
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9.3 Localizacao e caracterizacao das areas de bota-fora.

Nao havera a necessidade de areas de bota — fora, o material
resultante do nivelamento do terreno sera utilizado dentro da prépria area.
Mesmo assim, o empreendimento prevé um plano onde como regra a

area de bota fora externa devera ser licenciada para receber o material.

9.4 Estimativa da area total a ser desmatada para implantacao de

projeto.

A parcela do imével que tera intervencdo para instalacdo do
empreendimento apresenta uma area de 128,55 hectares, a qual
corresponde a 70 % da area vegetada do imdvel.

10 PROGNOSTICO.

10.1 Sintese dos resultados de diagnostico ambiental da area de
influéncia do projeto.

De acordo com as analises contidas nos estudos realizados, é
possivel concluir que a implantacdo do empreendimento ocorrera de modo
sustentavel.

A area de implantacdo do empreendimento encontra-se em zona de
expansao portudria. A implantagdo do empreendimento resultara de um
modo geral, impactos ambientais que podem ser considerados aceitaveis
frente a oportunidade de potencializacdo dos efeitos positivos, que ja se
fazem presentes, tais como: geracdo de emprego e renda, tanto diretos
quanto indiretos, aumento da receita, aumento do movimento comercial no
municipio e da arrecadacado, melhoria dos servigcos publicos a comunidade,
entre outros. O incremento das arrecadacdes permite maiores investimentos
publicos que poderdo significar melhora na qualidade de vida e servigos

ofertados a populacéo.
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Sendo assim, se o processo de implantacdo for desenvolvido de
acordo com as propostas pré-determinadas e cumprindo com as normas
ambientais e com todas as medidas e programas ambientais propostos neste
estudo, visando minimizar os impactos ambientais negativos, a equipe
técnica que elaborou conclui que a instalacgdo do Novo Porto Terminais
Multicargas e Logistica LTDA é ambientalmente viavel para o local definido
para a implantacdo, e se constituirda em mais um forte instrumento de
desenvolvimento do municipio, trazendo beneficios a economia nacional
como um todo, incrementando a competitividade comercial de Paranagua,

gerando mais divisas e mao-de-obra, empregos e rendas.

10.2 SISTEMA VIARIO.

Do ponto de vista do sistema viario o empreendimento esté localizado em
area propicia a este tipo de implantacdo, visto que tem capacidade de
reserva e os fluxos gerados nao irdo causar impacto negativo de maior

significancia, sendo plenamente viavel.

10.3 FAUNA TERRESTRE.

Embora a area onde se pretende a instalacdo do Novo Porto
Terminais Portuarios e Logistica esteja localizada sob o dominio da Mata
Atlantica, abrigando diversas espécies da fauna, algumas poderdo ser
preservadas na area de Reserva Legal, que compreende 366.000m?. Outras
espécies maiores, como por exemplo, mamiferos, poderdao migrar para locais
proximos as margens dos rios Emboguacu e Embocui, através de corredores
ecoldgicos. Muitas aves poderdao buscar seu alimento, local para repouso e
reproducao, além da reserva legal, em ilhas préximas, como a Ilha do Curral.

De acordo com os trabalhos desenvolvidos para esse diagnéstico, a
area do empreendimento permite a manutencdo de uma pequena diversidade
silvestre. Essa constatacdo esta de acordo com a tendéncia esperada de
eliminagdo ou deslocamento da fauna local, dada as alteragées do ambiente

original.
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A area do empreendimento situa-se em Zona de Expansao Portuaria,
isto significa que, se nao fosse a pretensdo desta empresa, logo outra iria
solicitar sua instalacdo para atividades de mesmo porte junto aos 6érgaos
publicos competentes.

Fica sob-responsabilidade do empreendedor o monitoramento da

fauna, a curto e longo prazo, nas areas de influéncia do empreendimento.

10.4 MEIO FiSICO.

Os estudos realizados para identificar as estruturas, aspectos e impactos,
prognosticos acoes e medidas mitigadoras relacionadas ao Meio fisico foram
em Climatologia,Qualidade do ar, Geomorfologia, Pedologia, Oceanografia,
Modelagem Hidrodinamica e de Transportes de Sedimentos, Hidrogeologia,
Recursos Hidricos Superficiais e Unidades de Conservagao.

Considerando-se os aspectos climatologicos atuantes, nao existem
restricbes especificas que inviabilizem a implantacdo e operacdo do
empreendimento.

No ambito da analise dos recursos hidricos, inexistem restricbes
especificas que inviabilizem a implantacdo e operacao do empreendimento.
Entretanto, a minimizagdo da ocorréncia de impactos relacionados a
ocorréncia de poluicdo e contaminacdo da agua depende da adocdo das
medidas preventivas e mitigadoras descritas no capitulo de avaliagdo de
impactos para o meio fisico.

No ambito da analise dos aspectos hidrogeolégicos, inexistem
restricbes especificas que inviabilizem a implantacdo e operacdo do
empreendimento. A minimizagdo da ocorréncia de impactos relacionados a
contaminacao do aquifero depende da adocdo das medidas preventivas e
mitigadoras descritas no capitulo de avaliagdo de impactos para o meio
fisico.

As areas prioritarias a conservagdo existentes no entorno da area
urbana de Paranagua, de modo geral, demandam prioridade muito alta de
acao, visto que sao de importancia bioldégica extremamente alta. Desta forma,
reforca-se a necessidade da adocao das medidas preventivas, mitigadoras,
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compensatérias e potencializadoras descritas no capitulo de avaliacdo de
impactos para os meios fisico e biético.

De acordo com os estudos nao existem interfaces negativas a
implantacdo do empreendimento desde que as medidas preventivas,
mitigadoras e compensatérias sejam executadas, assim como a
implementacdo de todos os planos e programas propostos, essa avaliacao
inclui as atividades em terra e em mar, sendo a segunda relacionada a

instalacdo do acesso ao pier e do préprio pier.

10.5 BIOTA AQUATICA.

Os resultados obtidos sobre a estrutura da comunidade da megafauna
bentbnica mostraram uma marcada diferenca entre os dois periodos
estudados, indicando possivel influéncia sazonal na distribuicdo desses
organismos. Em relagdo as duas épocas amostradas, quatro espécies
(Xiphopenaues kroyeri, Calinectes danae, Pagurus brevidactylus e
Astropecten marginatus) ocorreram em ambas, mas algumas foram
exclusivas de um ou outro periodo. No verdo, chamou atengédo a exclusiva
presenca do camarao-branco (L. schmitti), dos trés bivalves A. cheminitzi, C.
subrostrata e P. rostratus, e do equinodermo L. senegalensis, espécies que
nao foram encontradas no inverno. A espécie Callinectes danae apresenta
importancia comercial dentro do CEP. A area é um local de recrutamento e
de transito de fémeas ovigeras em migragéo para a desova.

Em geral, todos os componentes da biota aquatica mostraram maiores
abundéancias no verdo com decréscimo variavel no inverno. A primeira
evidéncia explicativa para esse padrdo é que se trata de uma variacdo
sazonal, ou seja, ligada as variacées anuais na temperatura da agua. O fato
de todos os grupos mostrarem resultados semelhantes pode também estar
ligado a efeitos indiretos do decréscimo do fitoplancton que é a base de
varias cadeias alimentares. A alternancia de espécies em periodo reprodutivo
e também a prépria ontogenia (fases larvais e adultos) podem estar ligadas
as variagdes observadas.
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A influéncia humana na regiao costeira paranaense vem crescendo a
passos largos nas Ultimas décadas. As modificacbes na dinamica local
advindas desse acelerado desenvolvimento raramente sdo compreendidas
sinergicamente no tempo. E importante ressaltar que os resultados apontam
para a presenca de poluicdo organica nas areas diretamente afetadas e de
influéncia direta do empreendimento. O novo empreendimento serd instalado
em uma area que ja passa por problemas ambientais crénicos e tera, em
conjunto com os demais terminais e a prépria cidade de Paranagua, o desafio
de otimizar os processos e melhorar as condicdes ambientais locais, evitando
o agravamento das condicées de eutrofizacao, que poderao chegar a niveis
de anoxia onde nenhum organismo consegue viver e se reproduzir.

Para o empreendimento analisado estdo previstas obras que
necessitardo de atividades de bate-estaca, constru¢do e modificacdo da area
de margem do terreno para implantacdo do canteiro de obras e pier de
atracacdo, assim como a movimentagdo de embarcacdes na regido, tanto na
fase de implantacdo quanto de operacdo do empreendimento. Todas estas
alteragdes modificam os microhabitats da regido e impactam toda a cadeia
tréfica local, desde a base até organismos topos de cadeia como cetaceos e
algumas espécies e tartarugas marinhas.

Tendo em vista as modificagdes ambientais que serdo imputadas na
area de influéncia o presente estudo nao exclui a possibilidade de
implantagdo do terminal. Entretanto, esta implantacdo é dependente da
execucao de medidas preventivas durante a instalagcdo do empreendimento,
monitoramentos de médio e longo prazo e adequacgéao de atividades conforme

as medidas sugeridas.

10.6 FLORESTAL.

Considerando-se que 128,55 hectares de floresta sdo de vegetacdo
secundaria em estagio médio de regeneracgao, e equivalente a cerca de 70%
da vegetagcdo nativa do imovel, estd, portanto, dentro dos limites
estabelecidos pela Lei da Mata Atlantica, que determinam que o imoével

devera preservar no minimo 30% da area coberta pela vegetacao nativa.
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Em relacdo a legislacdo estadual, o artigo 10 da Resolucdo Conjunta
IBAMA/SEMA /IAP 07/2008 apresenta os limites que determinam o regime de
protecdo de florestas no Estado do Parana em areas urbanas e regidoes
metropolitanas, como é o caso do terreno analisado. Nos paragrafos 12 e 2°
sao definidas as possibilidades de supressao de vegetacao em estagio médio
de regeneragao:

Resultante:

O empreendimento pretendido atinge 70% da é&rea do imodvel
estudado, o qual atende os requisitos da Resolucdo Conjunta IBAMA/SEMA
/IAP 07/2008, marco regulatério estadual para supressao de vegetacao.
Conforme o paragrafo segundo da Resolugdo Conjunta IBAMA/SEMA /IAP
07/2008, o empreendimento ir4 preservar 55,1 hectares, ou seja, 30% do
remanescente de vegetacdo encontrada no imdével no municipio de
Paranagua.

Assim, conclui-se que, em relagdo a legislacdo estadual relevante, a
supressao proposta pelo empreendimento é legalmente viavel.

Observando o aspecto legislativo em concordancia com as futuras
acoes de compensagao ambiental relativas a area a ser suprimida, nao

existem objecdes quanto a implantacdo do empreendimento.

10.7 SOCIO ECONOMICO.

De acordo com a Lei de Zoneamento do Municipio e o Plano Diretor, a
area escolhida para o empreendimento esta destinada a expansao das
atividades portuarias. Como a area onde j4 acontece essa atividade em
Paranagua esta saturada, ha a necessidade de que novos empreendimentos
se instalem na area destinada a ampliacao das atividades portuarias. Desse
modo, nao ha conflito com relagao a legislacado do municipio que rege o uso e

ocupacao do solo.

Como também ndo ha ocupacado humana na area diretamente afetada

do empreendimento, ndo havera necessidade de relocacao de pessoas. No
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entorno da area também ndo ha nenhuma ocupacido tampouco atividade
econOmica que possa ser impactada pelo empreendimento.

Assim, eventuais reflexos de ordem negativa que se poderia
vislumbrar em relagdo ao meio socioeconémico se relacionam aqueles
provenientes do aumento de caminhdes, que poderia aumentar o risco de
acidentes envolvendo veiculos e pessoas, assim como poderia aumentar o

nivel de ruido e de emissbes gasosas (oriunda dos veiculos).

Nao obstante, se tratam de aspectos decorrentes do processo natural
de desenvolvimento econdmico, cujos beneficios notérios também podem ser

enumerados, tais como:

f) Geragdo de emprego e de renda diretos e indiretos;

g) Melhoria na estrutura fisica local a longo prazo pois a acao de
melhoria de pavimentagcdes cabe ao municipio;

h) Possibilidade do atendimento local por agua e esgoto, sob-
responsabilidade da CAB — Aguas de Paranagua;

i) Geracao de impostos os quais poderao ser utilizados para a melhoria
local;

j) Possibilidade dos trabalhadores informais adquirirem empregos
formais nos diversos setores os quais serdao fomentados pela
instalagéo do empreendimento de forma direta e indireta.

10.8 REQUISITOS LEGAIS.

Compreende-se que o0 empreendimento esta em consonancia com 0s
requisitos legais pertinentes as tipologias de atividade que se pretendem
desenvolver, destacando-se que:

- todos os aspectos ambientais foram considerados;

- o empreendimento adota as técnicas e opgbes tecnoldgicas e

locacionais que causam o menor impacto possivel;
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-0s impactos passiveis de advir foram diagnosticados e, para cada um
deles, foram apresentadas propostas de prevencdo, mitigacdo e/ou
compensacao, conforme a especificada de cada um.

11 Caracterizacao da qualidade ambiental futura da area de influéncia
do projeto.

De acordo com as analises contidas nos estudos realizados, é
possivel concluir que a implantacdo do empreendimento ocorrera de modo

sustentavel, sem alteragdes significativas na qualidade ambiental futura.

A area de implantacdo do empreendimento encontra-se em zona de
expansao portudria. A implantagdo do empreendimento resultara de um
modo geral, impactos ambientais que podem ser considerados aceitaveis
frente a oportunidade de potencializacdo dos efeitos positivos, que ja se
fazem presentes, tais como: geracdo de emprego e renda, tanto diretos
quanto indiretos, aumento da receita, aumento do movimento comercial no
municipio e da arrecadacao, melhoria dos servicos publicos a comunidade,
entre outros. O incremento das arrecadacdes permite maiores investimentos
publico que poderdo significar melhora na qualidade de vida e servigos
ofertados a populacéo.

Sendo assim, se o processo de implantacdo for desenvolvido de
acordo com as propostas pré-determinadas e cumprindo com as normas
ambientais e com todas as medidas e programas ambientais propostos,
visando minimizar os impactos ambientais negativos, a instalacdo do
empreendimento é ambientalmente viavel para o local definido para a

implantagao.
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12 Descricao do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas e
em relacao aos impactos negativos, mencionando os que nhao

puderam ser evitados e o grau de alteracao esperado.

Para um maior entendimento das medidas mitigadoras de prevencéo,
mitigagdo e/ou potencializagdo, no anexo 16.6 foram elaboradas tabelas de
Aspecto e Impacto com a descricdo das respectivas medidas a serem
adotadas, significancia e grau de correcao ou potencializacao.

13 Programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos,
indicando os responsaveis por sua execugao.

- Plano de Gestao Ambiental (Assis Ribas).

- Plano Ambiental de Construcao (Anderson Buzeti)

- Programa de Monitoramento do Fitoplancton (Rodrigo Soares Macedo
e Pricila Lima de Sousa).

- Monitoramento da macrofauna béntica de substratos consolidados e
inconsolidados adjacentes ao Novo Porto (Orlei Antonio Negrello Filho
e Rafael Metri).

- Monitoramento da Ictiofauna e Megafauna (André Pereira Cattani e
Lilyane de Oliveira Santos).

- Programa de monitoramento da populacdo de botos-cinza (1), de
areas de alimentacdo de tartarugas-verde (2) e monitoramento de
encalhe e estado de saude de cetaceos e tartarugas marinhas (3)
(Camila Domit, Liana Rosa, Aliny Gaudard, Isabela Domiciano,
Luciana Gama e Valéria Coelho).

- Programa de Gerenciamento de Residuos Soélidos da Fase de
Operacao do Empreendimento (Anderson Buzeti).

- Programa de Gerenciamento de Efluentes (Assis Ribas e Anderson
Buzeti).

- Programa de Gerenciamento das Emissdes Atmosféricas (Assis Ribas

e Anderson Buzeti).
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- Programa de Gerenciamento da Emissdo de Ruidos e Vibracoes
(Assis Ribas e Anderson Buzeti).

- Programa de Monitoramento da Qualidade das Aguas (Assis Ribas e
Anderson Buzeti).

- Programa de Auditoria Ambiental (Assis Ribas e Anderson Buzeti).

- Programa de Monitoramento do Sistema Viario

- Programa de Gerenciamento de Riscos (Assis Ribas e Hindira Vieira).

- Plano deAcgéo de Emergéncia (Assis Ribas e Hindira Vieira).

- Plano de Emergéncia Individual (Assis Ribas e Hindira Vieira).

- Programa de Comunicacgao Social (Luis Henrique Z. F. de Macedo).

- Programa de Educacao Ambiental (Luis Henrique Z. F. de Macedo).

- Programa de Monitoramento de Pesca e Coleta de Moluscos e
Crustaceos Ambiental (Luis Henrique Z. F. de Macedo).

- Programa de Qualificacdo e Contratacdao da Mao-de-obra local (Luis
Henrique Z. F. de Macedo).

- Programa de Monitoramento da Avifauna (Glaucia C. Esmanhotto).

- Programa de monitoramento da atividade reprodutiva de anfibios na
area de influéncia do empreendimento(Glaucia C. Esmanhotto).

14 Recomendacoées quanto a alternativa mais favoravel.

Analisando a area do empreendimento, tem-se como alternativa locacional a
maisadequada dentre outras analisadas, vez que a apresentou as seguintes

resultantes.

Meio Fisico

a. Trata-se de area com previsao de acesso rodoviario e ferroviario;

b. O local esta inserido na Zona de Interesse de Expansao Portuaria -
ZIEP;

c. Esté localizada no distrito industrial de Paranagua, definido no Plano
Diretor do municipio entre os rios Embocui e Emboguacu;

d. Existem estradas de acesso a area que poderia ser utilizada pelo

empreendimento, as quais ja sao utilizadas por caminhdes.
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A area estudada apresenta grau significativo de antropizacdo, com
areas abertas para passagem de dutos da Petrobras, evidéncia de
retirada seletiva de madeira no passado (décadas de 60 e 70 do
Século passado);

O local comporta o empreendimento nos moldes em que foi concebido;
O local oferece as condicoes necessarias para a instalacao de do pier
e respectivas estruturas de acesso;

. A analise de batimetria demostrou viabilidade na execucgéo do pier em

um espaco de dragagem menor do que nos outros pontos, visto que o
local estda bem préximo ao canal existente, resultando em menores
impactos ambientais;

Existe a possibilidade de se interligar o local a um ramal ferroviario;
Proximas a ADA definida neste estudo ja existem atividades idénticas
e/ou similares com as atividades propostas para o empreendimento

em questao.

Meio Biotico

Essa area é composta por uma vegetacdo secundaria em estagio
médio na sua maior porcao;

Existem corredores de matas os quais poderao ser utilizados pela
fauna terrestre em sua locomogdo, garantindo a continuidade da

espécie na regiao.

Socioeconomico

A area esta distante de bairros residenciais;

O Projeto vai favorecer a comunidade Ilocal, trazendo o
desenvolvimento, oportunidade de empregos e renda, na possibilidade
da prefeitura executar a pavimentacdo das ruas e melhorar os
Servigos.

No local ndo existem ocupacdées e nem vizinhos muito préximos

capazes de serem incomodados com a implantagdo e operacao.
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Dessa forma, sopesados os aspectos acima relacionados, o local se

apresentou como alternativa possivel para a localizacao do empreendimento.

15 PLANOS DE MONITORAMENTO.

Plano de Gestdo Ambiental.

Plano Ambiental de Construcao.

Programa de Monitoramento do Fitoplancton.

Monitoramento da macrofauna béntica de substratos consolidados e
inconsolidados adjacentes ao Novo.

Monitoramento da Ictiofauna e Megafauna.

Programa de monitoramento da populacdo de botos-cinza (1), de
areas de alimentacdo de tartarugas-verde (2) e monitoramento de
encalhe e estado de saude de cetaceos e tartarugas marinhas (3).
Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos da Fase de
Operacao do Empreendimento .

Programa de Gerenciamento de Efluentes .

Programa de Gerenciamento das Emissoes .

Programa de Gerenciamento da Emissao de Ruidos e Vibragdes.
Programa de Monitoramento da Qualidade das.

Programa de Auditoria Ambiental.

Programa de Monitoramento do Sistema Viario

Programa de Gerenciamento de Riscos.

Plano deAcao de Emergéncia.

Plano de Emergéncia Individual.

Programa de Comunicacao Social.

Programa de Educacdo Ambiental.

Programa de Monitoramento de Pesca e Coleta de Moluscos e
Crustaceos Ambiental.

Programa de Qualificacdo e Contratacao da Mao-de-obra local.
Programa de Monitoramento da Avifauna.

Programa de monitoramento da atividade reprodutiva de anfibios na

area de influéncia do empreendimento.
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16 ANEXOS.
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16.1 MAPA SITUACAO
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16.2 MAPA LOCALIZACAO.
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16.3 DOCUMENTOS NOVO PORTO
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16.4 DOCUMENTOS EMPRESAS CONSULTORAS
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16.5 EQUIPE MULTIDISCIPLINAR / ART,s.
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16.6 MATRIZ DE AIA
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16.7 PLANTA PLANIALTIMETRICA
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16.8 LAYOUT CONCEITUAL
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