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1. INTRODUCAO

O Relatdrio de Impacto de Vizinhanca — RIV aqui apresentado e concebido pela
AGUASPURAS por forga contratual em favor da CBL - CIA BRASILEIRA DE
LOGISTICA S/Atem como objetivo informar como instrumento de gestdo urbana, as
conclusbes as Entidades Gestoras do Municipio de Paranagué(Secretaria Municipal
do Desenvolvimento Sustentdvel — Diretoria do Departamento de Planejamento
Urbano&Entidade Gestora no Estado do Parana, Instituto ambiental do Parana-1AP,
a habilitacdo técnica minima necessaria, visto a eminéncia a implantacdo do Complexo
Logistico Intermodal da CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A, ondetera
por objeto primario o armazenamento e distribuicdo de combustiveis liquidos,
realizando carga e descarga pelos modais rodoviério e ferroviario, bem como a operagéo
de embarque e desembarque de produtos em navios, através de Duto Viario que
interligara o pier publico de Inflamaveis do Porto de Paranagua.

O presente Compéndio Técnico requesta em validar a prerrogativa legal frente ao
Municipio de Paranagud, Instituto Ambiental do Parana - IAP e aos Pares
subsequentemente investidos ao contexto, no que tange a elucidar e capacitar o Rito
Processual de Viabilidade Urbanistica, diretamente tipificada aos preceitos aluidos na
Lei Federal n° 10.257/2001 - Estatuto das Cidades'e do Licenciamento Ambiental, que
segundo o art. 1° da Resolucdo CONAMA n° 237/97 é o procedimento administrativo
pelo qual o 6rgdo ambiental competente licencia a localizacdo, instalacdo, ampliagéo e a
operacdo de empreendimento e atividades utilizadoras de recursos ambientais,
consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma,
possa causar degradagdo ambiental, considerando as disposicoes legais e regulamentares
e as normas técnicas apliciveis ao caso, em especial ao pedido de Licenca Prévia
(LP) — Protocolo n°® 11.744.467-8 coadjuvadoao Termo de Referéncia Oficio n°®
041/2013/1AP — DIRAM/DLE de 28 de janeiro do corrente ano.

O desenvolvimento do trabalho teve como marco regulatorio, a avaliagdo sistémica dos
valores urbanos e socioecondmicos da implantacdo de Terminal de Granéis Liquidos
para Armazenamento e Distribuicdo de Derivados de Petrdleo e Biocombustiveis
(gasolina, 6leo diesel, etanol e biodiesel), visando o0 seu ordenamento técnico no sistema
setorial em obediéncia aos padrbes de controle, qualidade e desempenho ambiental,
riscos de poluicdo acidental e da eficiéncia das respectivas medidas de gestéo,
corretivas, compensatdrias, mitigadoras e/ou preventivas, como também do Patio de
Estacionamento e Triagem como Elemento Urbano equalizador & distribuicdo na
ocupagdo dos espagos e nos tempos e movimentos entre os dois pontos de operagao
(Terminal e Pétio).

Durante o trabalho foram observadas as seguintes etapas:

1) Trabalho de campo;
2) Ordenacéo e andlise dos dados coletados;




3) Identificagdo de influéncias diretas e indiretas (infraestrutura viaria, trafego, esgoto,
luz, 4gua, arredores e etc.);

4) Desenvolvimento de programas de monitoramento;

5) Desenvolvimento de programas de medidas mitigatérias e compensatdrias; e

6) Elaboracéo e apresentacgdo do relatorio.

2. INFORMACOES GERAIS
2.1 Identificacdo do Empreendedor

Empresa CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A.
Endereco do Empreendedor Avenida Portuéria, s/n°, Cais Leste —Porto
Endereco do Empreendimento Rua Dona Ludovica Borio n® 1426

CNPJ 03.649.445/0004-38

Cidade — Estado Paranagud — Parana—CEP 83.221-665

Operacdo de movimentacdo de granéis liquidos e de Duto
Viario para produtos como: etanol, biodiesel, gasolina e
demais derivados de petréleo, exceto lubrificantes, ndo
realizado por transportador retalhista (T.R.R.).

Atividade principal

Cadigo da Atividade 46.81-8-01

Grau de Risco 03 pela Portaria 1 de 12/05/95 (DOU de 25/05/95)

Em 09 de janeiro de 2010, foi firmado o CONTRATO DE PERMISSAO ESPECIAL
com a APPA — Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina, para a utilizacdo de
areas de passagem e instalacdo de infraestrutura para promover a movimentagdo de
Granéis Liquidos. No instrumento contratual constou o endereco da Sede da
Permissionaria CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A, Avenida Portuaria
SIN.

Posteriormente, em 13 de janeiro de 2010, foi adquirido o imdvel localizado a Rua
Dona Ludovica Borio, 1426, Paranagua — PR, onde sera implantado o empreendimento
(Terminal de Granéis Liquidos).

Apos a aquisicdo do referido imovel, foi criada a Filial da Permissionaria CBL — CIA
BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A., com endereco na Rua Dona Ludovica Bério,
1426, Paranagua — PR, com inscricdo no CNPJ/MF sob o n° 03.649.445/0004-38.

Nota Explicativa - Uma vez atendidas as disposi¢Ges contidas no edital de chamamento
publico n° 002/2009-APPA, em 09 de janeiro de 2010, a Permissionaria CBL — CIA
BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A, com sede na Avenida Portuaria S/N, firmou o
CONTRATO DE PERMISSAO ESPECIAL 013-2010 com a APPA — Administragio
dos Portos de Paranaguéa e Antonina, para a utilizagéo de areas de passagem e instalagéo
de infraestrutura para promover a movimentacdo de Granéis Liquidos por dutovias.
Posteriormente a celebragdo do referido contrato, em 13 de janeiro de 2010, a
Permissionaria adquiriu o imovel localizado a Rua Dona Ludovica Borio, 1426,



Paranagu&/PR, com a finalidade de implantar o empreendimento em questéo (Terminal

de Granéis Liquidos), sobre o qual constituiu sua filial.

2.3 ldentificacdo da Empresa CONSULTORA e Equipe Técnica Responsavel

pela Elaboracéo do EIV/RIVI

Empresa

AGUASPURAS - Tecnologia para 0 Meio Ambiente

Ltda.
Endereco Rua Marechal Hermes, 678 — Conj. 34
Cidade — Estado Curitiba — Parana — CEP 80530-230
CNPJ 02.972.128/0001-42

Oxx 41 3015-8839
Telefones

Oxx 41 3019-6938
E-mail aguaspuras@aguaspuras.com.br

Registro no IBAMA  346021- PR

2.3.1 Equipe Técnica

Juridico

Coordenacdo Geral, Planejamento e

Adm. José Marcello Silva de Carvalho
CRA 11.165 PR

Coordenacdo de Engenharia

Eng.° Laércio Boguchevski Ribeiro
CREA PR 25.229/D

Coordenagao em Urbanismo,
Vizinhanca e Tréfego

Arg. José Rodrigo Silva de Carvalho
CREA PR 27.264/D

Coordenagdo Juridica

André Miranda de Carvalho
OAB/PR N° 43,517

Coordenagdo Antropica

Eng.? Helenice Pantarolli
CRQ 09301962 e CREA PR 107.965/D

Coordenacdo de Biota

Bio. Rodolfo de Almeida Bonaldi
CRbio 66535/D

Coordenacdo de Geologia

Jodo Nogueira Filho
CREA PR 23.193/D

Coordenacdo em Seguranca do
Trabalho e Higiene Ocupacional

Eng.° Paulo Guerino Basso
CREA PR 20.878/D

Engenheiro Florestal
Pesquisa

Eng.° Rafael de Souza Oliveira
CREA PR 97.665/D

Geoblogo

Caio Vinicius Torques
CREA PR 132.129/D




Secretaria e Pesquisa Nilza Rodrigues Fortes

Peterson GuilhermeStrack

CREA PR 67.821/D

Marcus Roberto de Oliveira
Socidlogo Ministério do Trabalho, n® 305,
12/04/2006, DRT/PR

Cristiani Mendes Barausse
Ministério do Trabalho PR 004991-3
Clécio Bernardo Mendes

Ministério do Trabalho PR 0017868

Geografo

Técnica de Seguranca

Técnico de Seguranca

3.CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
3.1 Descri¢édo do Empreendimento

O Complexo Logistico Intermodal sob propriedade da CBL - CIA BRASILEIRA DE
LOGISTICA S.A. terd por objeto primario o armazenamento e distribuicio de
combustiveis liquidos, realizando carga e descarga pelos modais rodoviério e
ferroviério, bem como a operacdo de embarque e desembarque de produtos em navios,
através de Duto Viario que interligard o pier publico de Inflamaveis do Porto de
Paranagué.

O Complexo Logistico Intermodal é formado pelos seguintes Elementos: Terminal de
Granel Liquidos, Patio de Estacionamento e Triagem e Dutos viérios.

3.2 Institucional da Organizagéo

O GRUPO INTERALLI iniciou em 1961 e a partir de sua existéncia novas empresas
foram inauguradas para fortalecé-la ainda mais. Atualmente 0 GRUPO INTERALLI é
formado por mais de 20 empresas em que resulta num grupo solido e muito bem
estruturado. Busca sempre novas tecnologias e segmentos em que sempre valoriza
novas tendéncias de mercado e business. O GRUPO INTERALLI também procura em
todo o tempo fazer pesquisas para atualizar e explorar novas estratégias e trazer
solucdes inteligentes em todos os segmentos em que atua. Assim, gera o crescimento e a
lucratividade.

O grupo é formado por 4 segmentos diferentes: Revenda de Veiculos, Logistica
Portuéria, Geragdo de Energia e Investimento no Mercado Financeiro. Vale lembrar que
j& conquistou ampla atuagdo nacional e internacional, o que garante centenas de
empregos diretos e indiretos e que proporciona uma forte contribuicdo para o
desenvolvimento econémico do pais.

Torna-se notavel o prestigio e a influéncia no mercado que o Grupo conquistou nas 4
décadas com as grandes marcas vinculadas ao Grupo: Hyundai, Honda e Ford. As
empresas que integram o0 grupo seguem as tendéncias mundiais em business e avangam
para trazer mais inovagao e sucesso para 0s negocios de clientes e parceiros.



Com sede administrativa em Curitiba — PR — Brasil, 0 GRUPO INTERALLI esta
estrategicamente localizado em um pdlo de negdcios, mas tem outras sedes espalhadas
pelo pais.

3.3 Justificativa Legal & Técnica

O sugestionamento para tal Empreendimento remonta na necessidade a qual resguarda o
Chamamento Publico Edital n°® 002/2009 — APPA,que qualificou a CBL - CIA
BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A., conforme contrato celebrado n.° 013/2010 de
09/01/2010 (Contrato de Permissdo Especial Qualificada) e Primeiro Aditivo do
Contrato n° 013/2010, firmado com a “Administracdo do Porto de Paranagua e
Antonina — APPA” vistoa implantagdo do novo Terminal de Granéis Liquidos e, por
conseguinte, a interligacao ao Pier Publico através de Duto Viario com a implantacdo de
todas as exigéncias ao ISPS-CODE.

3.4 Cenario Conformacional a Viabilidade Técnica Legal da Instalacio

Diante da crescente demanda reprimida no consumo e da falta de alternativas de
logistica de combustiveis liquidos no Estado do Parand, urge a premente necessidade de
obtengdo e disponibilizacdo de investimentos na Cadeia Produtiva de Servigos
Logisticos de Armazenamento e Distribuicio de Derivados de Petrdleo e
Biocombustiveis (etanol, biodiesel, gasolina e demais derivados de petr6leo).

Neste contexto, a CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A julga necessario
ampliar sua Cadeia Comercial de servigos prestados, objetivando a satisfacdo dos seus
Clientes e colaboradores. A ampliacdo dos servicos para o Estado do Parana
proporcionard um impacto positivo para a economia local com um ganho social
importante e indispensavel para o crescimento da Regido, em especial o Municipio de
Paranagué.

O Complexo Logistico Intermodal sera capacitado para receber combustiveis liquidos
derivados de Petroleo, procedentes do Pier Publico pertencente & Administragdo dos
Portos de Paranagué & Antonina - APPA.

Assim, o projeto contara com a infraestrutura de um Terminal de Granel Liquido e Pétio
de Estacionamento de Caminhd@es, além dos dutos viarios para transporte.

Objetivos Primérios:

1. Ampliagdo da capacidade logistica de distribui¢do de combustiveis;

2. Busca de novos mercados;

3. Atendimento diferenciado na distribuicdo de combustiveis frente a Clientes,
Parceiros e Populagéo Local;

4. Aumento do PIB local;e

5. Atendimento a demanda reprimida existente.



3.5 Viabilidade Técnica & Sustentabilidade Urbanistica Ambiental

Dentro do contexto de validacdo técnica que se constitui o Estudo de Impacto de
Vizinhanca — EIV e por conseguinte o Relatério de Impacto de Vizinhanga — RIV
insitou na recorréncia de dois contextos subliminares, que indiretamente devem ser
tratados separadamente, pois recorrem em esfor¢os diferentes de autonomia, objeto
deste Estudo, contudo vencidas as demandas individuais, versardo em deferimento
conjugado.

O primeiro deles responde a responsabilidade imputada pela legislagdo vigente no
Municipio de Paranagua, as caracteristicas técnicas do Empreendimento a ser instalado,
visto questbes e/ou restricdes que necessariamente deverdo ser respondidas,

concatenando arcabougo técnico adequado a viabilidade urbana, zoneamento e
operacional de tal solicitagdo.

J& o segundo contexto, resguarda exatamente na constatacdo de provas sustentaveis
exequiveis a sua consolidacdo como iniciativa sustentavel a legislacdo ora em vigor.
Sendo assim, cabera a CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A e a Equipe
Técnica a contextualizagédo desses instrumentos - EIV
& RIV em conceber tal cenario favoravel.

Dentro dos preceitos inerentes a atividade a ser desenvolvida, imputa a aglutinagéo de
valores que determinaram um aporte na ordem de milhares de reais a qual garantira,
visto o faseamento de construcéo e consolidacéo, a sinergia necessaria ao seu éxito, bem
como o comprometimento ao atendimento legal urbano dispostos nas Diretrizes tragcadas
pelo Municipio de Paranagud. Diante desse espirito, relaciona-se de forma aleatoria,
alguns dos itens que dever&o ser respondidos ao longo deste Estudo:

1. As caracteristicas arquitetdbnicas da instalagdo do Complexo Logistico
Intermodal atendem as prerrogativas do zoneamento, aspectos urbanos onde sera
instalado?

2. As caracteristicas de acessos e arruamento atendem o estipulado no sistema
viério existente?

3. Havera impacto significativo de trafego na Regido em discusséo?

4. Qual serd o nivel de intervencdo e/ou modificagdo na paisagem urbana
consolidada da area?

5. Quais foram as providéncias de caréter legal, junto aos o6rgdos publicos
municipais?

6. Qual sera a importancia socioecondmica, para a Regido e para 0 Municipio de
Paranagud, com a implantagdo do Complexo Logistico Intermodal?
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3.6 Historico do Local de Instalagdo do Complexo Logistico Intermodal
3.6.1 Terminal de Granéis Liquidos

O local onde sera construido o Terminal de Granéis Liquidos € de propriedade do

GRUPO INTERALLLI, a qual a CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A

faz parte, possui 4rea total de 30.884,90m’ e ser4 ocupado aproximadamente 14.356,32
2,

m-.

Atualmente opera na area a Empresa do Grupo denominada Terminal CBL de
Fertilizantes — FRTZ cujo objeto maior representa armazenagem, descarga e embarque
em caminhdes e movimentacdo de carga e descarga de matérias primas e misturas
utilizadas para elaboragdo de Fertilizantes Industriais.

Também desenvolve atividades com produtos minerais, tais como: Cloreto de Potéassio,
Ureia, Nitratos, Sulfatos, Rocha Fosfatica, Super Simples, coque verde, carvdo mineral
e outros de composicdo quimica / mineral, ndo perigoso, ndo ocorrendo nenhuma fase
de transformagdo que empregue outros insumos quimicos, ou gere residuos industriais
perigosos.

3.6.2 Péatio de Estacionamento e Triagem

Como suporte & operacdo do Terminal de Granéis Liquidos e observadas as exigéncias
da Lei Municipal n° 1.912/95, faz parte do empreendimento a estruturacdo de um Pétio
de Estacionamento e Triagem, situado na Rua Avenida Governador Manoel Ribas, n°
160, cuja area esta inserida, quase que em sua totalidade, nas matriculas n°® 9.947 e n°
46.967, ambas do Cartrio de Registro de Iméveis de Paranagua®. Vide no Anexo 03.

O imdvel referente a Matricula n® 9.947, com area total 16.800,00 m?, originalmente de
propriedade de Aristeu Correia de Bittencourt, em 28 de abril de 1978 foi transferido
para a empresa Companhia Cacique de Armazéns Gerais. (AV.1 - Escritura Publica de
Promessa de Compra e Venda e R.2 - Carta de Adjudicacdo Compulsdria).

Apos o lancamento de duas averbagdes referentes a edificacdo (AV. 3 e AV.4), em 03
de novembro de 1993 foi registrada Escritura Publica de Compra e Venda do imdvel
para a Adusolo Fertilizantes S/A (R.5).

Enquanto proprietéria do imovel, entre 1994 e 1995, a Adusolo ofereceu o bem em
garantia hipotecéria ao Banco do Estado do Parana S/A (R.6; R.10; R.11; R.12; R.13 e
R.14), sendo uma hipoteca de 5° grau a informacédo lancada na matricula do imdvel, de
acordo com a certiddo em anexo, porém, cuja baixa ja foi judicialmente determinada,
conforme abaixo ser esclarecido.
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Ja o imdvel referente a Matricula n® 46.967, com area total 22.327,00m?, originalmente
de propriedade de Companhia Cacique de Armazéns Gerais, foi transferido para a
Adusolo Fertilizantes S/A, em 03 de novembro de 1993, quando do registro da
respectiva Escritura Pdblica de Compra e Venda e Re-Ratificacéo (R.1).

Enquanto proprietaria do imovel, entre 1994 e 1995, a Adusolo, da mesma forma da
matricula anterior, ofereceu o bem em garantia hipotecéria ao Banco do Estado do
Parana S/A (R.2; R.6; R.7; R.8; R9 e R.10), sendo uma hipoteca de 5° grau a
informacdo lancada na matricula do imovel, de acordo com a certiddo em anexo, porém,
cuja baixa ja foi judicialmente determinada, conforme esclarecimento que segue abaixo.

Nos termos da Carta de Arrematacdo extraida dos autos n° 267/1996, da 22 Vara da
Fazenda Publica de Curitiba, da faléncia da Adusolo Fertilizantes S/A, datada de 13 de
agosto de 2010, a CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A. arrematou um
imovel contendo as &reas compreendidas por ambas as matriculas acima identificadas.

Nos termos do referido documento, “Além das &reas descritas nas referidas matriculas
[46.967 e 9.947], o imOvel é composto de outras duas &reas de usucapido. Uma das
areas de usucapido é contigua a area descrita na matricula n° 46.967 (conforme
levantamento topografico anexo ao laudo de avaliagdo juntado aos autos de faléncia). A
outra &rea de usucapido, antes utilizada como &rea de estacionamento de caminhdes pela
empresa falida, cujo levantamento topografico ndo se fez possivel, apresenta &rea
estimada de 1.386,32m? (conforme laudo de avaliagéo)”.

Ao final, nos termos do proprio documento, restou determinada, além da baixa de todos
0s registros/énus existentes sobre o imdvel, em atendimento ao item 5.8.17.1 do Cddigo
de Normas, a hipoteca judicial sobre o bem arrematado, em favor do processo, até a
quitacdo do parcelamento assumido em 24 (vinte e quatro) meses.

3.7 Compéndio Juridico

Com objetivo de nortear a infraestrutura urbanistica que se fara necessaria ocorre
Compéndio préprio que a CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A.
necessariamente seguird ao Tema aqui em discussdo — Trafego, visto as fases de
construcdo e operacdo do Complexo Logistico Intermodal. A seguir est4 discriminada a
legislacdo no dmbito das trés Esferas Executivas de Poder.

3.7.1 Ambito Federal

Lei Federal n® 10.257/2001 - Estatuto das Cidades

3.7.2 Ambito Estadual

Né&o se Aplica
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3.7.3 Ambito Municipal

Lei do Plano Diretor

“Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento integrado, estabelece objetivos,
instrumentos e diretrizes para as a¢des de planejamento no Municipio de Paranagué e d&
outras providéncias”.

Lei ComplementarMunicipal n® 61/2007 — Dispde sobre o Perimetro Urbano do
Municipio de Paranagua;

Anexo | — Mapa Macro-Zoneamento Municipal; e

Lei Complementar Municipal n® 62/2007 - Institui 0 Zoneamento de Uso e
Ocupacdo do Solo de Paranagud, e da outras providéncias. Anexo | — Tabelas de
Parametros de Uso e Ocupacéo do Solo;

Lei ComplementarMunicipal n°® 112/2009- Altera dispositivos das Leis
Complementares Municipais n®°061/2007 (LElI DO PERIMETRO URBANO
DO MUNICIPIO DE PARANAGUA), 062/2007 (LEI DE ZONEAMENTO DE
USO E OCUPACAO DO SOLO), 063/2007 (LEI DAS ZONAS ESPECIAIS
DE INTERESSE SOCIAL), 064/2007 (LEI DO SISTEMA VIARIO BASICO
DO MUNICIPIO DE PARANAGUA), 065/2007 (LEI QUE DISPOE SOBRE O
USO DA BICICLETA E O SISTEMA CICLOVIARIO DO MUNICIPIO DE
PARANAGUA), 066/2007 (LEI DE PARCELAMENTO DO SOLO URBANO,
SOBRE REMEMBRAMENTO E CONDOMINIOS HORIZONTAIS NO
MUNICIPIO DE PARANAGUA), 067/2007 (CODIGO DE OBRAS E
EDIFICACOES DO MUNICIPIO DE PARANAGUA), 068/2007 (CODIGO
DE POSTURAS DO MUNICIPIO DE PARANAGUA) E 090/2008.

Perimetro Urbano

“Dispde sobre o Perimetro Urbano do Municipio de Paranagud”.

Lei Complementar Municipal n° 61/07; e
Anexo | — Mapa de Perimetro Urbano.

Zoneamento de Uso e Ocupacao do Solo

“Institui 0 Zoneamento de Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio de Paranagud, e da
outras providéncias”.

Lei Complementar Municipal n® 62/07;
Anexo IA — Tabela de Parametro Zonas Rurais; e
Anexo IB — Tabela de Pardmetro Zonas Urbanas
0 ZDE (Zona de Desenvolvimento Econdémico)
ZIE (Zona Urbanizada de Interesse Especial - Ilha dos Valadares)
ZIEP (Zona de Interesse para Expanséo Portuéria)
ZIP (Zona de Interesse Portudrio)
ZOD (Zona de Ocupagdo Dirigida)

©O 0 O0OOo
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ZRA-1 e ZRA-2 (Zona de Recuperacdo Ambiental Um e Dois)
ZRO (Zona de Restrigdo a Ocupagao)

ZRU (Zona de Requalifica¢édo Urbana)

ZCQU 1 (Zona de Consolidagéo e Qualificagdo Urbana Um)
ZCQU 2 (Zona de Consolidagéo e Qualificacdo Urbana Dois)
ZCQU 3 (Zona de Consolidagéo e Qualificagdo Urbana Trés)
ZCEU 1 (Zona de Consolidagéo e Expansédo Urbana Um)
ZCEU 2 (Zona de Consolidagéo e Expanséo Urbana Dois)

0 ZCEU 3 (Zona de Consolidagdo e Expanséo Urbana Trés)

O OO0 O0OO0OO0OO0OOo

— Anexo Il - Classificagdo, definicéo e relagdo dos usos do solo
— Anexo IV - Zoneamento Urbano

Sistema Viario

“Dispde sobre o Sistema Viario Basico do Municipio de Paranagud, e adota outras
providéncias”.

Lei Complementar Municipal n® 64/07;

Anexo | — Lista de vias pertencentes ao Sistema Viario;

Anexo Il — Mapa Sistema Viario;

Lei Complementar Municipal n° 86/08- Acrescenta o conceito de Casa
Popular, Kitchenetes e Casas Populares na classificacdo dos usos do solo
constante no anexo Il da Lei Complementar n® 062/2007; e

Lei Complementar Municipal n° 87/08- “Altera via arterial AO5 da Lei
Complementar 64/07”.

Estacionamento

Lei Complementar Municipal n° 88/08 - “Altera a redagdo do art. 375 da Lei
Complementar Municipal n® 67/07 referente a estacionamentos”.

3.8 Localizagdo do Complexo Logistico Intermodal

O Empreendimento foi idealizado para ser construido em duas é&reas distintas
pertencentes e sob responsabilidade da CBL — CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA
S.A. Essas areas estdo localizadas no municipio de Paranagud, proximas ao pier publico
de atracagem de navios(Mapa 1) e estdo responsabilizadas a exercer as seguintes

funcdes:

1. Terminal de Granéis Liguidos com a finalidade de armazenar combustiveis e

realizar a distribuicéo logistica por meio dos modais rodoviario, ferroviario e
maritimo;
2. Pétio de Estacionamento e Triagem com o objetivo de disponibilizar local de

espera para os caminhdes enquanto aguardam a chamada para realizar a
operacdo de carregamento ou descarregamento de combustiveis junto ao
Terminal de Granéis.



14

3.8.1 Terminal de Granéis Liquidos

O Terminal serd instalado em uma é&rea total de 30.884,90m2, onde devera ocupar
14.356,32m2, localizados na Rua Dona Ludovica Borio, n°® 1246, Bairro Porto dos
Padres,sob as seguintes coordenadas geograficas: - 25°30°47,80” S; e48°31°45,81” O.

Vale expor que o Projeto do Terminal de Granéis Liquidos atende as orientacdes
previstas na Lei Complementar Municipal n® 67 de 27 de agosto de 2007, bem como ao
atendimento do art. 5° da Lei Municipal 1.912/95 que cria a zona permitida para
instalacdo de empresas geradoras de trafego pesado na cidade e balneérios, estabelece
0s critérios para operacdo, e da outras providéncias

Nota: As informacdes sobre Propriedade da area esta descrita no Estudo de Impacto
Ambiental — EIA, parte integrante desse Estudo.

Figural: Localizacdo da &rea onde serd instalado o Terminal de Granéis Liquidos

3.8.2 Péatio de Estacionamento e Triagem

Para dar suporte a operacdo do Terminal, havera um Pétio de Estacionamento e Triagem
localizado a Avenida Governador Manoel Ribas, n° 160, Bairro Porto dos Padres,
distante aproximadamente 1,1 Km (um quilébmetro e cem metros) da area onde sera
instalado e operado o Terminal de Granéis Liquidos.

A éarea abrange uma area total de 40.000 m2?, e esta previsto ocupagdo na ordem de
20.000 m2. O objetivo do Patio é disponibilizar local de espera para os caminhGes
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enquanto aguardam autorizagdo para a operacdo de carregamento ou descarregamento
de combustiveis junto ao Terminal.

Parte do objeto maior, o Patio tem por premissa a preocupacdo de reduzir e/ou
minimizar a circulagdo e concentracdo de veiculos estacionados em vias publicas, fato
esse recorrente a lentiddo do trafego, congestionamento, incremento na geracdo de
ruidos e particulados e emissdo de gases, sobressaltando maiores perigosa seguranca de
pedestres e veiculos de pequeno porte.

Figura 2: Localizacdo da area onde sera construido o Patio de Estacionamento e
Triagem
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Figura 3: Entrada da &rea onde seré construido o P4tio de Estacionamento e
Triagem

Vale expor que o Projeto do Patio de Estacionamento atende as orientacdes previstas na
Lei Complementar Municipal n® 67 de 27 de agosto de 2007, bem como ao atendimento
do art. 5° da Lei Municipal 1.912/95 que cria a zona permitida para instalacdo de
empresas geradoras de trafego pesado na cidade e balneérios, estabelece os critérios
para operacdo, e da outras providéncias.

3.8.3 Duto Viario

O Duto Viario sera composto por dois dutos de diametro 12” (doze polegadas) e tera
uma extensdo de 1.456,00 metros, sendo sua origem no Terminal, denominado como
Ponto “A”, e seu ponto de chegada no Pier Publico de Infaméveis do Porto de
Paranagua, denominado como Ponto “B”. O caminhamento dos dutos pode ser
visualizado na Figura 04 a seguir.
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Figura 4: Caminhamento dos Dutos interligando o Terminal de Granéis Liquidos e
o0 Pier Publico de Alcool

Ponto B

Nota: Maiores detalhes sobre os Dutos estéo descritos no Estudo de Impacto Ambiental
- EIA, a qual foi desenvolvido em paralelo ao Relatério de Impacto de Vizinhanga.

3.8.4 Area Circunvizinha do Empreendimento

A Area de Influéncia Direta (AID) onde sera implantado o Complexo Logistico
Intermodal, em especial o Terminal e o Patio de Estacionamento, abrangem a mesma
tipificacdo de iniciativas e/ou de Empresas ja existentes cuja vocacdo é similar ao
contexto em analise, ou seja, atividades de armazenamento e estocagem com a
finalidade impar de gerir o transbordo e a distribuicdo de produtos por meio dos modais
rodoviario, maritimo e ferroviario.

A titulo de reafirmar a vocacdo da area urbanistica industrial da Regido, o Mapa 2 e a
Figura 5 demonstram a Area de Influéncia Direta e relaciona-se as Empresas e/ou
atividades em desenvolvimento préximas ao Terminal e ao Patio de Estacionamento e
Triagem:



Figura 5: Localizacdo espacial de empresas e terminais instalados préximo as areas onde serd instalado o Complexo Logistico Intermodal da CBL

UNIDADE FORTESOLO
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SANTUARIO DO ROCIO

[ 1 EMPREENDIMENTO TERMINAL CBL

TERMINAL PETROBRAS / TRANSPETRO I RMINAL FOSPAR (FERTILIZANTES)
TERMINAL CATTALINI /ROCHALOG TERMINAL CPA :] TERMINAL FRANCO-PARAGUAIO
TERMINAL PUBLICO DE ALCOOL TERMINAL PRODUTORES (FRIGORIFICADO) - AZ (FERTILIZANTES)

I TERMINAL UNIAO VOLPAK PLANTE BEM (FERTILIZANTES)

[ peLTA (FERTILIZANTES)

1. Armazenamento e comércio de Combustiveis: Cattalini, CPA, Terminal Pablico de Alcool, Transpetro — Petrobrés e a empresa Uni&o Vopak;
2. Armazenamento e comércio de Fertilizantes: AZ, Delta, ForteSolo, Plante Bem e empresa Rocha; e
3. Armazenamento e comércio de produtos Frigorificos: Terminal Produtores.

18
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Apresentado o contexto da vocagao da Circunvizinhanca / Regido conforme determina a Lei
Complementar Municipal n® 62/2007 é tacito relatar que haforteocorréncia de expanséo de
residéncias misturadas entre os terminais e os barracdes industriais, além de Equipamentos
Urbanos / Publicos: servicos comunitarios - 2 (duas) escolas (Escola Adventista e Escola
Estadual Bento Munhoz da Rocha) e 1 (uma) Unidade de Salde, vide Figura 6.

Figura 6: Localizacdo espacial de escolas e Unidade de Saude préxima as areas do
Complexo Logistico Intermodal

erminal de
sGraneisiLiguidos &

Saldel.

V.8
scola A. ventista’

b3
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Figura 7: Localizacdo do Terminal de Granéis Liquidos e mangue

Baia de Paranagua

360 Meters

3.9 Uso e Ocupacéo do Solo

Segundo a Lei Complementar Municipal n® 62 de 27 de agosto de 2007 a &rea onde sera
instalado o Terminal de Granéis Liquidos, Patio de estacionamento e Triagem e o Duto
Viario, esta categorizado como Zona de Interesse Portuario (ZIP), outrossim o seu uso
prioritario € para atividades portuarias e correlatas, garantindo assim a implantacdo dos
estabelecimentos classificados como Industrias 1, 2 e 3, Comércio e Servi¢o Geral, Comércio
e Servico Especifico, Comércio e Servico Setorial e Inddstria Caseira, Comércio e Servico
Vicinal, Comércio e Servigo de Bairro de grande e médio porte.

4. DESCRICAO DO COMPLEXO LOGISTICO INTERMODAL

Como aluido anteriormente, 0 Complexo Logistico Intermodal sob propriedade da CBL -
CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A. tera por objeto primario o armazenamento e
distribuicdo de combustiveis liquidos, realizando carga e descarga pelos modais rodoviario e
ferroviario, bem como a operacdo de embarque e desembarque de produtos em navios, através
de dutos que interligardo o pier publico de Inflaméaveis do Porto de Paranagua aos tanques de
armazenamento.

Estabelecido o Cenario locacional a qual se pretende desenvolver as atividades, transcorre
sequencialmente acostar as particulares da infraestrutura a qual se atenta em especial os
acessos: rodoviario, ferroviario e maritimo versus as solugdes e/ou a Matriz de Convivéncia
que se fara necessaria ao éxito do Empreendimento como um todo.
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Nota: Maiores detalhes referentes a engenharia, equipamentos e edificagfes, estdo descritos no Estudo
de Impacto Ambiental (EIA) e seu respectivo Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), ambos
desenvolvidos concomitantemente a este Estudo.

4.1 ACEessos

Todo o processo de armazenamento e distribuicdo (carregamento e descarregamento) de
combustiveis serd executado pelos modais rodoviario, ferrovidrio e/ou maritimo, por
conseguinte os acessos pertinentes a cada um. Dentro deste contexto de acessos e arruamento,
houve um cuidado sensivelmente conservador na sugestdo de tragado, buscando os acessos ja
utilizados por Empresas instaladas na regido, bem como minima intervencdo junto & malha
urbana ja existente.

4.1.1 Acesso ao Patio de Estacionamento e Triagem
a) Rodoviario

O acesso a area do Péatio de Estacionamento e Triagem se daré pela BR 277, sentido Curitiba-
Paranagué. Os caminhdes Tanques seguirdo pela Avenida Paranagué (antiga Estrada Velha de
Alexandra), a qual passa a ser chamada de Avenida Bento Munhoz da Rocha.O
caminhamento segue até o cruzamento com a Avenida Coronel Santa Rita onde se deve virar
a direita. Em seguida, segue & Rua José Cadilhe e continua até o cruzamento com a Rua
Alipio dos Santos; nesse ponto h4 conversdo a esquerda e recorre & Avenida Governador
Manoel Ribas, com conversdo para & esquerda onde esta localizado o Pétio de
Estacionamento e Triagem.
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Figura 8: Acesso de veiculos ao Patio de Estacionamento e Triagem

300 Meters i

b) Ferroviario
Né&o se aplica.

c) Maritimo
Né&o se aplica.

4.1.2 Acesso Terminal de Granéis Liquidos
a) Rodoviario

Para acesso ao Terminal o percurso sera de aproximadamente de 1,1 (um quildbmetro e cem
metros) a partir do Patio de Estacionamento e Triagem. O percurso a ser seguido sera pela
Avenida Governador Manoel Ribas até a Rua Alipio dos Santos, sequencialmente conversao a
direita na Rua José Cadilhe, continuando até a interse¢cdo com Rua Dona Ludovica Borio,
virando a esquerda até a portaria de acesso do Terminal (Figura 9).
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Figura 9: Acesso rodoviario para o Terminal de Granéis Liquidos
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“Terminal e
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b) Ferroviario

O acesso ferroviario sera realizado através de desvio existente, com operagdo acordada
diretamente frente a Empresa América Latina Logistica S/A - ALL. O Terminal esta previsto
operar com a recepgao de até 26 vagdes simultaneamente e com capacidade de recebimento
aproximado de 1.500,00m3/dia. As operacdes poderdo ser tanto carga e/ou descarga de
produtos.

O transporte de vagdes estd previsto utilizar o Ramal Ferrovidrio de Inflaméveis, ja
utilizado por outras empresas para transporte de liquidos inflamaveis. A Figura 10 demonstra
0 Ramal de transporte de combustiveis / liquidos.
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Figura 10: Ramal Ferroviario de Inflamaveis previsto para o transporte de
combustiveis/liquidos pela CBL - Cia Brasileira de Logistica

c) Maritimo
Né&o se aplica.
4.2  Projeto do Complexo Logistico Intermodal

A seguir, estdo demonstrados 0s projetos e descritas, de forma sucinta, as edificacdes que se
pretende construir. Detalhnamento das edificacdes e materiais a utilizar, memoriais de célculos,
equipamentos estdo descritos no Estudo de Impacto Ambiental — EIA do projeto.

4.2.1 Terminal de Granel Liquido

O Projeto Civil do Terminal abrange uma &rea del14.356,32 m? de construcdo e capacidade
total de armazenamento de 92.520,17m>de liquidos distribuidos em 18 tanques em formato
cilindrico vertical. Todos os tanques serdo construidos de acordo com a Norma Brasileira
NBR 7.821 de 1983.

Com objetivo de prevenir incéndios, sera construido um tanque para reservatorio de gua com
capacidade de 4.460,00m3, um tanque de armazenamento de Liquido Gerador de Espuma,
hidrantes com canhdo monitor, baterias de extintores, anéis de resfriamento com aspersores,
camaras de espuma e alarme de incéndio.
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Além do Parque de Tancagem serd construida uma &rea Administrativa que devera alocar
Edificagdo com 2 pavimentos com érea total de 240m? onde sera locado o setor administrativo
do Terminal e contar4 com sala de controle de operacGes e a guarita onde serd feito o controle
de entrada de pessoas; vestirio e laboratério para anélise de produtos (72m?), almoxarifado
(140m?), 02 guaritas (6,5m? cada) de controle de entrada e saida de caminhdes e vagdes, 04
plataformas para operacdo de carga e descarga rodoviaria. O Projeto do Terminal pode ser
visualizado na Figura 11e no Book de projetos.

4.2.2 Patio de Estacionamento e Triagem

Para dar suporte a operacdo de transporte rodovidrio de liquidos, haver4d um Pétio de
Estacionamento e Triagem com intuito de disponibilizar estacionamento para os caminhdes
enquanto aguardam autorizagéo a operacdo de carregamento ou descarregamento de produtos
no Terminal.

O Terminal de Graneéis Liquidos quanto o Patio de Estacionamento e Triagem atendem as
orientagdes previstas na Lei Complementar Municipal n® 67/07, bem como ao atendimento do
art. 5° da Lei Municipal 1.912/95 que cria a zona permitida para instalacdo de empresas
geradoras de trafego pesado na cidade e balneérios e estabelece os critérios para operacéo.

4.3  Modo de Operagéo e Fluxograma Operacional
4.3.1 Operacdo do Patio de Estacionamento e Triagem

A operacdo a ser realizada no Patio de Estacionamento e Triagem restringe-se a pesagem do
caminhdo na chegada e saida via balanca de pesagem, retirada de amostra de produto para
analise — controle de qualidade, bem como conferéncia das Notas Fiscais. Os caminhdes
ficardo estacionados no Pétio enquanto aguardama liberagdo do Terminal para operacéo de
carga e/ou descarga.

4.3.2 Operacdo do Terminal de Granéis Liquidos

As OperacOes de armazenamento e distribuicdo de combustiveis / liquidosno Terminal de
Granéis Liquidos poderd impor as sisteméaticas modais rodoviério, ferroviario e maritimo, as
quais recorrerdo as seguintes etapas:

4.3.2.1 Modal Rodoviario

O Fluxo Rodoviério serd realizado por meio de caminhdes-tanque que utilizardo as vias
publicas para realizar o transporte de liquidos.

Tratando-se da operacéo de descarga de produtos, o procedimento iniciaré pela liberacdo do
caminh&o estacionado. Na sequéncia, passardo pela balanca de pesagem, instalado na portaria
de acesso ao Terminal, com intuito de verificacio de lacres, peso e nota fiscal,
sequencialmente serdo direcionados para Area de Carregamento (Patio de Tancagem) para
conex&@o aos mangotes e realizar a operagédo de descarregamento.
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Em relag&o ao carregamento de carga, os procedimentos sdo 0s mesmos do descarregamento,
outrossimreceberamlacres e documentagéo para prosseguir o transporte.

No processo de recepcdo e expedicdo rodoviaria, esté prevista a possibilidade de recebimento
de até 10 caminhdes simultaneamente, por conseguinte ha a capacidade de receber até 100
caminhdes por dia com capacidade média de 45,00m? cada, o que totaliza uma quantidade de
4.500,00m3/dia de liquidos. A Figura 14 demonstra a sequencia dos procedimentos para o
carregamento e descarregamento de liquidos em caminhdes.

4.3.2.2 Modal Ferroviario

A operagdo de descarga por meio ferrovidrioobedecera pesagem dos vagdes, analise das
cargas e subsequentemente a verificagdo da documentacdo pertinente. Uma vez liberados
serdo conectados a mangotes, por conseguinte inicio do processo de bombeamento do
combustivel / liquido para os tanques. Ao fim da operagdo, novamente serdo verificados 0s
lacres antes da saida dos vagdes.

Em relag&o ao carregamento de carga, os procedimentos sdo 0s mesmos do descarregamento,
outrossim receberam lacres e documentagao para prosseguir o transporte.

No processo de recepgdo e expedicdo ferroviaria esta previsto operacdo em torno de 88
vagoes-tanque, com volume estatico unitario de 60,00m3, que em regime constante ir4
perfazer um volume total de até 5.280,00m3/dia. Na Figura 15 estd demonstrado o fluxograma
para a operacédo de carregamento e descarregamento de liquidos.

4.3.2.3 Modal Maritimo

A operagéo de descarregamento de liquidos quando transportados por meio maritimo, iniciar
pela atracagem de navios ao Pier publico. Em seguida sera analisada a carga e documentacdo
pertinente. Ap6s a conferéncia, dardo inicio ao processo de bombeamento de combustiveis
para os tanques, por meio dos dutos viérios. Ao encerrar 0 bombeamento, seré realizado o
processo denominado de “pigagem” com finalidade de retirar o residual de liquido - limpeza
do duto.

Em se tratando de operagdo de carregamento, 0 bombeamento serd realizado pelo Terminal,
por meio do Duto Viério até o Pier. Da mesma forma, no final da operagdo, o Duto Viario
receberd o processo de “pigagem” para a finalizacdo da operacéo e limpeza do mesmo.

O sistema de expedicéo e/ou recepcéo de produtos teve sua concepgdo baseada na premissa de
realizar a operag&o de carregamento e/ou descarregamento com um volume de 1.000,00m3 por
hora. O projeto prevé operar simultaneamente com 02 dutos de @12” com vazdo de até
500,00m?3/h/duto.

Nota: E importante salientar que, mesmo no momento em que o Terminal realizar uma operagéo de
carga e/ou descarga de um navio, o sistema tera capacidade de receber o fluxo de caminh&es e vagdes-
tanque. A Figura 16 demonstra a operacdo de carregamento e descarregamento de liquidos.
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4.4 Estratégias “LEED”a ser utilizada na construcdo do Complexo

Atualmente a dindmica a qual se impde para amadurecimento, concretizagdo e efetivamente
operacéo de qualquer Empreendimento, resguarda “cuidados” que estabelecem e/ou garantem
a minimizacdo de impactos ao meio ambiente. Seguindo essa tonica, os Entes Publicos tém
acautelado a recorréncia do “Instituto da Prevencdo” a qual a autogestéo surpreenda, por parte
do Empreendedor, pela concepgdo de estudos, programas, planos e acdes mitigadoras e
compensatdrias, afim de regular e/ou permitir que os usos e ocupacOes dos Territorios
conservem a sua vocagao urbanistica, ambiental, e sécioeconbmica.

Seguindo tais tendéncias, existem mecanismos que incentivam o desenvolvimento de novas
estratégias e acdes que corroboram para evitar danos ao meio ambiente, além de melhorar a
imagem institucional. Provavelmente um dos mecanismos mais eficientes sdo as
“certificacbes ambientais” que atestam a execucdo de medidas e agbes voluntérias, que
suplantam as condicionantes exigidas na legislagdo em vigor que norteiam tais iniciativas.

Assim, em adigdo as exigéncias que serdo e/ou poderdo ser imputadas pelas Entidades
Publicas guardids do Meio Ambiente no Estado do Parand, a construgdo e instalagdo do
Complexo Logistico Intermodal aplicard alguns conceitos e premissas da Certificacdo
nominada de LEED®; vale constar que o Empreendimento ndo estd submetido ao referido
processo de certificacdo, contudo as orientagdes seréo seguidas.

De forma sucinta, a Certificacdo LEED® (Leadership in Energy and Environmental Design) é
um sistema voluntario e consensual que orienta, padroniza, mensura, classifica e certifica
Empreendimentos, documentado adequadamente a cada tipo de edificagéo, garantindo assim a
integracédo das fases de projeto, construcéo e utilizacao.

A norma - a mais reconhecida mundialmente - pontua as solucdes sustentiveis de uma
construcéo e avalia seu desempenho em variaveis como: eficiéncia do uso da agua, eficiéncia
energética, matérias e recursos, qualidade ambiental e inovacdo de processos.

A Certificacdo LEED® esta graduada em quatro niveis (04) de criticidade técnica: Certified,
Silver, Gold e Platinum. Assim garante durante todas as etapas de constru¢cdo de um
empreendimento (escolas, prédios comerciais e corporativos, hospitais etc) que o
Empreendedor e demais Pares envolvidos apliquem acgBes e estratégias que evitam e/ou
minimizam impactos ao meio ambiente e, por conseguinte, proporcionem maior seguranga ao
trabalhador e comunidade.

Para o empreendimento em discussdo, ou seja, o0 Complexo Logistico Intermodal, serdo
desenvolvidas estratégias em trés abordagens relacionadas a obra, as quais estdo descritas a
sequir:

1. Prevencdo e Controle de Eroséo e Sedimentacéo;
2. Gestdo de Residuos Gerados na Obra;e
3. Plano de Gestdo de Qualidade Interna do Ar.



4.5 Cronograma de Obra
O cronograma de implantagéo prevé o faseamento das obras conforme apresentado a seguir:
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ORDEM DISCRIMINACAO MES - 01 MES - 02 MES - 03 MES - 04 MES - 05
il Servigos preliminares PRAZO 50,00% 50,00%
2 Preparacao PRAZO 33,00% 34,00% 32,00%
3 Projetos PRAZO 10,00% 15,00% 20,00% 20,00% 10,00%
4 Implantacéo do Terminal = Montagem Mecanica PRAZO 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Terminal = Obras Civis RAZO ,00% ,00%
“ Implantacao do Terminal = Instalac6es Eletricas PRAZO
0 Terminal = Equipamentos PRAZO
\Implantacdo do Terminal = Estruturas Metalicas PRAZO
9 Implantacéo do Terminal = Outras Obras e Servi¢os PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Complementacbes PRAZO
PRAZO
guipamentos Operacionais PRAZO
tacao do Patio de Caminhdes do Terminal PRAZO
\ssessorias RAzo  [400%  [400%  [400%  [4.00%  [004,00%
15 Servicos Complementares PRAZO 10,00% 10,00% 10,00% 10,00% 10,00%
16 Aquisicio de Areas Vizinhas ao Terminal PRAZO 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00%
17 Servicos Especiais PRAZO
18 Locacdo de Equipamentos PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
o | lide, Seguranca e Meio Ambiente |l PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
20 PRAZO
21 PRAZO
22 PRAZO
23 PRAZO
24 PRAZO
25 PRAZO
PRAZO MES - 01 MES - 02 MES - 03 MES - 04 MES - 05

TOTAL

%




ORDEM DISCRIMINACAO MES - 06 MES - 07 MES-08 | MES-09 MES - 10
1 Servigos preliminares PRAZO
2 Preparacdo PRAZO
3 Projetos PRAZO 10,00% 10,00% 5,00%
4 Implantacdo do Terminal = Montagem Mecanica PRAZO 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
erminal = Obras Civis RAZO lllll[]lllllboo% ,00% ,00% ,00% ,00%
“ Implantacdo do Terminal = Instalacbes Eletricas PRAZO 6,25% 6,25% 6,25% 6,25%
Terminal = Equipamentos RAZO ,00% 5,00%
plantacao do Terminal = Estruturas Metalicas PRAZO 6,00% | 6,00% | 6,00% 6,00% 6,00%
Implantagéo do Terminal = Outras Obras e Servigos | PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Complementagdes PRAZO
RAZO
uipamentos Operacionais PRAZO
acao do Patio de Caminhdes do Terminal PRAZO
RAZO 00% [0 4,00% ,00% ,00% ,00%
15 Servicos Complementares PRAZO 10,00% 10,00% 10,00% 10,00% 10,00%
16 Aquisicdo de Areas Vizinhas ao Terminal PRAZO
17 Servicos Especiais PRAZO
Locacdo de Equipamentos PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
| HHH de, Segurancae Meio Ambiente __|IPRAZO 4,00% 4,00% ,00% ,00% 4,00%
PRAZO
21 PRAZO
22 PRAZO
23 PRAZO
24 PRAZO
25 PRAZO
TOTAL PR$zo MES - 06 MES - 07 MES-08 | MES-09 MES - 10
0
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ORDEM DISCRIMINAGCAO MES - 11 MES - 12 MES - 13 MES - 14 MES - 15
1 Servigos preliminares PRAZO
2 Preparacdo PRAZO
3 Projetos PRAZO
4 Implantacdo do Terminal = Montagem Mecanica PRAZO 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
erminal =Obras Civis AZO ,00% ,00% ,00% ,00% ,00%
“ Implantacdo do Terminal = Instalagdes Eletricas PRAZO 6,25% 6,25% 6,25% 6,25% 6,25%
Terminal = Equipamentos RAZO 5,00% ,00% ,00% ,00% 5,00%
|Implantacdo do Terminal = Estruturas Metalicas PRAZO 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
Implantagéo do Terminal = Outras Obras e Servicos | PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Complementacdes PRAZO
RAZO
uipamentos Operacionais PRAZO
acao do Patio de Caminhdes do Terminal PRAZO 10,00%
| ssessorias RAZO [l 400% | 400% | 4,00% |00 4,00% LA,OO%
15 Servicos Complementares PRAZO
16 Aquisicio de Areas Vizinhas ao Terminal PRAZO
17 Servigos Especiais PRAZO 4,00% 10,00% 10,00%
Locacdo de Equipamentos PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
[ H\H de, Seguranca e Meio Ambiente _ |IPRAZO [ 4,00% ,00% ,00% 00% |1 4,00%
PRAZO
21 PRAZO
22 PRAZO
23 PRAZO
24 PRAZO
25 PRAZO
PRAZO MES -11 MES - 12 MES - 13 MES - 14 MES - 15

TOTA

L

%
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ORDEM DISCRIMINACAO MES - 16 MES - 17 MES - 18 MES - 19 MES - 20
il Servigos preliminares PRAZO
2 Preparacéo PRAZO
3 Projetos PRAZO
4 Implantacéo do Terminal = Montagem Mecanica PRAZO 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
erminal = Obras Civis AZO ,00% ,00% ,00% ,00% ,00%
“ Implantacdo do Terminal = Instalacdes Eletricas PRAZO 6,25% 6,25% 6,25% 6,25% 6,25%
Terminal = Equipamentos RAZO ,00% ,00% ,00% 5,00% ,00%
\Implantacdo do Terminal = Estruturas Metélicas PRAZO 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
Implantacéo do Terminal = Outras Obras e Servi¢os | PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Complementacdes PRAZO 25,00% 15,00% 15,00% 15,00%
RAZO
ipamentos Operacionais PRAZO 15,00% 20,00% 20,00%
acao do Patio de Caminhdes do Terminal PRAZO 10,00% 10,00% 10,00% 10,00% 10,00%
ssessorias AZO ,00% ,00% ,00% ,00% ,00%
15 Servigos Complementares PRAZO
16 Aquisicio de Areas Vizinhas ao Terminal PRAZO
17 Servigos Especiais PRAZO 10,00% 10,00% 10,00% 10,00% 10,00%
Locacdo de Equipamentos PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%

18
HH HHH de, Seguranca e Meio Ambiente
20

TOTAL

[IPrRAZO |1 400% [ 4.00% | 400% [0 4,00% [0 4,00%
PRAZO

21 PRAZO

22 PRAZO

23 PRAZO

24 PRAZO

25 PRAZO
PRAZO | MES- 16 MES - 17 MES - 18 MES - 19 MES - 20

%
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ORDEM DISCRIMINACAO MES - 21 MES - 22 MES - 23 MES - 24

i Servicos preliminares PRAZO 100%
2 Preparacdo PRAZO 100%
3 Projetos PRAZO 100%
4 Implantacdo do Terminal = Montagem Mecénica PRAZO 100%
rminal = Obras Civis Azo [l400% |B0500% |0 5,00% 100%
“ Implantacao do Terminal = Instalacdes Eletricas PRAZO 6,25% 6,25% 100%
erminal = Equipamentos RAZO 100%
plantac3o do Terminal = Estruturas Metalicas PRAZO | 500% | 500% 100%
Implantacéo do Terminal = Outras Obras e Servigos PRAZO 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 100%
Complementagdes PRAZO 20,00% 10,00% 100%
RAZO 25,00% 25,00% 25,00% 25,00% 100%
|12 |Equipamentos Operacionais PRAZO | 20,00% 20,00% 5,00% 100%
s | acdo do Patio de Caminhdes do Terminal PRAZO | 10,00% 10,00% 10,00% 10,00% 100%
s | sessorias RAZO ,00% ,00% ,00% ,00% 100%
15 Servicos Complementares PRAZO 100%
16 Aquisicdo de Areas Vizinhas ao Terminal PRAZO 100%
17 Servicos Especiais PRAZO 10,00% 5,00% 5,00% 2,00% 100%
18 Locacao de Equipamentos PRAZO 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 100%
o | e, Seguranca e Meio Ambiente ['PrRAZO ,00% ,00% ,00% 4,00% | 100%

20 PRAZO

21 PRAZO

22 PRAZO

23 PRAZO

24 PRAZO

25 PRAZO

TOTAL PR:;ZO MES -21 MES - 22 MES - 23 MES - 24
0
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5. TRAFEGO E SISTEMA VIARIO

As éreas tipificadas a instalacdo do Patio de Estacionamento e Triagem & do Terminal de
Granéis Liquidos conforme o Plano Diretor do Municipio de Paranagué é a Zona de Interesse
Portuario — ZIP, outrossim dista aproximadamente cerca de 1,05 km do Pier Publico de
Paranagud, onde por sinal é considerado o maior porto graneleiro da América Latina.Pela
significativa importancia econdmica e geografia, a area apresenta grande concentracdo de
empresas relacionadas a atividades de armazenamento, transporte e logistica de produtos, ja
discutido e demonstrado no item 3.8.4 (Area Circunvizinha do Empreendimento) como
consequéncia dessa intensa atividade portudria, percebe-segrande circulagdo de mercadorias
escoadas pelos modais ferroviario, maritimo e rodoviério.

Neste capitulo sera abordado especificamente o0 Modal Rodoviério, pois se qualifica como um
gerador de grandes impactos na comunidade e vizinhanca proporcionado pela circulagéo e
transporte de veiculos pesados. Justifica tal posicionamento, pois os Modais Ferroviario e
Maritimo percebem ritmo adverso ao cotidiano urbano, como também a ingeréncia da
operacio extrapola a gestdo da CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A.

5.1 Anélise do Trafego e Sistema Viario

A andlise de trafego do entorno do Terminal de Granéis Liquidos e Patio de Estacionamento e
Triagem foi desenvolvido com o intuito de previsibilidade dos possiveis impactos, visto a
instalagdo e futura operacdo do Complexo.

A anélise do trafego existente, em paralelo a expectativa do incremento quando da construgéo
e instalacdo do Terminal, tiveram como abrangéncia aspectos quantitativos e qualitativos,
como também as variacBes nestes indices conforme os diversos horarios. Nesse mesmo
contexto foram observados o periodo de transporte da safra e seus derivados, onde impde
“incremento muito significativo” de trafego a regido, incitando dessa forma resolutividade
futura quanto rapido escoamento das vias e integridade da circunvizinhanca.

A escolha espacial dos locais para os levantamentos tiveram suas bases nas principais vias de
acesso da Regido (Terminal e Estacionamento), até as vias principais que conduzem o0s
usuarios a malha urbana e demonstrado nas Figuras 17 e 18. Feitas as varias ponderacdes
sobre o atual fluxo de veiculos e as intervengdes que se fardo necessérias, foi elaborado
cenério que representou a avaliacdo de 5 cruzamentos viarios como pontos estratégicos a
serem mensurados para desenvolver o levantamento:

1.Contorno na BR 277 Rodovia do Café (Curitiba-Paranagud)com Rua Paranagud
(Estrada Velha de Alexandra);

2.Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da Rocha com Avenida Coronel Santa Rita;

3.Cruzamento da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe;

4.Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos; e

5.Cruzamento da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel Ribas.



Figura 11:

Ponto 1 - Contorno na BR 277 realizado o levantamento de trafego viério

300 Meters
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PLANIFICACAO DOS CRUZAMENTOS

1.Contorno na BR 277 Curitiba-Paranagua Sentido Estrada Velha de Alexandra

Figura 13: Contorno na BR 277 sentido Curitiba — Paranagua

60 Meters

Rua Paranagué ( Estrada
Velha de Alexandra)

[N

Rod. Café Gov. Ney
Braga

/

35




2.Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da Rocha com Avenida Coronel Santa Rita

Figura 14: Cruzamento eatre Av. Bento Munhoz da Rocha e Av. Coronel Santa Rita
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3. Cruzamento da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe

Figura 15: Cruzamento entre Av. Coronel Santa Rita e Rua José Cadilhe
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4. Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos

Figura 16: Cruzamento entre Rua Joseé Cadilhe e Alipio dos Santos
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5.Cruzamento da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel

Ribas

Figura 17: Cruzamento entre Rua Alipio dos Santos e Av. Governador Manoel Ribas
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5.2 Metodologia Adotada para Levantamento e Andlise de Tréfego

A metodologia tem como abrangéncia a coleta informacional em 03 categorias de
automotores assim distribuidos: automdveis, 6nibus e caminhdes, que circundam os locais
descritos através da contagem e agrupamento em periodos de 30 minutos. Estas contagens s&o
separadas por cada fluxo existente no cruzamento, conforme apresentadas nos croquis de
Planificagéo dos Cruzamentos.

Apos a tabulacdo destes dados foram elaboradas planilhas resumo com os resultados obtidos e
calculados os indices UCP (Unidades de Carros de Passeio) de cada um dos fluxos medidos.
Este indice representa 0 movimento veicular por unidade de tempos medidos pela unidade
equivalente a um automdvel. Para tanto os 6nibus e caminhdes tém o seu nimero absoluto
multiplicado por trés para contrabalancar o seu tamanho em relagdo ao de um automovel.

Estes valores de UCP’s foram considerados nos periodos de 30 minutos conforme o
levantamento realizado e também agrupados por hora. Ao final foram calculadas as UCP’s,
médias horérias e de periodos de 1 (uma) hora em cada um dos fluxos de tréfego.

Cada sentido de trafego € formado por um ou mais fluxos epode ser de entrada ou de saida do
cruzamento. Os fluxos de entrada representam de onde os veiculos tém origem e como eles
sdo separados dentro do sistema viario. Os fluxos de saida representam a soma dos diversos
fluxos que vém de diferentes origens e convergem para um mesmo destino.

A metodologia do trabalho previu a unido dos dados dos diversos fluxos, definindo-se 0s
sentidos de trafego de entrada e os de saida do cruzamento e a consequente soma dos indices
UCP’s os quais, ap0ds tabulados, também séo apresentados em periodos de 30 minutos, de 60
minutos e as respectivas médias.

Os dados mencionados, ap6s tabulados, geram um documento denominado Mapa de Estudo
de Trafego, onde sdo indicados os indices UCP’s dos sentidos de entrada e de saida, de cada
um dos fluxos de trafego, bem como a média horaria de UCP do cruzamento em estudo.

Aposa tabulagdo dos dados, fez-se a analise e previsdo do impacto do tréfego gerado pelo
empreendimento no sistema viério. Dessa forma considerou-se 2 (dois) aspectos primordiais:
a etapa da execucgdo das obras e a etapa dos empreendimentos ja instalados e em execucao.
Nesta ultima, dois periodos foram analisados distintamente: 1. Periododetransporte da
safra;e,2. periodo sem safra.

A seguir estdo apresentados os 5 (cinco) Mapas de Estudo de Trafego resultantes dos
levantamentos realizados no periodo compreendido entre os dias 18/02 a 30/04 do ano de
2013.
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A metodologia do célculo utilizada ¢ a mesma consensada e aprovada pelo DNIT -
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, com seu Manual de Estudos de
Trafego,dentre outros”.

5.2.1 Expectativas do Fluxo Populacional do Terminal de Granéis Liquidos & Pétio de
Estacionamento e Triagem

Para a andlise do impacto do trafego gerado pelo Terminal de Granéis Liquidos & do Pétio de
Estacionamento & Triagem no sistema viario foram considerados 2 (dois) aspectos
primordiais: a etapa da execug&o das obras e a etapa dos empreendimentos em operagé&o.

- Para a Operacdo do Terminal de Granel Liquido:

A populagdo prevista sera inicialmente de 30 pessoas (distribuidas nas Areas Administrativas
- 8 pessoas; operacao de carga e descarga de caminhdes e vagdes — 12 pessoas; e na operagéo
de carga e descarga no navio — 10 pessoas) + 100 pessoas em caréater flutuante (Caminhdes).

- Para Operacdo do Pétio de Estacionamento & Triagem:

A populacdo sera inicialmente de 6 pessoas (distribuidas nas atividades de analise dos
produtos, verificacdo de nota fiscal e seguranca)+ 100 pessoas em carater flutuante
(Caminhdes).

- Para a Execucéo das Obras do Terminal de Granéis Liquidos:

Considerado o faseamento das obras de implantagdo ja apresentado nesse Estudo, vide com
mais minlcia no EIA/RIMA, serdo adotadas pela CBL - CIA BRASILEIRA DE
LOGISTICA S.A.medidas preventivas de manutencdo do bom funcionamento do sistema
viario, como também adogéo das Diretrizes da Certificacdo LEED®.

Independente dos resultados alcangados — ou seja, medidas mitigadoras e/ou compensatorias,
visto as avaliages feitas no entorno do Terminal, seja desde a situagdo atual até a operacéo, a
CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A. adotard preventivamente o seguinte
posicionamento:

— Sinalizacao indicativa da existéncia do Terminal;

— Recapeamento da Rua José Cadilhe e Rua Ludovica Borio;

— Implantacdo de horarios alternativos, em especial no que tange a ndo superposicdo dos
horarios considerados de pico (07:00 h - 08:00 h, 12:00 h — 13:30 h e 17:30 — 18:00 h)
com circulagdo de caminhdes para entrega de materiais ou fornecimento de concreto; e

— Limpeza e manutencéo das vias publicas no perimetro do Terminal.

*Outros informativos de métodos de estudo de trafego citados nas referéncias bibliogréficas.
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Estas alteracOes estardo previstas e serdo realizadas pelaCBL — CIABRASILEIRA DE
LOGISTICA S.A no sentido de garantir as Municipalidades e aos usuérios dos
empreendimentos de que existirdo as excelentes condigOes de trafegabilidade e seguranga no
acesso principal dos empreendimentos.

- Para a Execucéo das Obras do Patio de Estacionamento & Triagem:

Considerado o faseamento das obras de implantacdo ja apresentado nesse Estudo, vide com
mais minGcia no EIA/RIMA, serdo adotadas pela CBL - CIA BRASILEIRA DE
LOGISTICA S.A.medidas preventivas de manutencdo do bom funcionamento do sistema
viério, como também adogéo das Diretrizes da Certificacdo LEED®.

Independente dos resultados alcangados — ou seja medidas mitigadoras e/ou compensatorias,
visto as avaliagOes feitas no entorno do PAtio, seja desde a situagdo atual até a operagdo, a
CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A. adotard preventivamente o seguinte
posicionamento:

— Sinalizagdo indicativa da existéncia do Patio de Estacionamento & Triagem;

— Recapeamento da Rua Alipio dos Santos e Avenida Manoel Ribas;

— Implantacdo de horarios alternativos, em especial no que tange a ndo superposicdo dos
horarios considerados de pico (07:00 h - 08:00 h, 12:00 h — 13:30 h e 17:30 — 18:00 h)
com circulagdo de caminhdes para entrega de materiais ou fornecimento de concreto; e

— Limpeza e manutencéo das vias publicas no perimetro do Patio.

Estas alteracOes estardo previstas e serdo realizadas pela CBL - Cia Brasileira de Logistica
S.A no sentido de garantir & Municipalidade e aos usuérios dos empreendimentos de que
existirdo as excelentes condicOes de trafegabilidade e seguranga no acesso principal dos
empreendimentos.

5.3 Mapas de Estudo de Tréafego

Tréafego Atual

A seguir estdo demonstrados os 5 Mapas de Trafego desenvolvidos com base no
levantamento do TRAFEGO ATUAL e respectivos célculos.
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1. Contorno na BR 277-Rodovia do Café (Curitiba-Paranagua)com Rua Paranagua (Estrada
Velha de Alexandra)

(Fluxo total/hora = 2.349 UCP)

Rua Paranagua ( Estrada
Velha de Alexandra)

Rod. Café Gov. Ney
Braga

00Tv

O levantamento atual resultou em um indice UCP no Contorno na BR 277 - entrada do
Municipio de Paranagué—no valor de 2.349, o que representa uma média de 2.349 veiculos de
passeio trafegando por hora, no periodo das 7 as 19 horas.

Destes, em torno de 51% (1.200 veiculos a cada hora)seguem em direcdo ao centro do
municipio de Paranagudutilizando a Rodovia do Café Governador Ney Braga.

Ressalta que as maiores intensidades de trafego contabilizadosocorreram entre os horérios das
7:00 as 8:30 horas, com um incremento em torno de 21% em comparag&o com o Indice médio
de 2.349 (UCP (Unidade de Carro de Passeio). Ainda, os dados demonstraram um movimento
médio de 757 carros/hora e 523 caminhdes/hora, no periodo compreendido entre as 7:00 até
19:00 horas.
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2. Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da RochacomAvenida Coronel Santa Rita

(Fluxo total/hora = 2.040 UCP)
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No cruzamento, no periodo atual, das avenidas Bento Munhoz da Rocha e Cel. Santa
Rita,apresenta o indice de 2.040 UCP calculado, significando em torno de 733 carros e 1.288
caminhdes trafegaram por hora nesse cruzamento, durante o periodo das 7:00 as 19:00 horas.

3.Cruzamento da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe

(Fluxo total/hora = 1.181 UCP)
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Figura 18: Fotos do cruzamento entre Avenida Coronel Santa Rita e Rua José Cadilhe

O indice calculado atual de 1.181 UCP no cruzamento entre a Avenida Cel. Santa Rita e Rua
José Cadilhe, correspondeu a 1.181 veiculos de passeio circulando a cada hora no periodo
entre 7:00 até as 19:00 horas.

De acordo com o levantamento, foi constatadoque aproximadamente 79% dos veiculos que
circulam no cruzamento, trafegam apenas na Avenida Cel. Santa Rita, e 21% na Rua José
Cadilhe. Ainda, os dados demonstraram uma circulagdo médiade 641 carros/motos por hora e
528 caminhdes/hora.

Segundo os UCP’s calculados por hora nesse cruzamento, observou-se uma intensa
movimentagdo de trafego no periodo das 7 até as 8:30 horas, com agdo correspondente ao
acréscimo de 21%, e no periodo de 13:30 as 17:30 horas com acédo de 34% no valor total.

4. Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos

(Fluxo total/hora = 599UCP)
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Figura 19: Fotos do cruzamento entre Rua José Cadilhe e Rua Alipio dos Santos

O levantamento demonstrou um indice 599 UCP para o cruzamento entre as Ruas José
Cadilhe e Rua Alipio dos Santos. Segundo os dados, aproximadamente 13% do total dos
veiculos por hora que circulam no cruzamento, estdo presentes na Rua Alipio dos Santos. Os
demais 87%, que representa em média 519 veiculos por hora, trafegam apenas na Rua José
Cadilhe.

Os dados demonstraram que o periodo entre os horarios das 7:00 as 8:30 horas apresentou o
maior fluxo diario, com acréscimo de 19% do indice UCP por hora total diério.

Também foi observado que a circulacdo de carros e motos era bastante intensa no cruzamento,
com uma média aproximada de 5.771 veiculos/dia.
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5. Cruzamento da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel Ribas

(Fluxo total/hora = 21UCP)

1 1
I 9 | Rua Alipio dos
Santos
Avenida Governador
Manoel Ribas

N /

Figura 20: Fotos do cruzamento entre Rua José Cadilhe e Rua Alipio dos Santos
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O trafego estimado no cruzamento entre as ruas Alipio dos Santos e Avenida Gov. Manoel
Ribas se mostrou baixo, com valor de 21 UCP por hora, em um periodo de 12 horas.O Indice
demonstrou que o trafego local é reduzido, ocorrendo um aumento de fluxo apenas no periodo
das 11:30 e 13:30 horas, chegando ao valor médio de 30 UCP.

Também os dados demonstraram que de todos os veiculos que seguiam pela Rua Alipio dos
Santos, em torno de 40% fizeram conversdo para a direita na Avenida Governador Manoel
Ribas, e 17% convergiram a esquerda em direcdo a area onde serd instalado o Patio de
Estacionamento e Triagem.



48

5.4 Implantacéo do Complexo Logistico Intermodal

IMPLANTACAO

Com relacéo & implantacdo, os valores do aumento do trafego foram estimados conforme o
cronograma de obra.Estdo demonstrados os 5Mapas de Trafego desenvolvidos com base no
levantamento do trafego atual e valores estimados conforme o cronograma de obra.

1. Contorno na BR 277 -Rodovia do Café (Curitiba-Paranagud)com Rua Paranagud (Estrada
Velha de Alexandra)

(Fluxo total/hora = 2.358UCP)

Rua Paranagua ( Estrada
Velha de Alexandra) 57

Rod. Café Gov. Ney
Braga

Voo -

O levantamento atual com acréscimo de frota da obra a ser realizado resultou o indice de
2.358 UCP no Contorno na BR 277 - entrada do Municipio de Paranagud, o que representa

uma media de 10 veiculos de passeio trafegando por hora, no periodo das 7 as 19 horas do dia
de semana.

Ressaltando que as maiores intensidades de trafego contabilizados ocorreram entre os horéarios
das 8:30horasas 11:30 horas, com um incremento em torno de 10% em comparagdo com o
indice médio de 2.358 UCP (Unidades de Carro de Passgio).
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2. Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da RochacomAvenida Coronel Santa Rita

(Fluxo total/hora = 2076 UCP)

[N~ I Avenida
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No cruzamento, no periodo atual com adic¢do do fluxo da obra, as avenidas Bento Munhoz da
Rocha e Cel. Santa Rita, apresentario o Indice de 2.076 UCP calculado, o que significa em
torno de 740 carros e 1.317 caminhdes trafegaram por hora nesse cruzamento, durante o
periodo das 7:00 as 19:00 horas.

3.Cruzamento da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe

(Fluxo total/hora = 1.201 UCP)

I
/ 415 Avenida Cel Santa Rita \

| <

Rua José Cadilhe

o

O indice atual de 1.201 UCP no cruzamento entre a Avenida Cel. Santa Rita e Rua José
Cadilhe, correspondeu a veiculos de passeio circulando a cada hora no periodo entre 7:00 até
as 19:00 horas.

v
2
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De acordo com o levantamento, foi constatado que aproximadamente 79% dos veiculos que
circulam no cruzamento, trafegam apenas na Avenida Cel. Santa Rita, e 21%na Rua José
Cadilhe. Os dados demonstram uma circulacdo média de 651 carros/motos por hora e 537
caminhdes/hora.

4. Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos

(Fluxo total/hora = 617 UCP)

- N

Rua José Cadilhe
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Rua Alipio dos Santos
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O levantamento demonstrou que a instalagio da obra, o Indice passara para 617 UCP no
cruzamento entre as Ruas José Cadilhe e Rua Alipio dos Santos. Segundo os dados,
aproximadamente 22% do total dos veiculos por hora que circulam no cruzamento, estdo
presentes na Rua Alipio dos Santos. Os demais 78%, que representa em média 534 veiculos
por hora, trafegam apenas na Rua José Cadilhe.

Os dados demonstraram que o periodo entre os horarios das 7:00 as 8:30 horas apresentou o
maior fluxo diario, com acréscimo de 20% do Indice UCP por hora total diario.
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5. Cruzamento da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel Ribas

(Fluxo total/hora = 29 UCP)
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O trafego no cruzamento entre as ruas Alipio dos Santos e Avenida Gov. Manoel Ribas se
mostra um aumento de fluxo, com valor de 29 UCP por hora, em um periodo de 12 horas do
levantamento. O indice demonstrou que o trafego local é reduzido, ocorrendo um aumento de
fluxo apenas no periodo das 11:30 e 13:30 horas, chegando ao valor de 47 UCP.

5.5 Operagao futura do Complexo Logistico Intermodal

OPERACAO

Com relacdo a operacdo, os valores do aumento do trafego foram estimados conforme o
cronograma de operacao. Estdo demonstrados os 5 Mapas de Trafego desenvolvidos com base
no levantamento do trafego atual e valores previstos para operagao.
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1. Contorno na BR 277 -Rodovia do Café (Curitiba-Paranagud)com Rua Paranagué (Estrada
Velha de Alexandra)

(Fluxo total/hora = 2.374UCP)

Rua Paranagua ( Estrada
Velha de Alexandra) 57

12 Rod. Café Gov. Ney
Braga
11

O levantamento atual com acréscimo de frota da operag&o a ser realizado resultou o indice de
2.374 UCP no Contorno na BR 277 - entrada do Municipio de Paranagud, o que representa
uma média de 2.374 veiculos de passeio trafegando por hora, no periodo das 7 as 19 horas do
dia de semana.

Ressaltando que as maiores intensidades de trafego contabilizados ocorreram entre os horéarios
das 8:30 horas as 11:30 horas, com um incremento em torno de 26% em comparagdo com 0
Indice médio de 2.374 UCP (Unidades de Carro de Passeio).

2. Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da RochacomAvenida Coronel Santa Rita.

(Fluxo total/hora = 2117 UCP)

BRA Avenida
Cel Santa
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No cruzamento, no periodo atual com adi¢do do fluxo da operacdo, apresenta nas avenidas
Bento Munhoz da Rocha e Cel. Santa Rita, o indice de 2.117 UCP calculado, significando em
torno de 746 carros e 1351 caminh@es trafegaram por hora nesse cruzamento, durante o
periodo das 7:00 as 19:00 horas.

3.Cruzamento da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe.

(Fluxo total/hora = 1.239 UCP)

I
/ 428 Avenida Cel Santa Rita \

| <

Rua José Cadilhe

e

O indice atual de 1.239 UCP no cruzamento entre a Avenida Cel. Santa Rita e Rua José
Cadilhe, correspondeu a veiculos de passeio circulando a cada hora no periodo entre 7:00 até
as 19:00 horas.

24

De acordo com o levantamento, foi constatado que aproximadamente 79% dos veiculos que
circulam no cruzamento, trafegam apenas na Avenida Cel. Santa Rita, e 21% na Rua José
Cadilhe. Os dados demonstram uma circulacdo média de 654 carros/motos por hora e 572
caminhdes/hora.

4.Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos.

(Fluxo total/hora = 645 UCP)
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O levantamento demonstrou que com a operacio do empreendimento, o indice passara para
645 UCP no cruzamento entre as Ruas José Cadilhe e Rua Alipio dos Santos. Segundo 0s
dados, aproximadamente 22% do total dos veiculos por hora que circulam no cruzamento,
estdo presentes na Rua Alipio dos Santos. Os demais 78%, que representa em média 560
veiculos por hora, trafegam apenas na Rua José Cadilhe.

Tambem, os dados demonstraram que o periodo compreendido entre os horarios das 7:00 as
8:30 horas apresenta o maior fluxo diario, com acréscimo de 20% do Indice UCP por hora
total diério.

5. Cruzamento da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel Ribas.

(Fluxo total/hora = 46 UCP)
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O trafego no cruzamento entre as ruas Alipio dos Santos e Avenida Gov. Manoel Ribas
demonstrou um valor de 46 UCP por horaquando estiver em operacdo o empreendimento, em
um periodo de 12 horas.O indice demonstrou que o periodo de maior fluxo ocorrera entre as
11:30 e 13:30 horas, alcancando valor de 75 UCP.

5.6 Resultados Finais

De acordo com os dados coletados, leia-sevalores obtidos de UCP versus os Mapas de
Tréfego  confeccionados foi possivel elaborar Trés Cendrios distintos que
proporcionaramconcatenar Medidas Mitigadoras e Compensatdrias - dos possiveis impactos
que o empreendimento aportara ao trafego e a circulacdo durante as etapas de demoligdo,
construcdo e operagdo no entorno das &reas onde sera implantado o empreendimento.
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Os Trés Cenarios sao: 1. Momento Atual, 2. Construcdoe3. Operacao do Terminal e do Péatio
de Estacionamento.

A seguir, seguem os resultados gerados para cada um dos 5 (cinco) cruzamentos analisados no
presente Estudo.

1. Contorno na BR 277 Rodovia do Café (Curitiba-Paranagua) com Rua Paranagua (Estrada
Velha de Alexandra).

SITUACAO ATUAL Carro | Onibus | Caminhdo | UCP
7:00 as 8:30 horas 1136 45 3105 4286
8:30 as 11:30 horas 2201 66 4341 6608
11:30 as 13:30 horas 1548 45 2253 3846
13:30 as 17:30 horas 3061 93 6876 10030
17:30 as 19:00 horas 1140 30 2241 3411
SAFRA Carro | Onibus | Caminhdo | UCP

7:00 as 8:30 horas 1146 45 3114 4305
8:30 as 11:30 horas 2201 66 4356 6623
11:30 as 13:30 horas 1558 45 2265 3868
13:30 as 17:30 horas 3061 93 6888 10042
17:30 as 19:00 horas 1150 30 2250 3430
CONSTRUCAO Carro | Onibus | Caminhdo | UCP
7:00 as 8:30 horas 1146 45 3114 4305
8:30 as 11:30 horas 2203 66 4350 6619
11:30 as 13:30 horas 1573 45 2262 3880
13:30 as 17:30 horas 3063 93 6885 10041
17:30 as 19:00 horas 1165 30 2250 3445
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OPERACAO /SAFRA Carro | Onibus | Caminhdo | UCP
7:00 as 8:30 horas 1151 45 3135 4331
8:30 as 11:30 horas 2201 66 4416 6683
11:30 as 13:30 horas 1563 45 2328 3936
13:30 as 17:30 horas 3063 93 6921 10077
17:30 as 19:00 horas 1165 30 2271 3466

Inferéncia:

A andlise e o célculo dos dados coletados demonstrou que o Contorno na BR-277 (entrada do
Municipio de Paranagud) apresenta um indice de 2.349 UCP médio no periodo entre 7:00a s
19:00 horas, durante os dias de segunda a sexta-feira.

Nesse sentido os dados revelaram que o periodo de maior fluxo de veiculos é entre 7:00 as
8:30 horas, alcangou 2.857 UCP/hora. Ja o periodo compreendido entre 11:30 as 12:30 horas
se mostrou o de menor movimento, alcangando um valor de 1.923 UCP/hora, com uma queda
aproximada de 18% em compara¢do com o valor médio obtido.

Ainda, segundo a previsdo de veiculos que operardo no Empreendimento, esta estimado um
aumento de 1,10% no tréafego total que circula pelo Contorno tipificado.

2. Cruzamento da Avenida Bento Munhoz da Rocha com Avenida Coronel Santa Rita

SITUACAO ATUAL Carro | Onibus | Caminh&o UCP

7:00 as 8:30 horas 1445 54 3097 4596
8:30 as 11:30 horas 1232 42 2991 4265
11:30 as 13:30 horas 1080 33 1789 2902
13:30 as 17:30 horas 3968 60 5451 9479

17:30 as 19:00 horas 1069 45 2129 3243
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SAFRA Carro |Onibus|Caminho ucP

7:00 as 8:30 horas 1460 54 3145 4659
8:30 as 11:30 horas 1252 42 3051 4345
11:30 as 13:30 horas 1105 33 1849 2987
13:30 as 17:30 horas 3988 60 5511 9559
17:30 as 19:00 horas 1094 45 2405 3544
CONSTRUCAO Carro | Onibus|Caminho UCP
7:00 as 8:30 horas 1455 54 3112 4621
8:30 as 11:30 horas 1264 42 3021 4327
11:30 as 13:30 horas 1065 33 1819 2917
13:30 as 17:30 horas 4000 60 5481 9541
17:30 as 19:00 horas 1094 45 2366 3505
OPERACAO /SAFRA | Carro |Onibus|Caminhéo UCP
7:00 as 8:30 horas 1460 51 3175 4686
8:30 as 11:30 horas 1283 42 3126 4451
11:30 as 13:30 horas 1095 33 1924 3052
13:30 as 17:30 horas 4022 60 5556 9638
17:30 as 19:00 horas 1094 45 2435 3574

Inferéncia:

No cruzamento entre as Avenidas Bento Munhoz e Coronel Santa Rita, os dados
demonstraram que o horario de maior fluxo de veiculos foi entre 7:00 e 8:30 horas, com valor
de 3.064UCP/hora. Esse periodo compreende a movimentacdo da Populacéo se dirigindo para
os locais de trabalho e estudo (empresas e comércio e escolas), aléem do movimento de
chegada ou saida de caminhBes do municipio. Nesse periodo, de acordo com os dados
estimou-se um movimento médio de 688 caminhdes por hora que trafegam pelo cruzamento.

Por outro lado, o periodo entre as 11:30 e 13:30 horas apresentou menor fluxo, com valor de
1.451UCP//hora. Nesse periodo trafegam em torno de 300 caminhfes a cada hora,
aproximadamente 57% a menos em comparagdo com o periodo das primeiras horas da manha.
O levantamento também demonstrou que estd previsto um incremento no fluxo de veiculos
em torno de 3,74% (entre caminhdes, Onibus, carros e motocicletas) no cruzamento tipificado
quando o Terminal de Granéis Liquidos e Patio de Estacionamento estiverem em operacao.
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Interseccdo da Avenida Coronel Santa Rita com Rua José Cadilhe

Situagdo Atual Carro | Onibus | Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 1351 27 1569 2947
8:30 as 11:30 horas 1135 30 1035 2200
11:30 as 13:30 horas 1069 18 739 1826
13:30 as 17:30 horas 2916 51 1929 4896
17:30 as 19:00 horas 1222 24 1062 2308
SAFRA Carro | Onibus |Caminhdo| UCP

7:00 as 8:30 horas 1366 27 1617 3010
8:30 as 11:30 horas 1155 30 1095 2280
11:30 as 13:30 horas 1094 18 799 1911
13:30 as 17:30 horas 2936 51 1989 4976
17:30 as 19:00 horas 1247 24 1110 2381
CONSTRUCAO Carro | Onibus | Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 1361 27 1584 2972
8:30 as 11:30 horas 1167 30 1065 2262
11:30 as 13:30 horas 1555 18 769 2342
13:30 as 17:30 horas 2948 51 1959 4958
17:30 as 19:00 horas 1247 24 1071 2342
OPERAGCAO /SAFRA | Carro | Onibus |Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 1366 27 1647 3040
8:30 as 11:30 horas 1186 30 1170 2386
11:30 as 13:30 horas 1084 18 874 1976
13:30 as 17:30 horas 2970 51 2034 5055
17:30 as 19:00 horas 1247 24 1140 2411

58
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Inferéncia:

Os dados demonstraram que o cruzamento entre a Avenida Coronel Santa Rita e Rua José
Cadilhe apresenta um valor de 1.151UCP/hora. Como ja discutido nos dois primeiros
cruzamentos avaliados, o periodo de maior fluxo de veiculos ocorreu entre as 7:00 e 8:30
horas, seguido do fim da tarde entre as 17:30 e 19:00 horas, com valores aproximados de
1.964UCP/hora e 1.538UCP/hora, respectivamente.

O levantamento também demonstrou uma previsdo no incremento do trafego na ordem de
4,87% e 4,93% durante a constru¢do do Complexo Logistico Intermodal e durante a operacéo

do empreendimento, respectivamente.

4. Cruzamento da Rua José Cadilhe com a Rua Alipio dos Santos

SITUACAO ATUAL | Carro|Onibus | Caminho UCP
7:00 as 8:30 horas 972 15 366 1353
8:30 as 11:30 horas 1376 9 408 1793
11:30 as 13:30 horas 906 15 144 1065
13:30 as 17:30 horas 1762 24 267 2053
17:30 as 19:00 horas 765 12 147 924
SAFRA Carro | Onibus | Caminh&o UcCP

7:00 as 8:30 horas 987 15 396 1398
8:30 as 11:30 horas 1396 9 453 1858
11:30 as 13:30 horas 931 15 189 1135
13:30 as 17:30 horas 1782 24 312 2118
17:30 as 19:00 horas 790 12 177 979
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OBRA Carro | Onibus | Caminh&o ucP

7:00 as 8:30 horas 982 15 381 1378
8:30 as 11:30 horas 1396 9 438 1843
11:30 as 13:30 horas 1689 15 174 1878
13:30 as 17:30 horas 1781 24 297 2102
17:30 as 19:00 horas 790 12 156 958

OPERACAO /SAFRA | Carro | Onibus| Caminhao UCP

7:00 as 8:30 horas 987 15 414 1416
8:30 as 11:30 horas 1408 9 528 1945
11:30 as 13:30 horas 921 15 264 1200
13:30 as 17:30 horas 1786 24 357 2167
17:30 as 19:00 horas 790 12 207 1009

Inferéncia:

De acordo com os dados levantados, foi calculado uma valor de 583 UCP médio atual para o
cruzamento entre as Ruas José Cadilhe e Alipio dos Santos, ocorrendo maior fluxo de trafego
no periodo entre as 7:00 e 8:30 horas.

Nesse cruzamento, prevé-se um aumento em torno de 7,6% na circulacéo de veiculos quando
da operacdo do Terminal de Granéis Liquidos e Patio de Estacionamento e Triagem.

Vale ressaltar que durante a construgdo do Complexo Logistico, esta previsto um incremento
médio em torno 13,4% no fluxo viario, em comparagdo com o fluxo atual observado.

5. Interseccdo da Rua Alipio dos Santos com Avenida Governador Manoel Ribas




SITUACAO ATUAL |Carro|Onibus|Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 35 0 0 35
8:30 as 11:30 horas 39 0 6 45

11:30 as 13:30 horas 56 0 3 59

13:30 as 17:30 horas 71 0 6 77

17:30 as 19:00 horas 27 0 0 27

SAFRA Carro | Onibus|Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 45 0 9 54
8:30 as 11:30 horas 39 0 21 60

11:30 as 13:30 horas 66 0 15 81

13:30 as 17:30 horas 71 0 18 89

17:30 as 19:00 horas 37 0 9 46

CONSTRUCAO Carro | Onibus | Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 45 0 9 54
8:30 as 11:30 horas 41 0 15 56

11:30 as 13:30 horas 81 0 12 93

13:30 as 17:30 horas 73 0 15 88

17:30 as 19:00 horas 52 0 9 61

OPERACAO / SAFRA | Carro|Onibus| Caminhdo| UCP
7:00 as 8:30 horas 50 0 30 80
8:30 as 11:30 horas 39 0 81 120

11:30 as 13:30 horas 71 0 78 149

13:30 as 17:30 horas 73 0 51 124

17:30 as 19:00 horas 52 0 30 82

Inferéncia:

O levantamento demonstrou que o cruzamento entre a Rua Alipio dos Santos e a Avenida
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Manoel Ribas foi o de menor fluxo de veiculos entre os cinco cruzamentos estudados. O valor
de 21 UCPcalculado para esse cruzamento por hora, valor muito menor quando comparado

aos outros cruzamentos.

A previsdo de aumento de trafego durante a construgdo e operagdo do Patio de
Estacionamento e o Terminal de Granéis Liquidos, em comparagdo ao momento atual,terd
valores aproximados de 45 e 255 caminhdes, respectivamente.
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6. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

6.1 Medidas Mitigadoras

Dentro da contextualizacdo acostada ao longo desse Estudoserdo contemplados como medidas
preventivas e/ou mitigadorasalém do j& estabelecido anteriormente, a manutencdo e bom
ordenamento do sistema viario, a ndo superposicdo dos horarios de entrada e saida de aula
com circulacdo de caminhdes para entrega de materiais ou fornecimento de concreto, assim
como da limpeza e manutencéo das vias publicas - protecdo das bocas-de-lobo e meios-fios,
somado a operacdo tapa-buraco.

Também sera dada atencdo a limpeza de vias publicas devido a derrubada de terra e restos de
construcdo — calicas — transportados por caminhdes em servigo as obras, bem como a eventual
reparacdo de danos nos passeios e calgadas devido a passagem de veiculos pesados sobre eles.
Ainda, sugere-se instalar cAmeras de seguranga ao longo do trajeto de circulagdo de veiculos
entre o Patio de Estacionamento e Terminal de Granéis Liquidos com objetivo de melhorar a
seguranca dos caminhdes bem como a seguranga da comunidade vizinha.

Apobs as consideracOes feitas acerca do trdfego no entorno do empreendimento desde a
situacdo atual até a situacdo prevista, consideradas as implantaces de todos os edificios e
instalacdes dos tanques, ndo esta previsto realizar alterages no sentido de circulacdo das vias
principais de acesso nem em canteiros, pois, diariamente ja ocorre circulacdo de caminhdes de
grande porte cuja similaridade a operacéo ja garante por si s a vocagao da Regi&o.

Porém, julga-se necessario realizar algumas modificagdes e/ou manutencdes nas vias de
acesso. Essas ag0es estardo previstas e serdo realizadas pela CBL - CIA BRASILEIRA DE
LOGISTICA S.A. no sentido de garantir aos Municipes e as Empresas ja instaladas
excelentes condigdes de trafegabilidade e seguranca.

As modificacdes e melhorias sugeridas ocorrerdo: 1. Rua Dona Ludovica Bério e Cruzamento
com a Rua José Cadilhe; 2. Proximidades do cruzamento da Rua José Cadilhe e Alipio dos
Santos; e 3. Cruzamento entre Rua Alipio dos Santos e Avenida Manoel Ribas.

A seqguir estdo descritas as modificagcdes e melhorias sugeridas em cada local.

1. Rua Dona Ludovica Borio e Cruzamento com a Rua José Cadilhe: A unidade de
armazenamento e comercializagdo de fertilizantes que atualmente opera no terreno situado na
Rua Dona Ludovica Bério, onde se almeja instalar o Terminal de Granéis, diariamente recebe
veiculos de grande porte (caminhdes) para transporte de produtos. Porém, esta rua apresenta
diversos buracos (Figura 27) e também podem ser observados em dimensfes maiores no
cruzamento com a Rua José Cadilhe. Estes podem causar problemas mecénicos aos veiculos e
proporcionar ociosidade e tempo de espera para realizar o conserto. Também, pode gerar
insegurancga para 0s transeuntes no momento em que motoristas tentam desviar dos buracos e
podem eventualmente perder o controle dos veiculos. Assim, sera realizada recapagem ao
longo da via e nos seus cruzamentos.
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Na area de giro dos caminhdes (cruzamento) sugere-se reforcar a via com material PAVI-S,
material mais resistente que apresenta maior durabilidade e menos necessidade de
manutencdes periddicas.

Figura 21: Buracos existentes nas vias de circulacdo no cruzamento entre Rua José
Cadilhe e Rua Dona Ludovica Bério.

2. Proximidades do cruzamento da Rua José Cadilhe e Alipio dos Santos: O cruzamento
apresenta pouca visibilidade proporcionada pela disposigdo espacial das ruas, as quais ndo se
encontram perpendiculares. Nesse cenario, veiculos que seguem na Rua José Cadilhe podem,
eventualmente, ndo conseguir reduzir velocidade quando houver caminhdes realizando
conversdo no cruzamento citado ocasionando possiveis acidentes. Assim, sugere-se implantar
lombadas de desaceleracdo nos dois sentidos na Rua José Cadilhe com distancia de 50 metros
do cruzamento. Também, posicionar sinalizacdo de placas e luminosos advertindo sobre a
conversao de caminhdes pesados e necessidade de reduzir a velocidade, conforme os padroes
do Municipio de Paranagud/ CONTRAM. Os objetivos dessas medidas visam evitar acidentes
e atropelamentos.
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Além dessas medidas de prevencao, sugere-se realizar a manutencdo e conserto dos buracos
existentes na Rua Alipio dos Santos para evitar quebra de caminhdes e necessidade de
motoristas desviarem dos buracos e perderem a direcdo do veiculo, podendo causar acidentes.
Os buracos nas vias de circulagdo podem ser observados na Figura 28 a seguir.

Na area de giro dos caminhdes (cruzamento) sugere-se reforcar a via com material PAVI-S,
material mais resistente que apresenta maior durabilidade e menos necessidade de
manutencgdes periddicas.

Figura 22: Buracos existentes nas vias de circulacdo no cruzamento entre Rua José
Cadilhe e Rua Alipio dos Santos

3.Cruzamento entre Rua Alipio dos Santos e Avenida Manoel Ribas: Foi observado que o
cruzamento Se apresenta com pouco movimento e a Avenida Manoel Ribas tem pequena
largura, por conseguinte quando had conversdo de caminhBes abrange toda a largura do
cruzamento, ndo sendo possivel outro veiculo circular. Além de haver necessidade de um
planejamento logistico para circulacdo dos caminhdes e ndo ocorrer encontros, seria prudente
instalar espelhos esféricos convexos na esquina do lado direito no sentido Alipio-Manoel
Ribas. Esse espelho tem objetivo de aumentar visibilidade e seguranca e normalmente
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éutilizado em patios de manobras, portdes de seguranca, entradas de condominios e portarias
e esquinas.

Além das melhorias citadas, seréfeita manutengdo (recapeamento) de buracos existentes em
ruas proximas ao Patio de Estacionamento e Triagem e Terminal de Granéis Liquidos. O
objetivo é incentivar a circulagdo de veiculos pequenos da comunidade nessas ruas, bem
como reduzir a pressdo de trafego nas vias que serdo utilizadas pelos caminhdes nas diversas
operagdes da CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A.Posto isso, recomenda-se
realizar manutencGes e operagdo tapa-buraco nas seguintes ruas e trechos: Rua Professor
RandolfoArzua (paralela a Rua Dona LudovicaBoério); Rua Bardo do Amazonas
(perpendicular a Rua Dona LudovicaBorio e ha uma Unidade de Salde) compreendendo
desde a RualLudovicaBorio a Rua Arthur Bernardes; Rua Francisco Machado (perpendicular a
Rua Dona LudovicaBorio e ha a Escola Estadual Bento Munhoz da Rocha) no trecho entre as
ruas LudovicaBorio e Rua Arthur Bernardes; e, ainda, Rua Comandante Didio Costa (paralela
a Rua Alipio dos Santos) compreendendo entre a Avenida Manoel Ribas e Rua José Cadilhe.

Finalmente com relagdo a vegetacdo local, durante a demoligdo e construcdo do Patio de
Estacionamento, Terminal de Granéis Liquidos e instalacdo dos Dutos Viarios, ndo havera
intervencdes que modifiguem a paisagem em termos de flora, visto que toda a &rea do
empreendimento estd antropizada e apresenta forte urbanizacdo. Dessa forma, ndo havera
necessidade de medidas mitigadoras nesse aspecto.

6.2 Medidas Compensatérias

Diante das consideragdes feitas ndo havera necessidade de Medidas Compensatorias, fato esse
que tranquiliza em muito a CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.Ae Equipe
Técnica, pois garante com maestria a continuidade o cenario atualmente existente.

7. A GUISA DAS CONCLUSOES

Os instrumentos de gestdo urbana (EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca) desenvolvidos
em favor da CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A.por forca legal dos Atos
Normativos, Leis Municipais n° 61, 62, 62e 64 e Federal n° 10.10.257/01depreendem em
esclarecer, demonstrar e pontuar 0s conceitos urbanisticos, estruturais e eventuais impactos
ordinérios, visto a instalacéo e operacdo do Patio de Estacionamento e Triagem de Caminhdes
e do Terminal de Granéis Liquidos, sob sua tutela.

Vislumbrar tais icones em favor do Municipio de Paranagud vem consolidar, como ja
comentado anteriormente, a possibilidade de vocacdo da Regido como Poélo de
Armazenamento e de Distribuicdo (produtos acabados e matéria-prima), outrossim perpetuar
as diretrizes tracadas pelo Ente publico — leia-se “Chamamento Pdblico Edital n® 002/2009 -
APPA, a qual qualificou a CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S.A., conforme
contrato celebrado n.° 013/2010 de 09/01/2010 (Contrato de Permisséo Especial
Qualificada) e Primeiro Aditivo do Contrato n° 013/2010, firmado com a Administracdo
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do Porto de Paranagua e Antonina — APPA e por conseguinte, a interligacdo ao Pier Publico
através de Duto Viario com a implantacdo de todas as exigéncias ao ISPS-CODE”.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca teve e tem até 0 momento a preocupagdo em estabelecer,
para uma melhor avaliagdo e julgo, procedimentos que permitam avaliar, controlar, projetar,
planejar e consolidar aspectos arquitetonicos e de infraestrutura, especialmente no que diz
respeito ao cumprimento da legislagdo, visto normas, uso racional de recursos naturais,
cenérios urbanos e seguranga dos Municipes, por conseguinte a minimizagdo dos eventuais
danos urbanos.

O EIV perduraram em confrontar as indagacoes feitas no Capitulo 3. Cenario Conformacional
a Viabilidade Técnica Legal de Instalacdo & Capitulo 4. Caracterizacdo do Empreendimento,
a legislacdo do Municipio de Paranagua e as iniciativas e providéncias tomadas pelo
Empreendedor CBL -CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A em antecipar, mitigar e
compensar eventuais cendrios negativos ao Municipio e a Regido em discusséo.

Foram consultados cerca de dezenas de leis, decretos, resolugdes, normas e tendéncias
estatisticas, que geram um arcabouco técnico, urbanistico e juridico bastante conciso e seguro,

que permitem categorizar sob o seguinte aspecto:

Para o Terminal de Granel Liquido

Municipio de Paranagua, ratificadas pelas orientacdes / recomendacgBes constantes na Esfera
Federal, que discorre sobre 0 assunto, a area onde sera instalada, posteriormente desenvolvida
a atividade pela CBL -Cia Brasileira de Logistica S/A permite enquadréa-lo como: Ocupagéo
do Solo como ZIP - Zona de interesse Portuério, uso prioritario para atividades portuérias e
correlatas, garantindo assim a implantacéo dos estabelecimentos classificados como Industrias
1, 2 e 3, Comércio e Servigo Geral, Comércio e Servico Especifico, Comércio e Servigo
Setorial e IndUstria Caseira, Comércio e Servico Vicinal, Comércio e Servigo de Bairro de
grande e médio porte; Sistema Viério tipificado como Via Local que destinam-se a promover
acesso _aos lotes lindeiros; _podendo nesse caso ser sugerir de natureza permissivel; tendo de
aproveitamento ossatura basica da estrutura proposta, correspondendo as &reas onde o uso do
solo é adensado, e constituem eixos de circulacdo de veiculos e transportetem entrada a Rua
Ludovica Borio.

Para o Pétio de Estacionamento & Triagem:

Municipio de Paranagua, ratificadas pelas orientacdes / recomendacgdes constantes na Esfera
Federal, que discorre sobre 0 assunto, a area onde sera instalada, posteriormente desenvolvida
a atividade pela CBL - CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A permite enquadré-lo
como: Ocupacdo do Solo como ZIP — Zona de interesse Portudrio, uso prioritario para
atividades portuérias e correlatas, garantindo assim a implantagdo dos estabelecimentos
classificados como Industrias 1, 2 e 3, Comércio e Servico Geral, Comércio e Servico
Especifico, Comércio e Servico Setorial e Indlstria Caseira, Comércio e Servico Vicinal,
Comércio e Servico de Bairro de grande e médio porte; Sistema Vidrio tipificado como Via
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Coletora que destinam-se a receber e distribuir o trdfego das vias arteriais para as vias locais:
podendo nesse caso ser sugerir de natureza permissivel; tendo de aproveitamento ossatura
bésica da estrutura proposta, correspondendo as areas onde 0 uso do solo é mais adensado, e
constituem os principais eixos de circulagéo de veiculos e transporte tem entrada na Avenida
Governador Manoel Ribas classificada como C34 segundo Anexo | da Lei Complementar
64/2007 de Paranagud.

Visto as passagens legais percebe-se que nenhum ato administrativo ou legal, impossibilita a
instalacdo e operacdo do Patio de Estacionamento e triagem & do Terminal de granel Liquido,
jA& quendo obsta percepcdo de natureza urbanistica, ambiental, social ou econdmica que
invalide seja direta ou indiretamente a caracteristica da localidade e da regido. Vale também, a
méaxima em expor que independente de todas as informagdes técnicas ora fornecidas nesse
Estudo, é inegavel a postura acauteladora daCBL -CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA
S/A, pois o esforgo intelectual, financeiro e de responsabilidade social despendido, vem de
encontro as diretrizes tracadas pelo Municipio de Paranaguée da Administracéo dos Portos de
Paranagua & Antonina — APPA em fomentar o desenvolvimento sustentavel das Regides.

Tecnicamente, foram investigados todos os assuntos de carater legal, contudo, reserva
interesse em destacar as seguintes orientagdes:

1. As caracteristicas arquitetonicas de construgdo do Terminal de Granéis Liquidos e Pétio de
Estacionamento e triagem e os Dutos Viarios atendem as prerrogativas do zoneamento,
aspectos urbanos onde sera implantado?

Sim, conforme detalhado nos Capitulos 3 e 4, bem como o j& exposto acima — vide replicado
abaixo:

Municipio de Paranagua, ratificadas pelas orientagcbes/recomendagdes constantes na Esfera
Federal, que discorre sobre o0 assunto, a area onde sera instalada, posteriormente desenvolvida
a atividade pelaCBL ~CIABRASILEIRA DE LOGISTICA S/A permite enquadréa-lo como:

Para o Terminal de Granel Liquido

Municipio de Paranagua, ratificadas pelas orientacdes / recomendacdes constantes na Esfera
Federal, que discorre sobre 0 assunto, a area onde sera instalada, posteriormente desenvolvida
a atividade pela CBL —CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A permite enquadré-lo
como: Ocupacdo do Solo como ZIP — Zona de interesse Portudrio, uso prioritario para
atividades portuérias e correlatas, garantindo assim a implantagdo dos estabelecimentos
classificados como Industrias 1, 2 e 3, Comércio e Servico Geral, Comércio e Servico
Especifico, Comércio e Servico Setorial e Indlstria Caseira, Comércio e Servico Vicinal,
Comércio e Servico de Bairro de grande e médio porte; Sistema Vidrio tipificado como Via
Local que destinam-se a promover acesso aos lotes lindeiros; podendo nesse caso ser sugerir
de natureza permissivel; tendo de aproveitamento ossatura bésica da estrutura proposta,
correspondendo as &reas onde 0 uso do solo é adensado, e constituem eixos de circulacdo de
veiculos e transporte tem entrada a Rua Dona LudovicaBorio.
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Para o Pétio de Estacionamento & Triagem:

Municipio de Paranagua, ratificadas pelas orientacdes / recomendacgdes constantes na Esfera
Federal, que discorre sobre 0 assunto, a area onde sera instalada, posteriormente desenvolvida
a atividade pela CBL -CIA BRASILEIRA DE LOGISTICA S/A permite enquadré-lo
como: Ocupacdo do Solo como ZIP — Zona de interesse Portudrio, uso prioritario para
atividades portuérias e correlatas, garantindo assim a implantagdo dos estabelecimentos
classificados como Industrias 1, 2 e 3, Comércio e Servico Geral, Comércio e Servico
Especifico, Comércio e Servico Setorial e Indlstria Caseira, Comércio e Servico Vicinal,
Comércio e Servico de Bairro de grande e médio porte; Sistema Vidrio tipificado como Via
Coletora que destinam-se a receber e distribuir o trdfego das vias arteriais para as vias locais:
podendo nesse caso ser sugerir de natureza permissivel; tendo de aproveitamento ossatura
bésica da estrutura proposta, correspondendo as &reas onde o uso do solo é mais adensado, e
constituem os principais eixos de circulagéo de veiculos e transporte tem entrada na Avenida
Governador Manoel Ribas classificada como C34 segundo Anexo | da Lei Complementar
64/2007 de Paranagud.

2. As caracteristicas de acessos e arruamento atendem o estipulado nos sistemas viarios
existentes e/ou projetados?

Sim. Porém é necessario implantar melhorias de seguranga para pedestres e motoristas tais
como:

— Recapeamento das vias e cruzamentos e reforco com material PAVI-S nos
cruzamentos— Rua Dona Ludovica Bério e cruzamento com Rua José Cadilhe; Rua
Alipio dos Santos e cruzamento com Rua José Cadilhe; Avenida Manoel Ribas e
cruzamento com Rua Alipio dos Santos.

— Implantacéo de redutores de velocidade (lombadas) — nos dois sentidos a 50 metros
do cruzamento entre Rua José Cadilhe e Rua Alipio dos Santos;

— Implantacdo de sinalizagdo de placas e luminosos — Cruzamento entre Rua Jose
Cadilhe e Rua Alipio dos Santos;e

— Implantacdo de espelhos esféricos — cruzamento entre Rua Alipio dos Santos e
Avenida Manoel Ribas.

3. Havera impacto significativo de trdfego nas Regides em discussdo?

N&o; vale as percepcoes aferidas e constatadas nas planilhas e resumos contidos do Capitulo
5. Trafego & Sistema Viario.

4. Qual serd o nivel de intervencdo e/ou modificacdo na paisagem urbana consolidada das
areas?

Nenhuma significativa para a instalacdo e operacdo do Pétio de Estacionamento e Triagem e
do Terminal de Granel Liquidos; ocorrera apenas alteragdo interna das &reas — reforma das
estruturas existentes do Patio e da constru¢do do Terminal.
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Contudo vale expor o ganho ordenado de ocupacéo urbanistica, incremento a economia local,
bem como regulag&o no que tange recuo, uso e utilizagdo e revitalizagdo da Regido.

5. Quais foram as providéncias de carater legal, junto & Municipalidade?

Apresentagdo dos Projetos a Municipalidade, acatamento de orientagdo repassada pelas Pastas
Administrativas interessadas, solicitagdo e recebimento do Alvar4 de Demoligdo para érea do
Terminal, bem como aprovagdo do Projeto frente ao Estado do Parana / Corpo de Bombeiros.

6. Qual sera a importancia socioecondmica a Regifes e ao Municipio de Paranagudcom a
instalacdo e operacdo do Patio de Estacionamento e Triagem e do Terminal de Granel
Liquido?

A importancia serd vital ao Municipio e a Administracdo dos Portos de Paranagud &
Antonina — APPA, pois consolidara a Regido como polo agregador ao processo e de opgdes
de logistica a toda Regido Sul.

Diante de tal esforco foi projetado e/ou hd uma expectativa de aumento das Receitas em favor
do Municipio e ao Estado do Parané na ordem de:

Para 0 Municipio de Paranagua, a Economia local ird perceber uma injecdo de R$
15.000.000,00 milhGes aproximadamente em faturamento e/ou R$ 600.000,00 de impostos
retidos para ISS. J& na Questdo Social, serdo disponibilizados a geracdo de 60 novos
Empregos Diretos e 200 Empregos Indiretos.

Ao ensejo renovamos nossos protestos de alta estima e consideragdo a este Orgéo colegiado,
subscrevendo-nos.

Fabricio Fumagalli
MD. Diretor
INTERALLI Administragdo & Participacdes S/IA
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