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1 INFORMACOES GERAIS

1.1 DADOS DO EMPREENDIMENTO.

Raz&o Social: PASA - PARANA OPERACOES PORTUARIAS S.A.

CNPJ: 02.725.300\0002-44

Enderego: Av. Ayrton Senna Da Silva — BR 277, s/n° Bairro: Parque Agari -
Paranagua - PR

CEP: 83.203-550

Telefone: (41) 3420-5700

Home page: http://www.pasaparanagua.com.br

Contato: Pérsio Souza de Assis

E-mail: persio@pasaparanagua.com.br

Pérsio Souza de Assis
Representante Legal
CPF: 057.505.838-21
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1.2DADOS DOS RESPONSAVEIS PELA ELABORACAO DO ESTUDO:

Nome: Anderson Bringhenti Gongalves

Formacé&o: Engenheiro Ambiental e Engenheiro de Seguranca do Trabalho
CPF: 318.715.458-11

Registro CREA - PR: PR-110955/D

Endereco: Rua das Andorinhas, 266 — Novo Mundo, Curitiba - Parana.
Telefone: (41) 9248-6803

Email: falecom.anderson@hotmail.com

Anderson Bringhenti Goncgalves
Engenheiro Ambiental
CREA PR-110955/D
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1.3 REGULAMENTACAO APLICAVEL

1.3.1 Legislagédo pertinente

BRASIL. Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001. Regulamenta os
arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da
politica urbana e d& outras providéncias. Diario Oficial da Unido,
Brasilia, DF. Edicdo N° 133, de 11/7/2001. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LEIS_2001/L10257.htm>

PARANAGUA. Decreto n° 544 de 24 de julho de 2013.
Regulamenta o Estudo de Impacto de Vizinhanca. Paranagua, PR.

Disponivel em: <http://leismunicipa.is/ghfro>.

PARANAGUA. Lei n° 2822, de 03 de dezembro de 2007. Dispbe
sobre o estudo prévio de impacto de vizinhanca e da& outras

providéncias. Paranagua, PR. Disponivel em <http://leismunicipa.is/qorjh

>.

PARANAGUA. Lei complementar n® 62, de 27 de agosto de 2007.
Institui 0 zoneamento de uso e ocupacdo do solo do municipio de
Paranagua, e da outras providéncias. Paranagua, PR. Disponivel em:

<http://leismunicipa.is/rhgbo>.

1.3.2 Planos e programas governamentais

PLANO MUNICIPAL DE SANEAMENTO BASICO DE PARANAGUA
— PR- Visa estabelecer um planejamento das acfes de saneamento no
municipio, atendendo aos principios da Politica Nacional de Saneamento
Basico (Lei n° 11.445/07) com vistas a melhoria da salubridade ambiental,

a protecao dos recursos hidricos e a promog¢éo da saude publica.



PLANO DE DESENVOLVIMENTO E ZONEAMENTO - PDZPO DO
PORTO DE PARANAGUA - O plano empreendeu um estudo minucioso da
situacdo atual dos portos em questdo, assim como estudar tendéncias
futuras de demanda, tr&fego maritimo, e outros aspectos importantes para
0 planejamento portuario, e assim definir o uso apropriado das &reas do

porto.

PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO INTEGRADO DE
PARANAGUA — PDDI - O Plano Diretor consiste em um instrumento
organizado, realizado pela prefeitura municipal e que tem como objetivo
definir o viés de desenvolvimento do uso e ocupac¢do do municipio, através
das atividades desenvolvidas em cada localidade, e tem como principais
objetivos (de acordo com o Estatuto da Cidade)

1.3.3 Normas técnicas.

NBR 6123/1998. Forcas devido ao vento em edificacdes. ABNT
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. Rio de Janeiro. Junho de
1988.

NBR 7229/1993. Projeto, construcao e operacao de sistemas de
tanques sépticos. ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. Rio

de Janeiro. Setembro de 1993.

NBR 10151/2000. Avaliacdo de ruidos em areas habitadas. ABNT

Associacao Brasileira de Normas Técnicas. Rio de Janeiro. 2000.

NBR 10004/2004. Residuos solidos - classificagdo. ABNT
Associacao Brasileira de Normas Técnicas. Rio de Janeiro. Rio de Janeiro.
2004.
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1.4 ORGAO FINANCIADOR

Conforme informacdo coletada com o0s empreendedores, néo

financiamento de fontes externas.

1.5DOCUMENTOS E PARECERES RELATIVOS AO EMPREENDIMENTO

1.5.1 Certiddo de registro imobiliario atualizado

Anexo (01)

1.5.2 Declaracédo CAB

Anexo (02)

1.5.3 Declaracdo COPEL

Anexo (03)

1.5.4 Parecer do ICMBIO e do IAP em relacdo as Unidades de Conservacao

Anexo (04)

1.5.5Indicacdo de Reserva Legal e das Areas de Preservacéo Permanente

Anexo (05)

havera
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2DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

2.1INOME DO EMPREENDIMENTO

Raz&o Social: PASA - PARANA OPERACOES PORTUARIAS S.A.
CNPJ: 02.725.300\0002-44

2.2LOCALIZACAO E DIMENSOES DO EMPREENDIMENTO.

O municipio de Paranagua esta localizado sob as coordenadas 25°31°15” de
Latitude Sul e 48°30°35” de Longitude Oeste. Foi criado através da Lei N° 05, de 29 de
julho de 1648, e instalado na mesma data, sendo desmembrado do Estado de Séao Paulo.
Esta situado a 91 km de Curitiba, capital do Estado do Parana.

Figura 1 - Macrolocalizagdo do empreendimento

A area onde se pretende realizar a operacao da nova unidade da empresa Pasa,
localiza-se na Zona de Desenvolvimento Econémico — ZDE, ao longo da Av. Ayrton
Senna da Silva, s/n°® - Parqgue Sao Jodo. A mesma €& composta por 3 (trés) patios
distintos:

= Pétiol

Registro de Iméveis de Paranagua — Matricula n°® 49.989

Inscrigdo Imobiliaria - 09.1.11.001.2300.000-29

Area total - 41.137,00m?
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= Pétio 2
Escritura Publica de Cesséao de Direitos Possessorios — (Lotes 26-27-34)
Escritura Publica de Cesséo de Direitos Possessorios (Lotes 33-38-42-43-44-40)
Escritura Publica de Cesséo de Direitos Possessorios (Lotes 32-35-36-28-37)
Area total — 9.600,00m2

= Pétio 3
Escritura Publica de Cessdo de Direitos Possessoérios — (Lotes 81-82-86-87-88-
89-90-70-69-68-67-73-74-75-83-84-85-76-77)
Area total — 12.364,82mz.

A operacao do estacionamento da Pasa, estabelece um ganho para a logistica
do municipio, ocorrendo de forma direta a diminuicdo do fluxo de caminhdes que
transitariam em suas rodovias. Diante da crescente demanda por exportacdes de
granéis solidos e a saturacdo dos principais portos brasileiros, a PASA Parana
Operacdes Portuarias S.A., o primeiro terminal exclusivo para o embarque de agucar a
granel da regido sul do Brasil - localizado no Porto de Paranagud, investe para ampliar
sua capacidade de recebimento, armazenagem e exportacdo. A capacidade atual de

armazenagem é de 239 mil toneladas de granéis sdlidos.

Tratando-se de um empreendimento voltado ao mercado de exportacdo, a sua
localizacdo acarretara vantagens, pelo facil acesso ao Porto, em que escoara o produto
para o mercado internacional, com seus principais fornecedores da regidao do Parana.
Nesse sentido, deve-se dizer que o sistema viario que da acesso a Paranagué atende as
exigéncias do transporte juntamente a atividade ali desenvolvida. Neste passo, uma

visdo micro do empreendimento:
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Figura 3 - Localizacao e distancia até o porto de Paranagua




O estacionamento da PASA foi dimensionado e projetado levando-se em
consideracdo as condicionantes ambientais, urbanisticas e de logistica, tratadas de

forma integrada para sua composi¢cédo harmonica (anexo 5 — projeto arquitetonico).

Principais condicionantes das edificacgdes:

Patio 1
e Taxa de permeabilidade: 99,34%
e Coeficiente de aproveitamento: 0,0066
e Area do terreno: 41.137,00 m2
e Recuo: 4,61
e Numero de vagas: 200
e Areaverde: 23.673,30 m2

Patio 2
e Taxa de permeabilidade: 100%
e Coeficiente de aproveitamento: 0,00
e Area do terreno: 9.600,00 m2
e Recuo: 3,11
e Numero de vagas: 72
e Areaverde: 510,00 m2

Patio 3
e Taxa de permeabilidade: 100%
e Coeficiente de aproveitamento: 0,00
e Areado terreno: 12.364,82 m2
e Recuo: 8,51
e NuUmero de vagas: 50
o Area verde: 3.864,82 m2

Principais condicionantes ambientais:
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e A é&rea onde se encontra o terreno, margem da BR 277, j& ha sinais de
antropizacdo, e essa se caracteriza por atividades logisticas e industriais,
visto que na proximidade do novo estabelecimento encontram-se empresas
com a mesma finalidade econémica;

e Nesse mesmo pensamento, ndo existem condicionantes significativos para
0s meios fisico e biotico. Assim deverdo ser observadas questdes locais

relativas ao meio socioecondmico.
Principais condicionantes urbanisticas:

e Area maxima impermeéavel de aproximadamente 271,50 m? (0,66% da area
total do lote);

e Acesso viario pela Marginal Direita perpendicular a BR-277.

2.3 COMPATIBILIZACAO DO EMPREENDIMENTO COM O PLANO DIRETOR DO
MUNICIPIO.

De acordo com a Lei Complementar n® 112, de 18 de dezembro de 2009, que
altera dispositivos da Lei Complementar n°® 061/2007, Lei Complementar do Perimetro
Urbano do Municipio de Paranagua, o empreendimento esta localizado na Zona de

Desenvolvimento Econémico - ZDE, conforme Figura 4.
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ANEXO II

MAPA DE ALTERACAO do ANEXO IV DA
L.C. 62/2007 - ZONEAMENTO URBANO

34t 08 paraNAGUA

LEGENDA

ZONA OF CONSOLIDAZAD € EXPANSAD URBANA UK
ZONA DE CONSOLIDAGAO £ EXPANSAO URBANA DOTS
ZONA 0 CONSOLIDAGAO € EXPANSAO URBANA TRES

I z0MA E REQUALIFIEACAD URBANA
ZONA OF CONSOLIDAZAO £ QUALIFICAZAD URBANA UM
ZONA OF CONSOLIDAGAO E QUALIFIEAGAD URSANA 0015
ZONA DE CONSOLIDAGAO E QUALIFICACAO URBANA TRES

S{M zowa msans o Tevesse esvecra

| zowx oe snreresse rorTudnzo
ZONA DF INTERESSE PARA 4 EXPANS0 PORTUARLA
ZONA DE DESENVOLYIMENTO ECONOMICO

M ZONA OF INTERESSE PATAIMONIAL E TURISTICO

W 204 0 #20TECAD AO SANTUARIO 80 R0CTO
Zowa o€ ocuragio orzezoa
ZONA DE RECUPERAZIO AMBIENTAL UK

W ZONA D RECUPERACAO AMBIENTAL 0OIS

W zows o8 agsTRICAD 4 OCUPAGAD
SETOR ESPECTAL 00 PATIO PERROVLARIO

W seTos Esrecia 00 coRREDOR rORTUARIO
S| seTOR EsPECIAL DE LOGESTICA PORTUAREA
=l CORREDOR DE COMERCIO € SERVIO

B3
S

ESC: 1/20.000

Figura 4 - Enquadramento do empreendimento pelo Plano diretor
Fonte: Prefeitura municipal de Paranagua (Adaptado pelo autor).

O pétio para estacionamento de caminhfes da PASA, se adequa com as
diretrizes do Plano Diretor da cidade. Sendo assim a unidade, vem assegurar e
promover o adequado ordenamento territorial, urbano, mediante planejamento e controle
do parcelamento do uso e da ocupac¢éo do solo, visando a preservagcao, conservacao e

manutencado do meio ambiente ao atender as legislacbes vigentes.

Com a operacdo do ESTACIONAMENTO PASA, o ganho com a logistica,
diminuicdo de movimentacbes de caminhfes e organizacdo sao importantes, ndo so
para a PASA, mas também para toda a regido. Diante da crescente demanda por
exportacdes, haverd uma significativa melhoria do trafego, pois os caminhfes que
usualmente se encontram estacionados em vias publicas, terdo um local particular para
aguardarem o momento da carga e descarga. Essa nova condi¢do proporcionara nao so
maior seguranga aos caminhoneiros, mas principalmente a propria populagéo, tanto para
0s veiculos como para os pedestres que passem pela regido. E supre a grande
necessidade do municipio em relacdo aos locais apropriados para estacionamento de

caminhdes no municipio.
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Pensando na otimizacdo e a ocupacdo de regides da cidade dotadas de
infraestrutura e equipamentos urbanos, foi escolhido esse local, respeitando a expansao
urbana na direcdo de areas servidas de infraestrutura, bem como nas &reas

ambientalmente legais.

2.4 JUSTIFICATIVA DA LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO DO PONTO DE
VISTA URBANISTICO E AMBIENTAL.

A area foi escolhida pelo empreendedor em questdo pela sua facilidade nas
movimentacdes de cargas e pelo baixo impacto gerado para a populagéo local e ao meio
ambiente por ja ser uma area antropizada e destinada, segundo a Lei Complementar n°
60/2007, (Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado), para empreendimentos
similares.

| ANEXO II

MAPA DE ALTERACAD do ANEXO IV DA
L.c. 62/2007 - ZONEAMENTO URBANO

3at o€ parANAGUA

LEGENDA

ZONA DF CONSOLIDAGAO € EXPANSAD URSANA UM
ZONA DE CONSOLIDAZAO £ EXPANSAO URBANA 0OTS
ZONA OF CONSOLIDAZAD € EXPANSAO URBANA TRES
W ZONA DE REQUALIFICACKD URBANA
ZONA OF CONSOLIDAZA0 E QUALIFTCAGAD URBANA UM
ZONA DF CONSOLIDACAO E QUALIFICAGAD URSANA 0OIS
ZONA DE CONSOLIDAZHO E QUALIFICATAO URBANA TRES
S| ZONA URBANA DE INTERESSE ESPECIAL
(M zows oe wTeaesse rorTudRzo
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I Z0MA DE DESENYOLVINENTO ECONOMICO
Il 704 OE INTERESSE PATRIMONTAL E TURSTICO
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W seros espéciu 00 comevos roRTUARID
2| sevon essciaL o€ LogtsTICA PORTUARIA
Zl conenon o¢ contacro € seango
wr

L
—

jr

ESC: 1/20.000

Figura 5 - Zoneamento Urbano

Fonte: Prefeitura municipal de Paranagué (Adaptado pelo autor).

Dessa forma, o estacionamento da PASA tem seu objetivo construtivo na Zona
de Desenvolvimento Econdmico - ZDE, conforme Figura 5, assim, respeitando o

zoneamento do municipio de Paranagua.
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A operacdo do estacionamento atendera a exigéncia e a proposta do municipio
em delimitar as é&reas de interesse urbano, industrial e portuaria, ordenando o
crescimento da cidade e evitando futuros conflitos de interesse entre a populacéo
urbana e industrial. O patio de estacionamento da PASA, possui duas licencas de
operacao expedidas pelo Instituto Ambiental do Parana — IAP; a Licenca de Operacao —
LO, n° 31619 e a Renovacgéao da Licenca de Operacédo — RLO, n° 21774 (anexo 6).

Sendo assim, este estudo tem como objetivo levantar e, caso exista, atenuar 0s
conflitos de uso e ocupagéo do solo, criando uma nova possibilidade de intermediacéo
entre os interesses dos empreendedores urbanos e a populagcdo, contemplando os
efeitos do empreendimento quanto a qualidade de vida da populacdo residente no
entorno da industria. Além disso, o projeto visa levantar e apresentar medidas
mitigadoras dos principais de impactos adversos que poderdo ocorrer com a operacao

do estacionamento da PASA.

E objetivo da empresa manter e aperfeicoar a logistica para o atendimento da
demanda dos clientes e o envio de produtos através do Porto de Paranagua e também
contribuir com o crescimento econémico local e geracdo de renda com a contratacao
direta e indireta de mao de obra local, haja vista que Paranagua possui trabalhadores
com um bom nivel de qualificacdo, o qual também influenciara positivamente no

desenvolvimento regional do municipio.

Devido a inexisténcia de areas compativeis com a demanda apresentada nesse
EIV e as dimensdes do empreendimento, a localizacao favorece a construcéo tanto do

ponto de vista econémica quanto logistico.

Ressalta-se aqui, o carater informativo do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV),
no qual é um relatoério técnico prévio, cujo conteudo tem funcdo de informar a
comunidade e aos 6rgaos publicos, quanto aos aspectos socioambientais da operacao

do patio de caminhdes.

A populacao pode ter nogéo do potencial de impacto socioambiental, no entanto,

as avaliacfes técnicas sobre esse tema pode néo ter o reconhecimento coletivo. Dessa
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forma, podem ocorrer divergéncias reais ou aparentes entre 0s pontos de vista dos

interesses envolvidos.

O julgamento e valorizagdo dos possiveis impactos podem se embasar, também,
na percepcao, nas crencas, na forca da representacdo dos interessados e até em
interesses financeiros que mobilizam os atores. Assim, para o referente estudo, foi

necessario reconhecer e trabalhar as divergéncias, procurando solu¢des conjuntas.

N&do se pode ignorar que o crescimento da economia brasileira exigira a
ampliacdo das capacidades instaladas de empreendimentos desta natureza, ja que

integram a cadeia produtiva do pais.

Logo, acredita-se que deve imperar a razoabilidade nesta andlise da ampliacao
do patio de estacionamento de caminhfes da PASA, uma vez que esse & um

estabelecimento de grande porte e ja consolidado.

A operacdo do estacionamento, na area prevista, implica em menores impactos
socioambientais e socioeconémicos, do que implanta-lo em uma outra area, pois a area
em que se encontra o estacionamento ndo conta com grande adensamento
populacional, como mostra o Plano de Diretor de Desenvolvimento Integrado - PDDI e é
margeada pela rodovia BR 277, por onde passa grande escoamento da producao

agricola e industrial do Brasil visando o Porto de Paranagua.

A impossibilidade da operacdo deste complexo acarretara prejuizos a
organizacao logistica e urbanistica do municipio de Paranagua, competitividade com
outros portos brasileiros e ao beneficios econédmicos do Municipio, Estado e Unido. Os
governos municipais, estaduais e nacionais passarao a arrecadar mais impostos com a

circulacdo de mercadoria no territorio nacional e com a exportacao.

Neste sentido, a fim de possibilitar a analise deste projeto por parte do municipio
de Paranagud, € que se apresenta o presente Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV
referente & operagdo do PATIO DE ESTACIONAMENTO DE CAMINHOES PASA, a fim

de subsidiar o processo de licenciamento, aos cuidados da Lei Municipal n® 2.822/2007,
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gue determina, como pré-requisito para concessao de licencas ou autorizagdes para
construgao, a ampliacdo e funcionamento relativos a empreendimentos e atividades
econbmicas geradoras de impacto, publicas, privadas ou propostas em operacdes

consorciadas, em area urbana ou rural.

Com a operacdo do PATIO DE ESTACIONAMENTO DE CAMINHOES PASA,
serao disponibilizadas 272 vagas (Patio 1 e 2) neste primeiro momento, tendo condi¢des
para ampliacéo futuras de mais 50 vagas (Pétio 3), fazendo com que o empreendimento
possa favorecer um maior nimero de caminhoneiros, fortalecendo e agilizando o
carregamento e descarregamento dos caminhdes. Esta atitude traz também beneficios
para o municipio, evitando uma seérie de problemas urbanos como, por exemplo, 0s

congestionamentos.

2.5 TAXA DE IMPERMEABILIZACAO E AS SOLUCOES DE PERMEABILIDADE.

A respeito da taxa de impermeabilizacdo do solo, o projeto em questdo atendera
ao plano diretor, no tocante a Zona de Desenvolvimento Econémico - ZDE, sendo assim
seguira os parametros indicados na Figura 6 a seguir, respeitando a legislacéo
municipal.

ANEXOT
TABELA DE PARAMETROS

ZDE (Zona de Desenvolvimento Econdémico)

Recuo

. Taxa Altura . Taxa Lote Minimo
= Porte ﬁmc"ve"".“""te Ocupagho  Méxima ;I:I'::: Permeabilidade Anm. : "“:::;’ (testada /
Maxima (%) (pav.) Predial (m) Minima (%) visas area)
Indistrias 2, 3e 4,
" Comércio e Servigo
Permitidos Geral, Comércio & 3
Servigo Especifico
Industria Caseira (1}, 1 50 _ 10 (2) 30% 5 200600 (4)
Inddstria 1, Comércio & média
Servigo Vicinal, S
. P . medio-
Pemissiveis | Comércio & servico de 4
Bairro, Comércio e grande =
grande

Servigo Setorial,
Comunitario 2 e 3

Observages:

(1) Somente em edificagbes residenciais ja existentes.

{2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamente predial de 15m (guinze metros).

(3) Definido através de avaliagdo do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano.

{4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou temenos ja eistentes, até a data da publicagiio desta
lei, com area inferior @ minima definida, aplicar os demais pardmetros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 6 - Parametros para construgcdo na ZDE
Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagua.
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A fim de garantir a permeabilidade do terreno prevista em Lei Municipal, o projeto
contempla a aplicagéo de bica corrida em todo a area do Estacionamento de Caminhdes
e seu acesso. A aplicacao destes dois elementos garante uma taxa de permeabilidade
de 99,6 % conforme prancha anexo (5).

A area onde se encontra 0 estacionamento esta parcialmente instalada com a
estrutura de escritério, sanitarios, guarita, vestiarios, area de lazer e as vagas para 0s
caminhdes. A PASA reservou, ainda, cerca de mais de 20 mil metros quadrados em

area verde nos fundos do estacionamento.

2.6 LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO DO TERRENO.

O levantamento planialtimétrico podera ser melhor visualizado no anexo 7.

| . .‘- LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO
= OPJ :02725.300/0001-63
SRR BR 277 - COLONA SANTA RITA - PARNAGUA - PR
T O o0 [ o [ oo ™ w
g’ Aqyimenser Y00000000KX 1000000000 X0000000X o0 5mu T
[ w0 7205 [ oo /0 S onemom [~ 1 0/

Figura 7 - Mapa planialtimétrico
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2.7 TIPO DE SOLO E TEXTURA.

De acordo com a sobreposicdo de cartas tematicas do Instituto de Terras
Cartografia e Geociéncias do Parand — ITCG, a tipologia do solo na area do Patio de

Estacionamento da Pasa, é definida a seguir.
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TIPOS DE SOLO E TEXTURA NA AREA URBANA

Empreendimento: PASA OPERACOES
. PORTUARIAS S/A
Projeto: Estudo de Impacto 0 1.000 2.000 4.000

izi T E—
de Vizinhanga - EIV Metros

Anexo N°: Data: Escala:
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Responsavel Técnico: B asA
Alysson Armindo Schneider Tipos de Solo e Textura
Engenheiro Ambiental | Arenosa
CREA-PR 116953/D I Argilosa

Figura 8 — Tipo do solo e textura
Fonte: ITCG (Adaptado pelo autor)
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2.8 GEOLOGIA

A seguir é apresentado a Geologia do solo, conforme a sobreposi¢cédo de cartas
tematicas do Instituto de Terras Cartografia e Geociéncias do Parana — ITCG.
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Engenheiro Ambiental [ Represa, rio, oceano

CREA-PR 116953/D [ | Sedimentos Recentes

Figura 9 — Geologia
Fonte: ITCG (Adaptado pelo autor)
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2.9 HIDROLOGIA, TIPO DE AQUIFERO.

Conforme Figura 10, fonte da SUDERHSA a unidade aquifera predominante no

local do empreendimento é a Costeira.

Este aquifero se desenvolve ao longo de uma faixa situada entre as rochas
cristalinas da Serra do Mar e o Oceano Atlantico, no Estado do Parana, tendo como
expressdo geomorfoldgica extensas planicies costeiras. E constituido por terracos de
areias finas a grossas, por vezes microconglomeraticas, com niveis argilosos e

conchiferos intercalados.

Tais sedimentos, de idade quaternaria, encontram-se depositados diretamente
sobre os granitos, magmaticos e gnaisses do embasamento cristalino e representam
ambientes deposicionais com graus diversos de influéncia dos dominios continental e

marinho.

A SANEPAR possui pocos perfurados nesse aquifero apenas para o
abastecimento publico do municipio de Guaratuba. Atualmente um Unico poco
encontra-se em operacao, apresentando profundidade total de 50,6 m e producéo de
25,65 m3 /h.

As aguas captadas apresentam caracteristicas quimicas que as classificam
como bicarbonatadas célcicas-magnesianas, com teores de solidos totais dissolvidos

em torno de 220 mg/L, adequadas para o consumo humano.

Entretanto, foram perfurados po¢cos no mesmo municipio que apresentaram
influéncia de aguas salobras, resultando em aguas bicarbonatadas a cloretadas

sbdicas e magnesianas, com alto teor de sélidos totais dissolvidos (1251 mg/L).
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Figura 10 - Unidades Aquiferas do Parana

Fonte: Instituto de dguas do Estado do Parana.

1.10 MAPEAMENTO DAS REDES DE AGUA PLUVIAL, AGUA, ESGOTO, LUZ E
TELEFONE NA AREA DE INFLUENCIA.
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1.11 INDICACAO DE ENTRADA E SAIDA GERACAO DE VIAGENS E
DISTRIBUICAO NO SISTEMA VIARIO.

Conforme indicagdo da Figura 11, os caminhBes que chegardo ao patio de
estacionamento da Pasa no sentido Curitiba-Paranagué pela BR 277, passarao pelo
viaduto nas margens do KM 6, se mantendo a direita por aproximadamente 300m
para pegar a marginal de acesso da BR277 ao empreendimento nas mediagdes do
KM 5.

Os caminhdes que sairem do estacionamento para carregamento no Terminal
de Armazenamento e Movimentacdo de Acucar da PASA, terdo duas opcdes de rota,

conforme indicado na Figura 11:

e Rota 2 — Seguindo a esquerda ap0s rétula (KM 5) pela Av. Senador
Atilio Fontana/Av. Bento Rocha;
e Rota 3 — Seguindo a direita na rétula (KM 5) pela Av. Ayrton Senna/Rua

Antonio Pereira.

Rota 1-BR 277

Rota 2 - Av. Senador Atilio Fontana/Bento
Rocha

Rota 3 - Rua Antonio Pereira

Figura 11 - Fluxo de carga nos sistemas modais
Fonte: Elaborado por Schneider Engenharia
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Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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2.10 TAXA DE OCUPACAO NO TERRENO, COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO
E NUMERO DE VAGAS DE AUTOMOVEIS GERADAS.

A respeito da taxa de ocupacdo e o coeficiente de aproveitamento, o projeto
em questdo atendera ao plano diretor, no tocante da Zona de Desenvolvimento
Econbémico — ZDE, sendo assim seguira os parametros indicados na Figura 13 a
seguir, respeitando a legislacdo municipal.

ANEXO Th
TABELA DE PARAMETROS

ZDE (Zona de Desenvolvimento Econdmico)

Recuo

. Taxa Altura o Taxa Lote Minimo
= Porte ﬁmc"m"ﬁ.“"' 'BI Ocupago  Méxima A':n"r:’:; Pemmeabilidade ‘;m. ; “‘:m' "’) (testada /
Maxima (%) (pav.) Predial (m) Minima (%) area)
Indastrias 2, 3 e 4,
- Comércio e Servigo
FEICINED Geral, Comércio g 3y
Servigo Especifico
Indistria Caseira (1), 1 50 _ 10 {2) 30% 5 20/600 (4)
Inddstria 1, Comércio & médio
Servigo Vicinal, médiol
Permissiveis | Comércio e servico de d
Bairro, Comércio e grande =
grande

Senvico Setorial,
Comunitario 2 e 3

Observagbes:

(1) Somente em edificagées residenciais j& existentes.

{2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamento predial de 15m {(guinze metros).

(3) Definido através de avaliagdo do Conselho Municipal de Desenvelvimente Urbano.

{4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou terrenos j& eistentes, até a data da publicagdo desta
lei, com area inferior & minima definida, aplicar os demais pardmetros da tabela acima, desde gque aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 13 - parametros da ZDE
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Conforme projeto, a taxa de ocupacdo e o coeficiente de aproveitamento

serdo respectivamente de 0,4% e 0,004.

O numero de vagas para estacionamento de veiculos do Estacionamento
PASA, sera de um total de 322 caminhdes, distribuidas nos 3 (trés) patios, os quais
aguardardo para carregamento/descarregamento no Terminal de Armazenagem e
Movimentacéo de Acucar da PASA, proxima ao Porto de Paranagua.

2.11 FAUNA URBANA.

Por se tratar de uma area urbana e ja antropizada, a fauna existente no local e

€ praticamente nula em relagcdo os espacos préoximos, como as areas de APP na
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proximidade do empreendimento. As espécies encontradas podem ser classificadas
como espécies domeésticas, como exemplo pombos, pardais, quero-quero, cachorros,

pequenos insetos, etc.

2.12 FLORA URBANA.

O empreendimento conta com uma &rea de aproximadamente 20.490,00m? de
area verde que deverd ser mantida pelo empreendedor. Atualmente, encontra- se
vegetacdo secundéaria em estagio médio ao avancado de regeneragcdo, com poucas
caracteristicas de influéncia antropica.

Nas areas destinadas para o Patio de Estacionamento, 0s terrenos
encontram-se praticamente sem de vegetacdo. Apenas na parte, denominada nesse
estudo como Patio 3, ha vegetacédo na fase inicial de sucesséao, vegetacao rasteira,

tipo gramineas e pequenos arbustos.

2.13 HIDROGRAFIA.

Optou-se, no estudo das caracteristicas morfométricas, a utilizacdo de bacias
pilotos, uma vez que a rede hidrografica do municipio € abundante. As bacias
escolhidas para os estudos foram as que interferem diretamente na dinamica urbana
de Paranagua, que séo as bacias 2, 3, 4 e 5, sendo que a bacia 3 esta totalmente

inserida no perimetro urbano do municipio.

Todas as bacias delimitadas foram numericamente denominadas, com o intuito
de facilitar o processo de identificacdo durante o estudo. Tais denominacfes podem
ser modificadas no decorrer do planejamento, uma vez que sejam identificados os

nomes dos rios que intitulam as bacias.
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Figura 14 — Indicacdo das Bacias do Municipio de Paranagua.
Fonte: Prefeitura de Paranagua.

Nos estudos das bacias urbanas do municipio, observou-se a existéncia de rios
de segunda ordem, como pode ser visualizado na Figura 14.
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A seguir serdo realizados os estudos hidrologicos das Microbacias do

municipio de Paranagua, numericamente denominadas.

Sus-BACIA 02

Por meio do mapeamento e ordenamento da rede de Macrodrenagem,
utilizando ferramentas de Geoprocessamento, observou-se que a Bacia 02, é de 22

ordem na hierarquia fluvial.

Na Figura 15 s&o mostrados os valores encontrados na medi¢cdo dos canais,

apresentados por ordem hierarquica fluvial.

Ordem N® de Segmentos Comprimento total dos segmentos (km)
18 8 3
2 4 14
Parametro Valor . Unidade

Area da Bacia- A 88 Km®
Perimetro da Bacia- P 50 km
Comprimento da Bacia - Lb 17 km
Altura da Bacia - Hb 65 m
Comprimento do Canal Principal - Lep 15 km
Altura do Canal Principal - Hep 500 m
Densidade Hidrografica - Dh 0,09 rioskm®
Densidade de Drenagem - Dd 05 km/km®
Extensdo do Percurso Superficial - Eps 03 km/km®
Relacdo d= Relevo - Rr 3.8 m/km®
Gradiente do Canal Principal - Gep 33,3 mikm
Coeficiente de Compacidade (fator de forma) - Kc 1,5

Figura 15 - Parametros lineares, areais e hipsométrico da bacia 2.
Fonte: Prefeitura de Paranagua.

Por meio da analise dos parametros morfométricos pdde-se levantar que a
bacia esta classificada com baixa capacidade de densidade hidrografica (0,09

rios/km2).

Analisando as caracteristicas gerais do municipio, péde-se perceber que a
forma da bacia é alongada. Aplicando-se a formula que define o Coeficiente de
Compacidade (Kc), obteve-se o indice de 1,5, que conforme defini¢cdo, esta préximo

ao indice que indica bacia alongada, atestando a analise visual.
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SuB-BACIA 03

Por meio do mapeamento e ordenamento da rede de Macrodrenagem,
utilizando ferramentas de geoprocessamento, observou-se que a Bacia 03, a qual
encontra-se o empreendimento aqui em estudo, é de 22 ordem na hierarquia

fluvial.

Na Figura 16 s&o mostrados os valores encontrados na medi¢cdo dos canais,

apresentados por ordem hierarquica fluvial.

Ordem N° de Segmentos Comprimento total dos segmentos (km)
18 2 8,5
2 1 25
Parametro Valor Unidade

Area da Bacia- A 26 Km®
Perimetro da Bacia- P 26 km
Comprimento da Bacia - Lb 952 km
Altura da Bacia - Hb 1440 m
Comprimento do Canal Prncipal - Lep 9 km
Altura do Canal Principal - Hep 15 m
Densidade Hidrografica - Dh 0,07 rios/km®
Densidade de Drenagem - Dd 04 km/km?
Extensdo do Percurso Superficial - Eps 02 km/km®
Relacdo de Relevo - Rr 156.5 m/km®
Gradiente do Canal Principal - Gep 1,7 m/km
Coeficiente de Compacidade (fator de forma) - Kc 1,4

Figura 16 - parametros lineares, areais e hipsométrico da bacia 3
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Por meio da analise dos parametros morfométricos pdde-se levantar que a
bacia esta classificada com baixa capacidade de densidade hidrografica (0,07

rios/km2).

Pdde-se perceber que a forma da bacia é mais alongada do que circular,
porém, a hidrografia apresenta caracteristica de bacia tendendo a circular. Aplicando-
se a formula que define o Coeficiente de Compacidade (Kc), obteve-se o indice de
1,4, que conforme definicdo, estd exatamente no centro da faixa que indica o formato

das bacias, atestando a analise visual.
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SuB-BACIA 04

Por meio do mapeamento e ordenamento da rede de Macrodrenagem,
utilizando ferramentas de geoprocessamento, observou-se que a Bacia 04, é de 22

ordem na hierarquia fluvial.

Na Figura 17 s&o mostrados os valores encontrados na medi¢cdo dos canais,
apresentados por ordem hierarquica fluvial.

F

Ordem N° de Segmentos Comprimento total dos segmentos (km)
12 3 12
28 2 26
Parametro Valor Unidade

Area da Bacia- A 61 Km®
Perimetro da Bacia- P 55 km
Comprimento da Bacia - Lb 25 km
Altura da Bacia - Hb 1270 m
Comprimento do Canal Prncipal - Lep 27 km
Altura do Canal Principal - Hep 745 m
Densidade Hidrografica - Dh 0,05 rioslkm?
Densidade de Drenagem - Dd 06 km/km®
Extensdo do Percurso Superficial - Eps 03 km/km®
Relagdo de Relevo - Rr 50,6 m/km®
Gradiente do Canal Principal - Gep 276 mikm
Coeficiente de Compacidade (fator de forma) - Kc 20

Figura 17 - par@metros lineares, areais e hipsométrico da bacia 4
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Por meio da analise dos parametros morfométricos pdde-se levantar que a
bacia esta classificada com baixa capacidade de densidade hidrogréafica (0,05

rios/km2).

Pdde-se perceber que a forma da bacia bastante alongada. Aplicando-se a
férmula que define o Coeficiente de Compacidade (Kc), obteve-se o indice de 2,0, que
conforme definicdo, indica que a bacia € alongada, atestando a analise visual.

SuB-BAcCIA 5

Por meio do mapeamento e ordenamento da rede de Macrodrenagem,

utilizando ferramentas de geoprocessamento, observou-se que a Bacia 05, é de 22

ordem na hierarquia fluvial.
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Na Figura 18 sdo mostrados os valores encontrados na medi¢cdo dos canais,
apresentados por ordem hierarquica fluvial.

Ordem N°® de Segmentos Comprimento total dos segmentos (km)
18 5 35
2 5 33
Parametro Valor Unidade

Area da Bacia- A 121 Kn?®
Perimetro da Bacia - P 76 km
Comprimento da Bacia- Lb 28 km
Altura da Bacia - Hb 835 m
Comprmento do Canal Poncipal - Lep 275 km
Altura do Canal Principal - Hep 710 m
Densidade Hidrografica - Dh 0,04 ries/km®
Densidade de Drenagem - Dd 03 km/km*®
Extensdo do Percurso Superficial - Eps 0,1 km/km*®
Relagio de Relevo - Rr 298 m'km®
Gradiente do Canal Principal - Gep 258 m/km
Coeficiente de Compacidade (fator de forma) - Ko 19

Figura 18 - parametros lineares, areais e hipsométrico da bacia 4
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Por meio da analise dos parametros morfométricos pdde-se levantar que a
bacia esta classificada com baixa capacidade de densidade hidrografica (0,04

rios/kmz).
Pdde-se perceber que a forma da bacia bastante alongada. Aplicando-se a
férmula que define o Coeficiente de Compacidade (Kc), obteve-se o indice de 1,9, que

conforme definicdo, indica que a bacia é alongada, atestando a andlise visual.

Quanto a densidade de drenagem, que indica a capacidade de escoamento de

uma bacia, foram obtidos os seguintes valores:

Sub-bacia 02 - 0,5 km/km2 - Mostra que a densidade de drenagem desta bacia

coincide com a faixa minima estipulada como baixa capacidade de drenagem.

Sub-bacia 03 - 0,4 km/km? mostra que a densidade de drenagem esta abaixo

da faixa minima estipulada como baixa capacidade de drenagem.
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Sub-bacia 04 - 0,6 km/km2 - mostra que a densidade de drenagem esta bem

préxima a faixa minima estipulada como baixa capacidade de drenagem.

Sub-bacia 05 - (0,3 km/km2) mostra que a densidade de drenagem é inferior a

faixa minima que indica baixa capacidade de drenagem

2.14 CLIMA

O clima é ameno, salubre, com temperatura média anual de 21,1°C. em
consequéncia do rapido aquecimento do solo com o sol nascente, ocorrem brisas
maritimas de E e SE, aproximadamente ao meio-dia, soprando continente adentro
com uma velocidade média de 2,1 (Escala Beaufort). Ao anoitecer, por pouco tempo é
calmo. A seguir sopra uma brisa continental igualmente suave, com forca de 1,7 a 2,1,
proveniente SW e S e mais raramente de NW. Apesar desta alternancia diaria entre
brisa maritima e continentais, os ventos influenciados pelo alisio SE, vindo do setor S
dominam com 22,8% sobre os ventos dos setores E e SE, de 20,3%. Os ventos se
distribuem da seguinte forma: 5,9% e de N, 6,8% de NE e 11,0% de calmarias. A
precipitacdo média anual € superior a 2000 mm/ano. A umidade relativa do ar varia

entre 80 e 85%. A regido ndo apresente deficiéncia hidrica.
A partir da sobreposicéo de cartas tematicas do Instituto de Terras Cartografia

e Geociéncias do Parana — ITCG, a climatologia baseada na Classificacdo de

Kdppen-Geiger, fica definida como na Figura 19.

41



735000 738000 741000 744000 747000 753000

7177000

7174000

7171000

7168000

7165000

CLIMA (Classificagao de Képpen-Geiger)
Empreendimento: PASA OPERAQOES
. PORTUARIAS S/A
Projeto: Estudo de Impacto 0 1250 2.500 SIDCI:;?etros
s N E—
de Vizinhanga - EIV
hn H I || Anexo N°: Data: Escala:
ggnm e asﬁcsﬂ)gmals " MAI/2015 1:80.000 LEGENDA
- . CLIMA  [Z7]PASA
Responsavel Técnico: B At N\ Sistema vidrio urbano
Alysson Armindo Schneider Cha
Engenheiro Ambiental
CREA-PR 116953/D I Cra/af

Figura 19 — Climatologia
Fonte: ITGC (Elaborado pelo autor)

e Legendada Classificacdo de Koppen-Geiger:

Nas siglas indicadas, a segunda letra indica o padrédo de precipitagdo - 'w

indica invernos secos e 'f' significa precipitacdo em todas as estacgodes.
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A terceira letra indica o nivel de temperaturas de verdo - 'a' indica que a média
do més mais quente € superior a 22 °C; 'b' indica que a média do més mais quente é
inferior a 22 °C, com pelo menos 4 meses com meédias acima de 10 °C.

Af - Clima equatorial: Alta média de temperatura e alta pluviosidade (ultrapassa

2000 mm de chuvas anuais).

Cfa/Cwa - Clima subtropical Umido: Verdo umido, dado massas tropicais

instaveis.
Cfb - Clima oceanico: Verdo mais Umido que o inverno. Chuvas sao

abundantes e bem distribuidas ao longo de todo o ano, sendo o verao bastante fresco
e umido (SIMEPAR).
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3 DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA:

3.1 EXTENSAO

DAS VIAS

PUBLICAS QUE CIRCUNSCREVEM O

EMPREENDIMENTO CONSIDERADO, PARA AVALIACAO DE IMPACTOS

SOBRE AS REDES DE SERVICOS PUBLICOS.
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que circunscrevem o empreendimento

Schneider
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Outros empreendimentos comerciais e de servigos|
V//J Posto de Gasolina

Area de Influéncia Direta

PASA
/\/ Sistema viario urbano

Figura 20 - Extens&o das vias publicas que circunscreve o empreendimento / Area de Influéncia Direta.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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3.2 EXTENSAO DAS VIAS PUBLICAS QUE CIRCUNSCREVEM O
EMPREENDIMENTO CONSIDERADO E A EXTENSAO DAS VIAS DE
ACESSO ATE 0S “NOS” DE TRAFEGO MAIS PROXIMO, PARA AVALIACAO
DE IMPACTOS SOBRE OS SISTEMAS VIARIOS E DE TRANSPORTE
PUBLICO.
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Figura 21 — extens&o das vias de acesso até o “né” mais préximo.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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3.3 QUADRA DO EMPREENDIMENTO, MAIS AS VIAS PUBLICAS LINDEIRAS E
OS IMOVEIS LINDEIROS A ESTAS VIAS PUBLICAS, PARA AVALIACAO DE
IMPACTOS SOBRE PAISAGEM, SOBRE ATIVIDADES HUMANAS
INSTALADAS, E SOBRE OS RECURSOS NATURAIS.
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Figura 22 — Quadras lindeiras ao empreendimento para avaliacdo de impactos
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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3.4 DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA

A delimitacdo das areas de influéncia é resultante da espacializacdo dos
impactos diretos previstos para a operacdo do empreendimento, levando-se em
consideracdo os meios fisico, bidtico e antropico.

Para a localizacdo das areas de influéncia foram consideradas as
caracteristicas, abrangéncia do empreendimento, as tipologias de intervencdes que
serdo realizadas, a diversidade e especificidade dos ambientes afetados, definindo-se

assim as areas sujeitas aos efeitos diretos das obras e da ocupacao futura.

Dessa forma, para a elaboracdo do diagnéstico ambiental e das analises de

impacto ambiental é considerada a seguinte area:

> Area Diretamente Afetada (ADA) - area que sofre diretamente as
intervencdes de implantacdo e operacdo da atividade, considerando
alteracoes fisicas, bioldgicas, socioecondmicas e das particularidades da

atividade;

> Area de influéncia direta (AID): sujeita aos impactos diretos das etapas
de operacdo do empreendimento. A sua delimitacdo se da em funcéo
das caracteristicas sociais, econdmicas, fisicas e biolégicas dos

sistemas a serem estudados e das particularidades do empreendimento;

> Area de influéncia indireta (All): area real ou potencialmente ameacada
pelos impactos indiretos da implantacdo e operacdo da atividade,
abrangendo 0s ecossistemas e o sistema socioecondémico que podem

ser impactados por altera¢des ocorridas na AID.
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3.4.1 Meio fisico.
3.4.1.1 Caracterizacao do Uso e Ocupacéao do Solo.
3.4.1.1.1 Mapa e planta com indicacdo das areas de influéncia.

O terreno em referéncia esta localizado na area urbana do municipio de
Paranagua, ao longa da BR 277 - Parque S&o Jodo. A mesma é composta por 3 (trés)
areas distintas que somam, nos registros atuais, aproximadamente, 63.101,82 m2,
localizada em regido j& desenvolvida, com outros empreendimentos da mesma

natureza nos seus arredores.

A Area diretamente afetada envolve os limites do empreendimento e suas

principais vias de acesso, como exemplificado na Figura 23.
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Figura 23 - Area diretamente afetada

A Area de Influéncia Direta abrange um raio de 500 m a partir da area do
empreendimento, envolvendo as edificacbes vizinhas sendo elas o©s
empreendimentos comerciais e servi¢os ao lado do Patio da Pasa, os dois Postos de

Gasolina no outro lado da BR 277, também as vias de acesso ao empreendimento,
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parte dos bairros Parque Agari e Casa da Familia e parte do Rio Emboguacu e sua

APP. (Figura 24).
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Figura 24 - Area de influéncia direta

A Area de Influéncia Indireta (Figura 25) compreende as extensbes das vias

rodoviarias (Av. Bento Rocha e Ayrton Senna) da area do empreendimento até a
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Avenida Portuaria, principais vias que poderdo sofrer influéncias com a instalagéo do

empreendimento.
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Figura 25 Area de influéncia indireta.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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3.4.1.1.2 Levantamento planialtimétrico do terreno

Levantamento planialtimétrico em anexo (7)

LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO
0P 725300000163

SRR BR 277 - COLONA SANTA RITA - PARNUAGUA - PR

A oo ™ o ™ ox  [™  wn

= s

Figura 27 - Levantamento Planialtimétrico

3.4.1.1.3 Legislacao vigente e parametros, inclusive taxa de permeabilidade.

O decreto n° 544/2013 regulamenta o ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

em Paranagua.
O EIV, cuja regulamentacao é exigéncia para todos os municipios brasileiros, ja €

solicitado por muitos municipios que adotaram critérios relacionados a sua elaboracéo

através de lei municipal, como é o caso do municipio de Paranagua/PR.
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Neste caso, a lei municipal n® 2.822/2007 fixa a obrigatoriedade da apresentagao
do EIV, por parte do empreendedor, para com a administragdo municipal, como pré-
requisito para o direito de obtencéo de licencas, autorizacbes de alvaras de construcéo,
localizacdo e funcionamento tocante ao empreendimento e atividades econdmicas

geradoras de impactos.

Acresce que, a taxa de impermeabilizacdo do solo atendida nesse estudo e nos
projetos arquitetdnicos, esta descrito na LEl COMPLEMENTAR N° 062, DE 27 DE
AGOSTO DE 2007, a qual dispde os parametros para a idealizacdo do empreendimento.

Em outras palavras, o projeto em questéo atendera ao plano diretor, no tocante a
Zona de Desenvolvimento Econdmico, sendo assim seguira os parametros indicados na
Figura 28 a seguir, respeitando a legislacdo municipal.

ANEXOTh
TABELA DE PARAMETROS

ZDE (Zona de Desenvolvimento Econdmico)

Recuo

) Taxa Altura e Taxa Lote Minimo
= Porte ﬁmc"ve"ﬁ.““"""l Ocupagio  Maxima A'ﬂ:."ﬂm Permeabilidade Anm. ; "":"I'_:;’ (testada /
Maxima (%) {pav.) Predial (m) Minima (%) pEsas area)
Industrias 2, 3 e 4,
" Comeércio e Servigo
Permitidos Geral, Comércio & 3}
Servico Especifico
Industria Caseira (1), 1 50 _ 10(2) 30% 5 201600 (4)
Inddstria 1, Comércio e médio
Servigo Yicinal, P
fmn P . medio-
Permissiveis | Comercio e servigo de
grande e

Bairmo, Comércio e
Servigo Setorial,
Comunitario 2 e 3

grande

Observagdes:
(1) Somente em edificagdes residenciais ja existentes.

{2) Em terrenos com testada para vias estruturais, recuo minimo de alinhamento predial de 15m {guinze metros).

(3) Definido através de avaliagio do Conselho Municipal de Desenvelvimento Urbano.

{4) Lote Minimo referente a novos parcelamentos, desmembramentos e remembramentos. Para lotes ou terrenos j& eistentes, até a data da publicacdo desta
lei, com area inferior @ minima definida, aplicar os demais parametros da tabela acima, desde gue aprovado pelo Conselho Municipal de Desenvolvimento

Figura 28 - parametros para construcéo na ZDE.
Fonte: Prefeitura de Paranagua

A taxa de permeabilidade sera de 99,4%, conforme prancha, anexo (5), também
constam as areas verdes paisagisticas que irdo auxiliar na drenagem do

empreendimento.

Ainda, a construgao a ser realizada atendera a taxa de ocupacao e o coeficiente

de aproveitamento respectivamente em 0,4% e 0,004.

53



3.4.1.1.4 Classificacdo e mapeamento dos principais usos do entorno, inclusive
caracterizando aregularidade e irregularidade da ocupacéao do entorno.

Conforme € observado, na proximidade do empreendimento temos outras
empresas comerciais e de servigos, como o Posto O Cupim, Posto Aldo Locatelli, MHP
Mangueiras Hidraulicas e empreendimentos de manutenc¢des industriais (Figura 30). Ao
redor na area de influéncia encontram-se algumas residéncias consideradas de como de
Ocupacao Irregular, segundo o Mapa Municipal 10 - Analise Territorial Urbana, anexo
ao “Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado — PDDI”, como é caso dos bairros
Parque Agari e Vila Sdo Jorge. Esses locais sdao considerados de Ocupacao Irregular
por estar em conflito com as Areas de Preservacdo Permanente — APP do Rio
Emboguacu, o que faz com que seja baixo o interesse imobilidrio nas areas

circunvizinhas ao empreendimento.

Mapa Municipal 10
ANALISE TERRITORIAL URBANA
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[] sETOR HISTORICO DO ROCIO
I 0CUPAGAD IRREGULAR
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[} Ar=a comerciaL

I AR=A DO PORTO

I NFLUENCIA DO PORTO

7] PATI0 DE CONTEINERS

B nousTRIA

COMWBNC
N

) (oo oy Cesonobamens ook

T 1 O
yﬁg funpar

PREFTITURA DF PARANASUA 2008
FONTE O

DOETON RO

O e

Figura 29 — Mapa Municipal 10 — Analise Territorial Urbana.
Fonte: PDDI.
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Figura 30 — Andlise territorial urbana do entorno do empreendimento.

Fonte: PDDI (Adaptado pelo autor).

Ocupagéo Irregular
Patio de Conteiners
Outros empreendimentos comerciais e de servigos
| PASA

55




Ainda, h& aproximadamente 100 metros ao sul do empreendimento encontra-se

Area de Preservacdo Permanente e o proprio rio Emboguacu. No local se encontra

algumas residéncias irregulares proximas a area de APP. Isso pode ser visualizado por

imagem de satélite na Figura 31.
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Figura 31 —indicacado das areas irregulares.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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3.4.1.1.5 Identificagdo dos patrimbnios naturais e culturais, nas esferas municipal,
estadual e federal na area de estudo, especialmente na fracdo urbana e no
raio de 300m, contados do perimetro do empreendimento.

Dentro da area de influéncia do empreendimento foi identificada como patrimdnio
nacional natural, a Mata Atlantica, que € considerada Patriménio Nacional pela
Constituicdo Federal. Formada por um conjunto de formacfes florestais (Florestas:
Ombrdfila Densa, Ombréfila Mista, Estacional Semidecidual, Estacional Decidual e
Ombréfila Aberta) e ecossistemas associados como as restingas, manguezais e campos
de altitude, que se estendiam originalmente por aproximadamente 1.300.000 km2 em 17
estados do territorio brasileiro. Hoje os remanescentes de vegetacdo nativa estédo
reduzidos a cerca de 22% de sua cobertura original e encontram-se em diferentes
estagios de regeneracao. Apenas cerca de 7% estdo bem conservados em fragmentos
acima de 100 hectares. Mesmo reduzida e muito fragmentada, estima-se que na Mata
Atlantica existam cerca de 20.000 espécies vegetais (cerca de 35% das espécies
existentes no Brasil), incluindo diversas espécies endémicas e ameacadas de extincao.
Essa riqueza € maior que a de alguns continentes (17.000 espécies na América do Norte
e 12.500 na Europa) e por isso a regidao da Mata Atlantica é altamente prioritaria para a
conservacao da biodiversidade mundial e abrange total ou parcialmente 17 Estados

brasileiros e 3.411 municipios.
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Foto 1 — Mata Atlantica
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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Figura 32 - Identificagdo dos biomas brasileiros
Fonte: IBGE, 2015.
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3.4.1.1.6 Mapeamento da vegetacao existente.

O local onde est4 instalado o Patio de Estacionamento da PASA, trata-se de
area ja antropizada, com a presenca de vegetacdo em fase inicial de sucessdo,
conforme pode ser observado na carta de vegetacdo municipal urbana da Prefeitura de
Paranagua, anexo do Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do municipio, escala
1:50.000, executada com base em fotografias aéreas de 1994 e adaptada para o

presente estudo, o local do empreendimento é classificado como area urbana.
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Figura 33 — identificacdo das vegetacdes existentes

Como trata-se de um empreendimento ja consolidado e praticamente em sua
totalidade preparado para a execucdo de suas atividades, grande parte da area util ndo
possui vegetacdo como é caso dos Patios 1 e 2. Porém ha a existéncia de éreas verdes
no empreendimento (Patio 3) e conforme Figura 33, a vegetagdo caracteriza-se como
em Floresta Ombrofila Densa Submontana, em fase inicial de sucessao.
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J4& na éarea de passeio, foram encontradas algumas espécies exoticas e
vegetacdo em fase inicial. Ao entorno da area de influéncia do empreendimento, em

particular, préximas as calcadas também se fazem presentes as mesmas espécies.

Foto 2 - Fotos da &rea no entorno do terreno.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

3.4.1.1.7 Indicacao da arborizacao viaria.

A arborizacdo no sistema viario na area de influéncia do empreendimento, é na
sua grande maioria de espécies exoéticas. Na margem da BR 277 km 5, sentido
Paranagua-Curitiba existe vegetacéo rasteira, tipo gramineas de pequeno e médio porte.
No entanto, no outro lado da mesma via sentido Curitiba-Paranagua pode ser observado
arvores de médio a grande porte, algumas bananeiras, bambus, palmeiras e também

vegetacao na fase inicial.
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Foto 3 - vegetacao viaria BR277 sentido Curitiba - Paranagua
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

Foto 4 - Vegetacao viaria da BR 277 Sentido Paranagua - Curitiba
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

3.4.1.1.8 Relatorio fotografico da paisagem natural e urbana antes da implantacao

do empreendimento.

O empreendimento ja encontra-se em parte, implantado.

3.4.1.1.9 Levantamento dos usos de todos os imdéveis e construcdes existentes.

Em visita no local e na area de influéncia direta do empreendimento ndo foram
identificados imoveis residenciais. Os bairros mais proximos ao empreendimento sao o
Parque Agari e a Vila S&o Jorge, porém estes ndo serdo afetados com a operacao do

empreendimento. No entanto, ha empreendimentos considerados comerciais e de
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servicos como posto de combustiveis, péatio de estacionamentos, barracbes para

manuteng¢des industriais e outros empreendimentos do ramo.

3.4.1.1.10 Levantamento da volumetria dos usos de todos os imoveis e

construgdes existentes.

e Area total do empreendimento: 63.101,82 m?;
e Areada guarita: 10,75 mz

e Area de lazer: 90,00 mz;

e Area do reservatorio: 9,00 mz;

e Area dos vestiarios: 46,80 mz;

e Area do escritério: 113,40 mz;

e Area construida total: aproximadamente 269,95 m2.

3.4.1.1.11 Indicacdo das zonas de uso constantes da legislacdo de uso e

ocupacéao do solo na area de influéncia.

O terreno encontra-se na Zona de Desenvolvimento Econémico - ZDE, e ao redor
da éarea do empreendimento ha trés classificacbes de zoneamento; Zona de
Consolidacao e Qualificacdo Urbana Um, Zona de Consolidacdo e Qualificacdo Urbana
Dois e Zona de Restricdo a Ocupacao. Essas indicacdes podem ser visualizadas nas

figuras Figura 34 e Figura 35.

62



743200 743400 743600

743800 744000

744200 744400 744600 744800

745000 745200 745400 745600

7170300

Figura 34 - caracterizacédo da area entorno do empreendimento
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

ZONEAMENTO DA AREA DE INFLUENCIA N
- WA E
Empreendimento:  paga OPERACOES %
‘. PORTUARIAS S/A s
Projeto: Estudo de Impacto 0125é+5oglletros
de Vizinhanga - EIV
Schneider Anexo N°: Data: Escala:
engenharia e estudos ambientais /// MAI/2015 1:10.000 LEGEN DA
PASA
Responsavel Técnico: [lzcau2
Alysson Armindo Schneider [ lzcau1
Engenheiro Ambiental [ zoe
CREA-PR 116953/D [ zro
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ANEXO II

MAPA DE ALTERACAD do ANEXO IV DA
L.C. 62/2007 - ZONEAMENTO URBANO

LEGENDA

ZONA D CONSOLIDAGAO E EXPANSAO URSANA UM
ZONA DE CONSOLIDAGAO € EXPANSAO URSANA DOTS

ESC: 1/20.000

Figura 35 — zoneamento urbana na area de influéncia
Fonte: Prefeitura de Paranagua

3.4.1.1.12 Indicagao de cursos d’agua no entorno do empreendimento em um

raio de 500m.
A aproximadamente 120m, ao sul do terreno tem o corpo d’agua do Rio

Emboguacu e sua area de preservacdo permanente estd uma distancia a 80m como
pode ser visto na Figura 36.
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de Vizinhanga - EIV
SCh neider Anexo N°: Data: Escala:
engenharia e estudos ambientais 1 MAI/2015 1:3.000 LEGEN DA

Responsavel Técnico:

Alysson Armindo Schneider
Engenheiro Ambiental
CREA-PR 116953/D

Figura 36 - Indicag&o dos cursos d'agua no entorno do empreendimento

Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

- Distancia até a APP
Distancia até a Rio

——— Rio Emboguagu
APP -30 M

0777 PASA
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3.4.1.1.13 Indicagcdo dos usos permitidos pela legislagdo municipal nas

vizinhangas do empreendimento.

Conforme citado anteriormente, 0s seguintes zoneamentos sao limitrofes a Zona

de Desenvolvimento Econémico, o qual esté localizado o empreendimento em questéo:

DA ZONA DE CONSOLIDAQAO E QUALIFICACAO URBANA - ZCQU

Art. 25 - A Zona de Consolidacéo e Qualificacdo Urbana (ZCQU) caracteriza-se
pela predominancia de uso misto, caréncia de equipamentos publicos, existéncia de
areas consolidadas e de areas para ocupacéao com fragilidade ambiental.

Paragrafo unico - A ZCQU se subdivide em ZCQU-1, ZCQU-2 e ZCQU-3,
conforme subsecoes I, Il e lll. (Retificado ZCQ para ZCQU pela Lei Complementar no
112 de 18 de dezembro de 2009)

Art. 26 - S&o objetivos da Zona de Consolidacao e Qualificacdo Urbana:

I. Promover a consolidacao e qualificacdo da malha urbana;

[I. Promover a ocupacéao ordenada do territorio;

[ll. Implantar novos usos e atividades, principalmente o habitacional;

IV. Ampliar a disponibilidade de equipamentos e servi¢os publicos;

V. Ampliar a oferta de infraestrutura, de forma a possibilitar a ocupacdo do
territorio;

VI. Conservar e recuperar o meio ambiente.

DA ZONA DE CONSOLIDACAO E QUALIFICACAO URBANA UM

Art. 27 - A Zona de Consolidacdo e Qualificacdo Urbana Um (ZCQU-1)
caracteriza-se pela predominancia de uso misto, caréncia de equipamentos publicos e
existéncia de duas grandes glebas a serem reincorporadas a malha urbana, quais
sejam, o aeroporto e o patio de manobras férreas.

Art. 28 - S&o objetivos da Zona de Consolidacao e Qualificacdo Urbana Um:

| - Promover a integracdo entre a porcdo mais consolidada da malha urbana,
correspondente a ZRU, e suas areas de consolidacdo, correspondentes a ZCQU-2 e
ZCEU-1,;

[I. Qualificar a paisagem;

[ll. Implantar novos usos e atividades, principalmente o habitacional,
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IV. Ampliar a disponibilidade de equipamentos e servigos publicos;
V. Ampliar a oferta de infraestrutura.

Lei Complementar n® 164 Anexo Ib - Tabela de Parimetros
ZCQU 1 (Zona de Consolidagao e Qualificagao Urbana Um)

O pacao
o Cosficiente Afastamento Lote Minima Late Esquina
Porte Ocupagio  Méxima  Alinham. Predial Permeabilidade
Aproveitamento CPSIEE _] pee Minma (2 Divisas (m)  (testadadrea)  (lestada  drea)
Habitagaa Unifamiliar 15 2 Fac‘{‘;}a"m 10M/300m* (4) | 15MUAS0M? (4)
Habitagsio Unifamiliar em Série,
Habitagio Coletiva, Condormirio
Horizontal, Comurnitario 1
Permitidos - .
Comunitdrio 2, Comercio & Facultativo
Sentoo vicinal Gomareio s 15 23 e 10m/300m? (4) | 15mIB00m? (4)
Servigo de Bairro, Comércio e - 3 a2
Servigo Setorial, Indstria
Caseira (1)
, de Uso
Habitagio Transitéria, Comércio | médio Facultativo
Permissiveis | '3 cori Coral Comércio o oy 15 2(3) @ 15m/450M* (4) | 15m/450mM2 (4)
Servigo Transitério, Indstria 1 |grande porte

Observagbes:
(1) Uso Conjugade ao uso residencial.

(2) Em caso de aberturas, recuo minime lateral e fundos de 1,5m (um metro e cingquenta centimetros).
(3) Verificar tabela de paramefros consirutivos para os selores especiais.

{5) Lote Minima a novos -] Para lotes ou terrenos ja existentes, abé a data da publicago desta lei, com area inferior & minima definida,
aplicar os demais pardmetros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Urbanismo.

DA ZONA DE CONSOLIDACAO E QUALIFICACAO URBANA DOIS

Art. 29 - A Zona de Consolidacdo e Qualificacdo Urbana Dois (ZCQU-2)
caracteriza-se por possuir areas consolidadas regulares e irregulares, areas passiveis
de ocupacéao e proximidade com area de protecao e conservacao ambiental.

Art. 30 - S&o objetivos da Zona de Consolidacéo e Qualificacdo Urbana Dois:

|. promover a ocupacao ordenada do territorio;

[I. qualificar a paisagem;

[ll. implantar novos usos e atividades, principalmente o habitacional,

I\V. ampliar a disponibilidade de equipamentos e servi¢os publicos;

V. ampliar a oferta de infraestrutura, de forma a possibilitar a ocupacdo do
territorio;

VI. garantir a integridade do entorno, ambientalmente fragil.
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Lei Complementar n® 164 Anexo b - Tabela de Parimetros
ZCQU 2 (Zona de Consolidacdo e Qualificagdo Urbana Dois)

Taxa

Coeficlente | Ocupagao Minimo Afastamento| Lote Minima | Lote Esquina
0 | e || T "::;“]’ Alinham. m‘w Divisas (m) | (testada /4rea) | (testada / drea)
(%) | Predial (m)
Habitagdo Unifamiliar R 15 75 2 3 20 Fm[‘g]a""“ 10mi250m* (3) | 15mi250m? (3)
Habitagfio Unifamiliar em Série,
Habitagao Caoletiva, Condominio
Hori. I, C itario 1, paqueno & Facultativo
Comunitério 2, Comércio e médio 15 0 2(4) 3 20 e 10m/300m* (3) | 15mi350m* (3)
Servigo Vicinal, Comércio e porte (2
Servigo de Bairo, Industria
Caseira (1)

Habitagao de Uso Institucional, pequenoe
Habitagio Transitéria, Comércio e N Facultativo
[ ssr\ri:;:aGelal. Comércio e serviga| ™20 15 60 24 3 20 2) 15mfB00m* (3) | 15miB00m? (3)
Setorial, Industria 1 porte

Observacoes:

(1) Uso Conjugado ao uso residencial

{2) Em caso de aberturas, recuo minimeo lateral e fundos de 1.5m {um metro & cinguenta centimetros).

{3) Lote Minimo a novos I i b itos & b Para lotes ou terrenos ja existentes, até a data da publicacfo desta lei, com area inferior 4
minima definida, aplicar os demais parimetros da tabela acima, desde que aprovado pelo Conselho Municipal de Urbanismo.

(4) Verificar tabela de parimetros construtivos para os selores especiais.

DA ZONA DE RESTRICAO A OCUPACAO - ZRO

Art. 57 - A Zona de Restricdo a Ocupacao (ZRO) caracteriza-se pela existéncia de
areas com caracteristicas naturais que exigem tratamento especial devido a seu
potencial paisagistico e ambiental.

Art. 58 - S4o objetivos da Zona de Restricdo a

l. impedir a ocupacao de forma a assegurar a qualidade de vida da populacéo;

[l. preservar 0s manguezais, as margens e as nascentes dos canais de
drenagem;

[ll. possibilitar o uso e coleta dos recursos naturais, de forma planejada em
compatibilidade com a conservacéo da natureza, seguindo as diretrizes e 0s objetivos do
desenvolvimento sustentavel;

IV. possibilitar a realizacdo de atividades culturais, de lazer, de turismo e de
contemplacéo de forma planejada;

V. valorizar o potencial paisagistico das areas de beleza cénica.

81° - Constituem-se como éareas de restricdo a ocupacéo, além das delimitadas
pela ZRO, as seguintes:

|. as faixas marginais ao longo dos corpos d’agua;

Il. as areas cobertas por matas;

lll. as areas com declividade superior a 30% (trinta por cento);

IV. as areas sujeitas a inundagéo;
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V. as areas de preservacdo permanente, definidas em legislacdo federal e
estadual;

VI. outras areas de interesse a serem incluidas mediante prévia aprovacdo do
Conselho Municipal de Meio Ambiente e através de lei municipal.

VIl - a faixa de 100,00m (cem metros) contados a partir da faixa de dominio da
BR-277 no trecho compreendido entre o limite Oeste com o municipio de Morretes e a
atual PR- 407(A-08); (incluido pela Lei Complementar n o 112 de 18 de dezembro de
2009)

VIII - a faixa de 50,00 m (cinquenta metros) a NE da faixa de dominio da
Projetada PR-407 no trecho compreendido entre a BR-277 e a atual PR-407 (A 08).
(Incluido pela Lei Complementar n 0 112 de 18 de dezembro de 2009)

§2° - A titulo de incentivo a preservagdo e em atendimento ao principio da justa
distribuicdo dos 6nus e bonus do processo urbano, os imoveis particulares localizados
na ZRO receberédo potencial construtivo ficticio, conforme tabela do Anexo I, apenas e
tdo somente para fins de transferéncia de potencial construtivo, nos termos da lei

especifica.

ANEXO Ib
TABELA DE PARAMETROS

ZRO (Zona de Restricdo a Ocupacao)
———————————0Ocupacao

Taxa Recou .
. Altura ; Taxa Lote Minimo
Fortol faocncenie iy [ERCURR: S (s e et aoe | i amonio] Sy ety
Aproveitamento  Maxima — Alinham. Minima (%) Divisas (m) =
(%) P&V} predial (m)
Permitidos
2) 03 (1) @

Permissiveis

Observacgdes:

(1) Unicamente para fins de Transferéncia de Potencial Construtivo para os Setores Especiais de Adensamento |, |l e lll, de acordo
com a presente lei.

(2) De acordo com o Plano de Manejo especifico existente ou a ser desenvolvido para cada area.

3.4.1.1.14 Indicacdo de alteracdo no meio, assoreamento, linha de costa e

vegetacado, em funcdo das atividades portuarias.
A diminuicdo do fornecimento de sedimentos ao litoral est4, na maior parte, direta

ou indiretamente relacionada com as atividades antrépicas. Entre essas atividades

destacam-se o desmatamento de matas ciliares, construgédo de barragens, dragagens,
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obras portuarias e de engenharia costeira etc. Muitas dessas atividades sdo essenciais
para o desenvolvimento econémico e social do pais, porém essas atividades iniciam e

desenvolvem-se sem a avaliagdo e sem a preocupacdo de monitorizagédo dos impactos.

Suas consequéncias dependem do tipo de costa. Por exemplo, os estuarios
respondem a subida do nivel do mar reduzindo as exportacdes de materiais para a
plataforma, de modo a adaptarem-se ao novo nivel de base. Convertem-se, assim,
preferencialmente, em locais de recepcao e deposicdo de sedimentos (nomeadamente
de materiais provenientes da deriva litoral), em vez de fornecedores, como se verifica em
periodos de abaixamento do nivel do mar.

Outro fato preponderante, € a destruicAo de ecossistemas costeiros, o que
implica, por via de regra, taxas de recuo do litoral mais elevadas. O pisoteio de dunas,
por exemplo, que destréi a cobertura vegetal, propicia o aparecimento de “cicatrizes” e
facilita 0 avanco do oceano. O mesmo efeito € observado com a construcéo de estradas,
exploracéo de areias litoraneas e construcao sobre dunas frontais. Estas e muitas outras
acOes antropicas subtraem do litoral uma capacidade intrinseca de defesa que lhe era

conferida por tais formas

Vale salientar, que o empreendimento encontra-se a aproximadamente 100 m do
curso d’agua e, conforme Figura 36, sendo assim o empreendimento pretendido nesse

estudo ndo contribuira com a alteracdo no meio ambiente aquatico.

3.4.2 Meio biologico.
3.4.2.1 Caracterizacéo.
3.4.2.1.1 Fauna
A fauna existente no local, a qual péde ser vista em visita técnica ao local, €
formada por pequenos insetos, aves urbanas como pombos, pardais entre outros que
podem ser encontrados em quaisquer outras cidades, além de roedores. Sendo assim, a
operacdo do empreendimento ndo afetar4 a fauna silvestre e tampouco animais em

extingao.
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3.4.2.1.2 Flora

N&o existem &reas de preservacdo permanente na area em questdo, 0 corpo
hidrico, (Rio Emboguagu-mirim), mais préoximo do limite do terreno encontra-se a
aproximadamente 85 metros de distancia e a linha inicial da APP deste corpo hidrico
esta a 50 metros da area conforme Figura 36. Ha a presenca apenas vegetacao
rasteiras, vegetacdo em fase inicial de sucessdo. Como mencionado anteriormente, é

realizado a manutencado do terreno com rogadas periddicas.

3.4.3 Meio antrépico.

3.4.3.1 Identificacdo de dados socioecondmicos.
3.4.3.1.1 Populagéo.

Segundo banco de dados do @cidades e do Censo Demogréafico 2010,
disponibilizado pelo IBGE, a evolu¢do populacional dos municipios da microrregiao de
Paranagua durante o periodo de 2000 a 2010, mostra que somente Pontal do Parana
apresentou crescimento populacional expressivo de 20,5% e também o municipio de
Guaraquecaba apresentou reducdo significativa de 5% no numero de habitantes no

mesmo periodo acima citado quando comparado com os demais municipios da regiao.

Em comparacdo populacional da microrregido, Paranagua com seus 140.450
habitantes em 2010 apresenta o maior numero de habitantes, nimero esse que
representa 53% da populacdo total da regido litoranea. Essa populacdo na sua
esmagadora maioria (96,4%) se encontra distribuido na zona urbana. Em contexto

estadual esses indices superam a média de expansao urbana que é de 81,4%.

Do total da populacéo contabilizada para o ano de 2007, diferenciando-a por sexo
e faixa etaria, estima-se que a populacdo masculina do municipio atinja 49,6% enquanto

gue a feminina os demais 50,4%, 0 que nao representa grande disparidade.

O municipio de Paranagua, entre 1950 e 2010, apresentou uma populacéo

predominantemente urbana, ocorréncia que se deve ao fato da cidade ter se tornado um
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polo de atracdo econdmico-populacional na década de 60, em funcdo da economia
exportadora, pois nesse periodo o Parana passava pelo ciclo do café, tornando o porto
de Paranagua o maior exportador de café do pais. Essa tendéncia de polo de atracado
continuou nos anos 70 em funcéo da exportacéo de soja e trigo. Além do fluxo migratério
e do crescimento natural da populagédo, existem as representadas pelas atividades

ligadas ao porto como os imigrantes temporarios dos navios e dos caminhdes.
3.4.3.1.2 Densidades
Segundo, IPARDES; IBGE 2013, Paranagua possui uma taxa de densidade

demografica de 183,86 hab/km? e o grau de urbanizacdo de 96,38%, conforme quadro

(1) e (2) respectivamente.

DENSIDADE DEMOGRAFICA - 2013

DENSIDADE DEMOGRAFICA (HAB/KM?2)

183,86

Fonte: IPARDES; IBGE

Quadro 1 - taxa de densidade demografica da cidade de Paranagua.

GRAU DE URBANIZACAO - 2010

GRAU DE URBANIZACAO (%)

96,38

Fonte: IBGE — Censo Demografico

Quadro 2 - taxa de grau de urabanizagéo da cidade de Paranagua.

O municipio em 2010 possuia um total de 140.469 habitantes, dos quais 69.275

sdo homens e 71.194 sao mulheres.
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Mais de 100 anos 1 0.0% 0,0% 4
95 a 99 anes 5 0,0% 0,0% 22
90 a 94 anos 29 0.0%| 0.1% 78
85 a 89 anos 140 0.1% | 0.2% 257
80 a 84 anos 320 o2 o04% 508
75a 79 anos £84 0.5% i 0,6% 326
70 a 74 anos 1.119 o.5% [l 0.9% 1.247
65 a 69 anos 1.377 1.0% [N 1.2% 1.854
60 a 64 anos 1.977 1.4% 1.8% 2294
55 a 59 anos 2722 1,9% 2,1% 2978
50 3 54 anos 3.514 2.5% 2.6% 3.855
45 a 49 anos 4842 3,2% 3.3% 4599
40 a 44 anos 4924 3.5% 3,7% 5.161
35 a 39 anos 5.204 2.2% | 28% 5223
30 a 34 anos £.414 2.9% 4.1% 5749
25 a 29 anos 5.868 4.2% 4,3% 8.088
20 a 24 anos 5.835 <2 [N 4.2% 5.918
15219 anos £.558 4.7% 4,8% 8.471
10 a 14 anos 7.075 5.0% 2.9% 8.852

5a9 anos 6.252 <= NN 4,2% £.022
0ad4anos 5817 4,0% 3,9% 5.471

Mulheres

Homens -

Figura 37 - Porcentagem de homens e mulheres por faixa etaria
Fonte: IBGE

M3ps Municipa 05
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Figura 38 - Densidade habitacional de Paranagua
Fonte: Prefeitura de Paranagua



A densidade demografica do Municipio de Paranagud, segundo dados do IBGE
2010, é de 169,92 hab./km2. Em virtude da horizontalidade da ocupacdo urbana é
bastante baixa. No entorno do empreendimento, observando o Mapa de densidade
habitacional do PDDI, ainda, verificamos que o empreendimento esta inserido numa

regido de baixo adensamento, sendo de 2 a 50hab/ha.
3.4.3.1.3 Taxa de motorizacao.
Segundo dados do Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito —

DENATRAN o numero de veiculos existente na cidade de Paranagua esta presente no
Quadro (3).

Frota 2013 Unid. Veiculos
Automovel - Tipo de Veiculo 29.274 | Automoveis
Caminhdao - Tipo de Veiculo 1.813 Caminhdes
Caminhdo trator - Tipo de Veiculo 1.749 Caminhdes Trator
Caminhonete - Tipo de Veiculo 2.610 Caminhonetes
Camioneta - Tipo de Veiculo 1.402 Camionetas
Micro-6nibus - Tipo de Veiculo 167 Micro-6nibus
Motocicleta - Tipo de Veiculo 14.059 | Motocicletas
Motoneta - Tipo de Veiculo 2.747 Motonetas
Onibus - Tipo de Veiculo 159 Onibus
Trator de rodas - Tipo de Veiculo 47 Tratores de rodas
Utilitario - Tipo de Veiculo 183 Utilitarios
Outros - Tipos de Veiculo 3.530 Veiculos
Total de Veiculos 57.740 |Veiculos

Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito - DENATRAN - 2013.

NOTA 1: Atribui-se zeros aos valores dos municipios onde ndo h4 ocorréncia da variavel.
NOTA 2: Atribui-se a expressé@o dado <b>nao informado</b> as variaveis onde os valores dos
municipios ndo foram informados.

Quadro 3 - Taxa de motorizacdo de Paranagua

Fonte: DENATRAN
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3.4.3.1.4 Estratificagdo social.

De acordo com dados do censo do IBGE (2000), a Populagdo Economicamente
Ativa — PEA do municipio de Paranagué é de 52.763 pessoas, equivalendo a 41% da
populacdo residente. A populacdo ocupada, de acordo com a mesma fonte é de 45.058
pessoas, equivalente a 35% da populagao residente e a 85% da populacao.

Os dados do Ministério do Trabalhado para o ano de 2006, através da Relacao
Anual de InformagBes Sociais — RAIS indicam um namero de 2.339 estabelecimentos
comerciais declarantes e um numero total de 27.643 pessoas empregadas. Estes
trabalhadores estéo inseridos no mercado formal e a relagdo do niamero de trabalhador

por empresa € de 11,8.

Para atualizacdo da PEA e da populacdo ocupada no ano de 2006. Foi utilizada a
variacdo da populacdo do censo de 2000, para a contagem populacional realizada no
ano de 2007. O censo de 2000 indicava uma populacdo de 126.634 habitantes e a
contagem populacional de 2007 uma populacdo de 133.559, apresentando uma variacao
de aproximadamente 5,5% o0 que representa um crescimento médio anual de

aproximadamente 0,92% ao ano.

Quadro 4 - Populacéo

Populacéo 126.634 = 132.330(1)* = 133.559

Populacdo Economicamente Ativa - PEA 52.763 58.222(1)* 58.763

Populacdo Ocupada — POA 45.058 49.719(1)*
Numero de Estabelecimentos — RAIS 2.339(2)*
Numero de Empregos — RAIS 27.643(2)*
Relacdo PEA/Populacéo 41%

Relacdo POA/Populacdo 36%

Relacdo POA/PEA 85%

Relacdo Emprego — RAIS/Populacdo 21%
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Emprego — RAIS/POA 59%
Numero de empregos formais/empresa 11,8
(1) Projecéo

Fonte: (2) Prefeitura Municipal de Paranagua

Demais dados — IBGE.

Segundo o Quadro 4 acima, verificamos que ha 59% da populacdo com emprego
formal, ou seja, ha um indice de informalidade de aproximadamente 41% no municipio e

a relacdo do nimero de empregos por empresa formal é de 11,8.

O Produto interno Bruto - PIB, do Municipio no ano de 2007, de acordo com o
IPARDES, representou aproximadamente US$ 380 milhdes de doélares dos Estados
Unidos da América do Norte.

A arrecadacdo do Imposto Sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos de
Qualquer Natureza — ICMS, apresenta um percentual de 8,9% ligado a atividade
industrial, de 54,7% relacionado ao comércio varejista; de 9,8% proveniente do comércio

atacadista e de 26,6% relacionado aos servicos.

Verifica-se que, as atividades relacionadas ao comércio, respondem por
aproximadamente 65% do total da arrecadacdo do ICMS no territério do municipio. Em
segundo lugar, classifica-se a arrecadacdo proveniente das atividades de servicos e

finalmente o setor industrial.

De acordo com a Prefeitura Municipal de Paranagua, Quadro 5, o niumero de

empresas que contribuem para a arrecadac¢éao do ICMS soma 2.131.

Quadro 5 - Distribuicdo das Atividades Econémicas (Nimero de estabelecimentos sujeitos ao recolhimento
do ICMS, por setor)

Inddstria 191 8,9
Comeércio Varejista 1.166 54,7
Comércio Atacadista 209 9,8
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Servicos 565 26,6
Totais 2.131 100,0

Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagud, 2008.
Fonte: Prefeitura de Paranagua

O indice de Gini, apurado pelo IBGE (2000), que define o nivel de desigualdade
social no municipio indica um valor de 0,56 (quanto mais préximo de 1 — melhor) e a
taxa de pobreza no mesmo periodo era de 19,6% (pessoas com renda per capta até Y2
salario minimo em relac&o ao total da populagéo). O indice Desenvolvimento Humano —
IDH, apurado pelo Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD, no
ao de 2000 foi de 0,782. (Prefeitura Municipal de Paranagua 2009)

Para obtermos os indicadores so6cios econdmicos, usaremos 0S critérios
fornecidos pelo IDH (indice de Desenvolvimento Humano), que é um indice de carater

universal, usado para avaliar o desenvolvimento humano de um pais ou regiao.

Para aferir o nivel de desenvolvimento humano de municipios, os critérios sdo os
mesmos dos utilizados no IDH de um pais — educacéo, longevidade e renda, mas alguns
dos indicadores usados sao diferentes. Embora mecam os mesmos fenémenos, 0s
indicadores levados em conta no IDH municipal (IDH-M) sdo mais adequados para

avaliar as condi¢cfes de nucleos sociais menores.

A avaliagdo da dimensdo “educacado”, o calculo do IDH-M considera dois
indicadores, com pesos diferentes: taxa de alfabetizacdo de pessoas acima dos 15 anos

de idade (com peso dois) e a taxa bruta de frequéncia a escola (com peso um).

Para avaliagdo da dimenséao “longevidade”, o IDH municipal considera o mesmo
indicador do IDH de paises: a esperanca de vida ao nascer. Esse indicador mostra o
namero médio de anos que uma pessoa nascida naquela localidade no ano de
referéncia deve viver. O indicador de longevidade sintetiza as condicbes de saude e
salubridade daquele local, uma vez que quanto mais mortes houver nas faixas etarias

mais precoces, menor sera a expectativa de vida observada no local.

Para a avaliagdo da dimensao “renda”, o critério usado € a renda municipal per

capita, ou seja, a renda média de cada residente no municipio. Para se chegar a esse
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valor, soma-se a renda de todos os residentes e se divide o resultado pelo nimero de
pessoas que moram no municipio (inclusive criangas ou pessoas com renda igual a

zero).

Segundo os indicadores Sociais Municipais em 2010, o desenvolvimento
socioecondmico foi considerado baixo. Sendo a renda per capita dos parnanguara igual
a R$ 630,00, abaixo da média estadual e nacional que é respectivamente de R$ 747,00
e de R$ 1273,00, mas ficando com um nimero menor de individuo na pobreza extrema,
o indice do Brasil é de 6,3% da populacdo ganhando menos de R$ 70,00 por més.

Paranagua ficou com um indice de 2,17.

Uma vez escolhidos os indicadores, sdo calculados os indices especificos de
cada uma das trés dimensdes analisadas: IDHM-E, para educacéo; IDHM-L, para saude
(ou longevidade); IDHM-R, para renda. Para tanto, sdo determinados os valores de
referéncia minimo e maximo de cada categoria, que serdo equivalentes a 0 e 1,
respectivamente, no calculo do indice. Os sub indices de cada municipio serdo valores
proporcionais dentro dessa escala: quanto melhor o desempenho municipal naquela
dimensdo, mais proximo o seu indice estara de um. O IDH-M de cada municipio é
resultado da média aritmética simples, desses trés sub indices: somam-se os valores e
divide-se o resultado por trés (IDHM-E + IDHM-L + IDHM-R / 3).

Considerando a area total do municipio que é de 806.225 Km2, a densidade
demogréfica é de 0,16 hab./km?, o IDH — indice de Desenvolvimento Humano é de 0,

782, 0 que o0 enquadra na faixa de desenvolvimento mediano (0,5 — 0,799).

3.4.3.1.5 Avaliacéo das tendéncias de evolucédo da éarea.

A evolucdo da ocupacdo de Paranagud esta relacionada a uma série de fatores,
dos quais podemos citar:
e Local de inicio da colonizacao do territério paranaense, sendo influenciada
por todos os ciclos econdmicos do Estado;
e Posicdo estratégica com a presenca do Porto de Paranagua e uma ampla
rede rodoviaria e ferroviaria, a qual caracteriza o Municipio como o polo

exportador do Paran4;

78



e Grande numero de restricbes para a ocupacao do territério em fungédo da
fragilidade ambiental e da localizacdo da area urbana, o que eleva o valor
do solo e restringe as alternativas de expansao;

e Caracteristicas e costumes da populacéo nativa;

e Municipio receptor da populacdo migrante do Estado, que atraida pela
prosperidade da atividade portuéria, dirige-se a Paranagua em busca de
melhores oportunidades de emprego;

e Beleza ambiental e importancia histérica incomparaveis.

De acordo com esses fatores podem-se estabelecer seis periodos de ocupacao
do territorio de Paranagua: (1) Séc. XVIl e XVIII — Expanséo ao longo do Rio ltiberé; (2)
Inicio do Séc XIX — Ocupacao do Rocio e Emboguacu; (3) Meados do Séc XIX — Porto
D. Pedro Il, Estrada da Graciosa e Estrada de Ferro; (4) Séc XX — Crescimento
Desordenado: Década de 50 a 70 — intensa ocupacado norte da cidade e (5) Anos 80 e
90 — Expansao ao longo da BR-277 e ocupacéo de Areas de Protecdo Permanente; (6)

Séc XXI — O porto e as restricdes ambientais.

Os dados apresentados a seguir tomam como fonte a tese de doutorado de
CANEPARO (1999), estudos da Coordenacdo da Regido Metropolitana de Curitiba,
coletanea de mapas historicos de SANTOS e LANA (1994) e pesquisa de campo.

A partir dos anos 80, Paranagua foi asfaltada e muitos nucleos residenciais
ganharam novo aspecto: Rocio, Jardim Samambaia, Vila Guarani, Primavera, S&o
Vicente e Divinéia. O largo Monsenhor Celso foi transformado em centro de atracéo
turistica. Algumas ruas foram destinadas somente para pedestres. Foi reaberta a
avenida Gabriel de Lara, entre a avenida Manoel Ribas e o Rocio que recebe turistas e
devotos que se dirigem a capela de Nossa Senhora do Rocio, padroeira do Parana.

Nesta época, junto ao Mercado Municipal foi construida a Estacdo Rodoviaria.

No inicio dos anos 90 o governo federal comecou a incentivar a politica de
privatizacdo de organismos e instituicbes governamentais. Nesta época, a proposta
governamental é a modernizacdo do Porto de Paranagua por intermédio da iniciativa

privada, promovendo mudancas significativas na sua dindmica interna, refletindo nas
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suas relacdes com a cidade. Assim o porto, com a adog¢éo de tecnologias dispensadoras
de mao de obra menos qualificada, passa a desempenhar um papel a parte no contexto
urbano, resultando em impactos socioambientais negativos (desemprego, crescimento

do setor informal, ocupacéo do espaco publico e preservado por leis, entre outros).

Nos anos 80 e 90, Paranagua expandiu sua area urbana pelas margens da
BR-277 e PR-407 (Estradas das Praias), com a abertura de loteamentos regulares e na
sua maioria irregulares, ao longo do trinario BR-277/Avenida Bento Munhoz da
Rocha/Estrada do Matadouro e a Criagdo do Distrito Industrial de Paranagua. Também
foi intensificada a ocupacéo irregular de areas de protecdo permanente, 0s manguezais,

das margens dos rios Emboguacu e ltiberé.

A instalacdo do empreendimento ndo acarretara aumento ou diminuicdo de
populacdo circunvizinha, a area do empreendimento € propicia a atividade dessa

natureza.

3.4.3.1.6 Laudo de avaliacdo do valor dos imdveis da regido no entorno.

No entorno do empreendimento ndo ha residéncias, tampouco especulacéo
imobiliaria. Os bairros mais proximos ao empreendimento que sédo a Vila Sdo Jorge e o
Parque Agari, sdo considerados como de ocupacéo irregular, segundo o Plano Diretor

de Desenvolvimento Integrado de Paranagua — PDDI.

3.4.3.2 Caracterizacdo dos equipamentos publicos comunitarios de

educacdo, saude, lazer e similares.

3.4.3.2.1 Niveis de servicos do atendimento a populacdo antes da implantacdo do

empreendimento.

N&o se aplica.

3.4.3.2.2 Descricdo e dimensionamentos do acréscimo decorrente do adensamento

populacional.
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Na area de influéncia do empreendimento ndo existem equipamentos publicos.
N&o haverd necessidade de acréscimo ou alteracdo em escolas, postos de saudes,
hospitais, rodovias, ruas internas e coleta de residuos publicos.

3.4.3.2.3 Demarcacao de melhoramento publico aprovados por lei previstos na

vizinhanga do empreendimento

Segundo o PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO SOCIAL E URBANO DE
PARANAGUA: PARANAGUA esta previsto melhorias no setor que envolve a extensao

da Avenida Ayrton Senna conforme descri¢gao abaixo.

Adequacédo viaria da Avenida Ayrton Senna, com 5.300 m de extenséo,
correspondente ao principal acesso a cidade, incluindo a restauracdo da pista central, a
implantacdo de vias marginais, de ciclovia e de calgadas, a implantagéo de obras de arte
especiais de passagens inferiores em duas intersecfes e a complementacédo do sistema
de drenagem, sinalizacdo horizontal e vertical, iluminagcdo publica, paisagismo e

urbanizacéo.

O projeto da Avenida Ayrton Senna tem por objetivo o aumento de capacidade de

trafego da via e a recuperacao do espaco urbano no seu entorno.

A adequacao proposta pretende reduzir conflitos existentes através da separagao
dos fluxos de caminhdes pesados dos fluxos de trafego local, compreendendo as
seguintes intervencdes:

» Restauracdo do pavimento da pista dupla (coincidente com a rodovia BR-277),
gue se encontra em mau estado com muitas deformacdes, e implantacdo de barreira
rigida central, para uso do trafego de caminhdes que acessam o porto;

« Implantacdo de duas vias marginais paralelas a pista dupla central, para
acomodar o trafego local,

 Implantacao de ciclovia,

» Implantacdo de calcadas dos dois lados;

+ Complementacdo do sistema de drenagem, com implantacdo de rede de
drenagem, bocas de lobo, caixas de ligacao e pocos de visita,

» Sinalizag&o viaria horizontal e vertical;
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» Paisagismo e equipamentos urbanos, com a implantacdo de pontos de 6nibus,

lixeiras e bicicletarios.

Estrutura do Pavimento

O dimensionamento inicial prevé, na recuperacado, a regularizacdo do pavimento
com a eliminacao dos buracos existentes. Sobre a superficie regularizada sera feita uma
imprimacao e sobre esta uma camada de revestimento de 5 cm de concreto betuminoso

usinado a quente.

CBUQ-3om S cm
Imprimacdo

Regularizacdo do pavimento existents
Figura 39 — camada de revitalizacdo
Fonte: Prefeitura de Paranagua

O estudo de pavimento definira a situacéao final do dimensionamento, identificando
eventuais trechos de restauracdo ou de reconstrucoes.
Para as vias marginais, para efeito de pré-dimensionamento foi considerado um

numero “N” de 10s, sendo estimado o seguinte dimensionamento:

Estrutura do Pavimento

Eevestimento CEUQ Concreto Betuminozo Usinado a Quente - "Faixa C" 3 cm
CEUQ) -Concreto Betuminoso Usinado a Quente - "Faixa B" 3 cm
Base Brita Graduada 20 cm
Sub-base Macadame Seco com po-de-pedra 30 cm

Subleito Solo Arenoso (ISC de 10%)

Figura 40 — Estrutura do pavimento
Fonte: Prefeitura de Paranagua

Secdao Transversal

A Secdo transversal proposta é a seguinte:
» 2 pistas com 7,60 m cada - contendo 2 faixas de trafego com 3,60 m cada e

faixa de segurangca com 0,40 m de cada lado;
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* Barreira rigida de concreto tipo “New Jersey”, com 0,80 m de largura;
* Vias Marginais dos 2 lados, uma com largura de 8 m e outra com 6m;
* Ciclovia do lado direito, com largura de 2,5 m;

+ Calcada dos 2 lados, com largura de 2 a 4 m.

+ 3 Faixas divisoras com 1 m para separac¢ao de pistas e ciclovias.

3.4.3.3 Caracterizacao dos sistemas e equipamentos publicos de
drenagem pluvial, de abastecimento de agua, de esgotos sanitarios, de

energia elétrica, de rede telefénica, de gas canalizado, de limpeza publica.

3.4.3.3.1 Mapeamento das redes de agua pluvial, 4gua, esgoto, luz, telefone, gas, entre
outros, da area de influéncia.

a. Abastecimento de Agua

Mapa Municipal 23
REDE DE ABASTECIMENTO DE AGUA

e
REDE DE
T ABASTECIMENTO DE AGUA

— Rodova fecersl

— Rodovas estaduas
— Sistema viano urtano
-+ Femovas

[ Perimetro urbano
[ Limite mumicipal

Figura 41 - Abastecimento de Agua em Paranagué
Fonte: Prefeitura de Paranagua
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O servico de abastecimento de &gua € executado

pela empresa

subconcessionaria CAB — Aguas de Paranagua. Atende quase a totalidade da area

urbana, conforme podemos verificar no Quadro (6) a seguir:

Quadro 6 - Sintese da rede de distribuicdo de 4gua tratada em Paranagua

Atendimento 4gua Mai 1997 Dez 2006 Crescimento
Numero de ligacdes 26.013 35.950 38,20%
Numero de economias 31.847 41.720 31,00%
Economias residenciais 25.492 37104 45,55%
Populacéo atendida 97.634 135.100 38,37%
Populacéo urbana 124.920 137.000 9,67%
Nivel de atendimento (%) 78 99 26,92%
Atendimento agua tratada (%) - 100 100%
Extensao da rede de agua 359 545 51,81%
(km)

indice de hidrometracéo 34 99% 191,18%

Fonte CAB- Aguas de Paranagua

b. Esgoto

Os dejetos séao captados através de rede de esgoto em PVC, e sdo conduzidos

até o conjunto de fosse séptica e sumidouro, em funcédo da auséncia da coleta rede de

esgoto sanitario pela concessionaria, conforme Figura 42.

O ramal externo € composto por caixas de inspecdo em alvenaria de tijolos

furados, revestidos internamente com argamassa de cimento e areia média, permitindo

perfeito escoamento, com tampa de concreto armado.
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Mapa Municipal 24
REDE DE ESGOTAMENTO SANITARIO
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Figura 42 - Rede de esgotamento sanitario de Paranagua
Fonte: Prefeitura de Paranagua

O municipio de Paranagua conta com 4 sistemas de tratamento de esgoto
sanitario — ETES - ETES Emboguacu, ETE Samambaia, ETE Nilson Neves e ETE
Costeira que atendem a sede do municipio. Apesar de tratar-se de sistemas
independentes que coletam e tratam esgoto gerado em bacias diferentes, a
contabilizacdo do numero de ligacBes, economias, volume micromedido, faturado e
demais dados comerciais ocorrem de forma unificada, ndo sendo possivel analisar
individualmente cada sistema de esgotamento.

c. Coletade Residuos

Na regido, objeto do estudo, ha coleta para todo material gerado nas instalacdes
do Estacionamento da PASA conforme Figura 43. Vale salientar que o
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empreendimento ter& como meio de gestdo ambiental o Plano de Gerenciamento de

Residuos Solidos — PGRS, na fase de operacao.

Setor 14
Setores 14 ¢ 15

Setor 10

747500 750000

¥~ "X Limite Municipal  Coleta Convencional | Setor5 | Setor 10
I setor 1 Setor 6 1

:l Perimetro Urbano I Setor B 6ot 11

[ |setor2 [ setor7 [ setor 12

Quadras [ | setor3 | |setor8 [ setor13

I s b [ setor 4 I setor9 [ Setores 14 e 15
ui

Figura 43 - Mapeamento da coleta de residuos
Fonte: Prefeitura de Paranagua

d. Drenagem Urbana

Ao redor do empreendimento h& sistema de drenagem, com boca de lobo com

aproximadamente 25 m de distancia uma da outra.
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Mapa Municipal 17
DRENAGEM URBANA
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Figura 44 - Drenagem Urbana de Paranagua
Fonte: Prefeitura de Paranagua

e. Energia Elétrica e lluminacédo Publica

A distribuicdo de energia e iluminacdo publica € realizada pela empresa
subconcessionaria Companhia Paranaense de Energia Elétrica — COPEL O servico
atende a quase que a totalidade da populacédo parnanguara, com duas possibilidades de
atendimento 69kv e 230kv. As linhas que cortam o municipio foram dimensionadas em

circuitos duplos com a finalidade atender ao crescimento industrial.

f. Telefonia
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Mantido pela empresa Oi — Brasil Telecom - filial Parana, o sistema de
telecomunicacdes esta integrado a rede estadual DDD (Discagem Direta a Distancia)
entre os estados do Rio Grande do Sul, Paran4, Santa Catarina, Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso, Goias, Distrito Federal, Acre, Rondbdnia e Tocantins.

g. Meios de comunicacdao escrita, falada e televisiva

Existem 8 jornais impressos que circulam na cidade de Paranagua, a saber:
- Folha do Litoral News ***

- Jornal dos Bairros ***

- Gazeta Parnanguara

- Diario do Comeércio

- Gazeta do Povo ***

- Tribuna do Parana ***

- Eco Litoral

- Folha de Paranagua

*** Jornais com circulacdo em outros municipios do litoral do Parana

Possui ainda quatro emissoras de radio:
- FM llha do Mel 90,3

- FM Litoral Sul 95,9

- Massa FM 103,50

- Alianca FM 98,0

- Réadio Difusora AM 1460

- Radio Globo AM 1570

- Terra Nativa AM 1570

Algumas Radios tém alcance em cidades vizinhas do litoral.
E também 2 emissoras de Televisao.

- TVCi Comunicag0es Interativas — Canal 07
- TV Web Litoral
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Algumas Ré&dios tém alcance em cidades vizinhas do litoral.

3.4.3.3.2 Descrigéo do sistema atual de fornecimento ou coleta, conforme o caso.

Conforme item anterior

3.4.3.3.3 Descricdo e dimensionamentos do acréscimo decorrente do adensamento

populacional.

A operacao do empreendimento nao implicard na necessidade de utilizacdo de
equipamentos urbanos, nem na alteracdo dos equipamentos existentes. Nao havera um
adensamento populacional causado por colaboradores sejam temporarios ou efetivos na
operacao. O numero de pessoas envolvidas ndo causara nenhum tipo de alteracdo nos
equipamentos urbanos. O sistema de drenagem atual comportara a demanda com a

operacao do empreendimento.

3.4.3.3.4 Demonstracdo da compatibilidade do sistema de drenagem, existente na
vizinhanca imediata e na area de influéncia do empreendimento, com o
aumento do volume e da velocidade de escoamento de agua pluviais gerado

pela impermeabilizacdo e remocao da vegetacdo da area de intervencao.

Conforme Memorial descrivo e o Projeto de Drenagem do Patio de
Estacionamento da PASA (anexo 8), foi concluido que o sistema de drenagem local

sera superdimensionado, ndo havendo impactos negativos na rede atual.

A saida das aguas drenadas no interior do terminal antes de seguirem pela rede
publica, passardo por caixas de retardo para diminuir a velocidade da vazéo, de forma a
compatibilizar com a capacidade da rede publica existente no local.

Tendo em vista que o langcamento das aguas pluviais ndo sera diretamente nos
corpos d’agua, ndo sera necessaria a Outorga do Instituto das Aguas, uma vez que o
sistema de drenagem publico existente no local, suportara a capacidade necessaria do

empreendimento.
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3.4.3.3.5 Demonstracdo da viabilidade de abastecimento de agua, coleta de esgoto,
abastecimento de energia elétrica declarada pela respectiva concessionaria do
servico através de certidao ou indicacdo da destinacao final do efluente.

Segundo parecer técnico, em anexo (2), da CAB — Aguas de Paranagua, existe a
viabilidade técnica para atender os servicos de &gua tratada, porém nao existe
disponibilidade atualmente para atendimento do servico de coleta, afastamento e
tratamento de esgoto sanitario.

Também, a concessionaria Copel - Companhia Paranaense de Energia, viabiliza

0 abastecimento de rede de energia elétrica no empreendimento.

3.4.3.4 Caracterizacao do sistema de transportes e circulagéo.

3.4.3.4.1 Oferta de transporte

A nova rede de transporte coletivo do municipio de Paranagua é composta por 20
linhas urbanas. As linhas fornecem ao usuario uma perfeita cobertura espacial da cidade

atendendo com eficiéncia a totalidade de sua populacao.

O intervalo de frequéncia médio é de 24 minutos no horario de pico, em todas as
linhas exceto trés. Ha trés linhas que sao eventuais e que funcionam de acordo com a
demanda. S&o elas: Vila Guarani-BR 277, Vila Guarani — Estrada Velha de Alexandra e

Madrugueiro.

Na BR 277 em frente a area do empreendimento, existe um ponto de 6nibus que
faz a linha 11 — (Alexandra BR 277), e préximo ao empreendimento, ha a linha 1 — (Vila
Santa Helena), com um ponto a 600m do empreendimento. Sendo assim os funcionarios
do empreendimento contam com duas linhas disponiveis, onde terdo facilidade em
usufruir do transporte municipal. Nesse sentido vemos que ndo ha necessidade de o

municipio aumentar o numero de veiculos para atender o estacionamento da PASA.
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Na mesma linha de raciocinio, o tempo de parada dos O6nibus nos pontos

respectivos, em horario de pico, € de uma e uma hora e de 30 em 30 minutos.

3.4.3.4.2 Estrutura institucional existente, aspectos gerais do sistema viario e de

transportes.

A BR 277 tem como responsavel o Governo Federal por meio do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes). Sua manutencéo e limpeza e
demais responsabilidades geram problemas ao municipio, pois por meio de
impedimentos juridicos, a prefeitura de Paranagua fica impedida de intervir em

manutencao.

Segundo Lei 1989/96 | Lei n°® 1989 de 26 de dezembro de 1996, os servicos de
transporte coletivo de passageiros serdao delegados a empresas privadas, sob o regime
de concessdo ou permissdo, apos a realizacdo de concorréncia publica, devendo ser
executados de acordo com as condi¢des estabelecidas pela SEMMAS, que constam no

Termo de Delegacdo na mesma Lei.

Hoje em dia a empresa que possui essa concessao de transporte coletivo de

passageiro em Paranagua é a Viacdo Rocio Ltda.

Em 1° de abril de 1.977, o transporte coletivo da cidade ganhou o nome de Viacgao
Rocio Ltda., nome este, em homenagem a Nossa Senhora do Rocio, que nesse mesmo
ano foi declarada Padroeira do Parand, tendo como Santuéario Estadual a igreja do bairro
do Rocio, em Paranagua. Rocio também significa “orvalho”, logo lembra amanhecer,

inicio de um novo dia, ou seja, o inicio de um novo ciclo.

E foi assim que esse ciclo comecou, com apenas 11 6nibus e apenas 20
funcionéarios. Atualmente, a empresa disponibiliza a comunidade uma frota de 48
veiculos, com uma idade média de 3 anos, e com um quadro de aproximadamente 300

colaboradores.
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A empresa vem crescendo juntamente com a cidade, atualizando-se a demanda
e ao progresso da nossa terra, prova disso foi a implantacdo do Sistema de Bilhetagem
Eletrbnica. Com essa implantacdo, dispomos de maior rapidez e seguranca aos N0Ssos
clientes, tecnologia a populacdo e acima de tudo, colaborando com o meio ambiente,
substituindo a emissdo de milhares de vale transporte em papel pelo uso do cartéo

magnético, diminuindo assim, os impactos ambientais.

3.4.3.4.3 Delimitacao da area de influéncia viaria.

A malha rodoviaria que transpassa o0 municipio Paranagua €, hoje, um dos
grandes responsaveis pelo escoamento da producéo industrial e agroindustrial brasileira.
Devido a grande necessidade de uma logistica eficiente, a producdo de grédos e outros
produtos produzidos nas regides do Parana e proximas a ele necessitam de estruturas
de apoio como terminais de contéineres e patio para caminhdes, sendo assim Péatio de
Estacionamento da PASA, busca suprir esta necessidade tendo em vista o potencial

econdémico do municipio.

A delimitacdo da area de influéncia viaria compreende as margens da BR 277 Km
6 até o Km 5 (Foto 5), mais a via de acesso ao empreendimento, denominada Rua
Matinhos e Rua Guaratuba. Essa rota favorece economicamente a empresa, por ser
uma via estrutural ja dimensionada para esse tipo de demanda, ndo ocasionando

interrupcdes logisticas para acesso aos bairros vizinhos, sendo considerando também a

distancia até o Terminal de armazenamento e movimentacdo de granéis solidos —
Acucar da PASA.
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Foto 5 — Imagem da BR 277, acesso ao empreendimento pela rodovia.

Ainda, a L.C 64/2007 do Plano diretor caracteriza o sistema viario da seguinte

forma;

Art. 7° - O Sistema Viario Basico e a rede viaria do Municipio de Paranagua,
compostos por vias existentes e diretrizes de vias a serem implantadas, seréo

classificados de acordo com as seguintes categorias:

| - Vias Estruturais - vias com altos volumes de trafego que promovem a ligacédo
entre o sistema rodoviario interurbano e o sistema viario urbano, estruturando a

acessibilidade e a mobilidade urbana;

Portanto, o Estacionamento da PASA, que se encontra em parte instalado, esta
em conformidade com o zoneamento urbano, trazendo assim menores impactos a
populacdo, também aos veiculos e caminhdes, que atenderdo a unidade, transitardo
principalmente em vias estruturais, as quais possibilitam a movimentacdo de veiculos

pesados, sem maiores danos ao transito da cidade.

3.4.3.4.4 Distribuicdo de viagens.

O novo Pétio de Estacionamento da Pasa, vém para adequar a crescente
demanda na movimentagdo de cargas a granel (agucar) do Terminal de Armazenamento

e Movimentagéo de Granéis Solidos da PASA.
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A implantacdo do terminal da Pasa em abril de 2002, no porto de Paranagua,

marca o inicio de uma nova etapa na historia do setor sucroalcooleiro paranaense.

Contando com uma logistica &gil para o fluxo da producdo de usinas
paranaenses, visando a exportacdo aos diferentes mercados internacionais, a Pasa foi
concebida dentro de um projeto audacioso, onde a soma de esforgcos e investimentos,
permitiram a construgdo do primeiro terminal especializado no embarque de agucar a
granel da regido Sul do Pais. Ao longo dos anos, com o crescimento da producao
estadual e os investimentos realizados pelas usinas, importantes mercados vém sendo

conquistados.

A reducédo nos custos de embarques portuarios conseguidos através do complexo
portuario da Pasa, permitiu maior competitividade internacional do produto paranaense e
o inicio de uma nova etapa na historia do setor sucroalcooleiro do Parana, estado que
até o inicio da década de 90 praticamente ndo tinha expressdo como produtor e

exportador de acucar.

Em 2005 foi construido o segundo armazém, elevando para 174.000t (cento e
setenta e quatro mil toneladas) a capacidade estatica do terminal em Paranagud,
proporcionando armazenagens dos produtos das usinas associadas e de parceiros de
negocios, aliado a uma logistica completa, tornando o Parana um estado privilegiado, na

producédo e escoamento do acucar.

A partir de 2012 o Terminal da Pasa aumentou ainda mais seu potencial logistico,

segue abaixo as caracteristicas atuais de movimentacao de cagas:

e Capacidade atual de armazenamento

239.000 toneladas (duzentos e trinta e nove mil toneladas) de acgucar a granel.

e Movimentacao de cargas anuais estimada

3.500.000 toneladas (Trés milhBes e meio toneladas).

e Quantidade média mensal de cargas movimentadas no armazém da PASA

273.000 toneladas (Duzentos e setenta e trés mil toneladas).
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e Quantidade de caminhdes necessarios por dia para
carregamento/descarregamento

Em periodos de safra, uma média 100 caminhdes por dia.

e Quantidade média de caminhB8es que usam o patio da PASA

Em periodos de safra, uma média 100 caminhdes por dia.

O municipio de Paranagua, em funcdo das opera¢cbes do Porto Dom Pedro I,
conta com um intenso movimento de caminhdes. Conforme dados da Concessionaria
Ecovia, que administra a BR 277, o volume de caminhdes que trafegou por esta rodovia
no periodo de 2012 a 2014 apresentou uma média de 110.256 veiculos por ano.
Conforme Quadro 9 a seguir.
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Rodovias Federais:

Rodovias Estaduais:

BR-277 e Av. Ayrton Senna

PR-508 e PR-407

VOLUME TRAFEGO TRIENIO 2012/2013/2014

VOIS WHEHEL Jan/12 | Fev./12 | Mari12 | Abr/i2 | Mainn2 |gunsi2| sulia2 |Agos12| sevi2 | ouvi2 | Nov.ii2 | Deziz | VOlume
Veiculos Comerciais 2012 Ano
Trecho 1 -BR-277 98.166 | 109.314 | 126.974 | 114.448 | 124.537 | 112.077 | 125.656 |141.829 |126.774|116.382| 107.462 | 90.661 |1.394.279
Trecho 10- Av. Ayrton Senna | 7.807 | 8.693 | 10.098 | 9.102 | 9.904 | 8.913 | 9.993 | 11.279 | 10.082 | 9.256 | 8.546 7.210 | 110.883

__Volume Trafego Jan/13 | Fev./13 | Mari13 | Abr/13 | Mainiz |Juns13| Juliaz |Agos13| sev13 | ouvas | Nov.13 | Deziz | VOlume
Veiculos Comerciais 2013 Ano
Trecho 1 -BR-277 99.566 | 105.383| 114.294 | 126.556 | 130.378 | 116.710 | 126.051 |140.469 | 123.415 | 126.522| 107.686 | 93.248 |1.410.278
Trecho 10- Av. Ayrton Senna | 7.918 | 8.381 | 9.090 | 10.065 | 10.369 | 9.282 | 10.025 | 11.171 | 9.815 | 10.062 | 8.564 7.416 | 112.156

__Volume Trafego Jan/i4 | Fev./ia | Mariia | Abr/ia | Maina |Junsia| Juliia |Agosi4| sevia | ouvia | Nov.iia | Dezia | VOlUMe
Veiculos Comerciais 2014 Ano

Trecho 1 -BR-277 107.474 | 121.772 | 123.646 | 121.038|127.095 | 113.250 | 129.718 |113.864 |101.589 | 104.677| 97.000 | 93.481 |1.354.603
Trecho 10- Av. Ayrton Senna 8.547 | 9.684 9.833 9.626 | 10.108 | 9.007 | 10.316 | 9.055 | 8.079 | 8.325 7.714 7.434 107.728

Quadro 7 - estatistica do numero de caminhdes que transitam na Av. Ayrton Senna.

Fonte: ecovia.
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Dos dados acima, chegamos ao seguinte quadro

CAMINHOES/ANO 110.883 112.156 107.728 110.256
CAMINHOES/MES 9.240 9.346 8.977 9.188

Quadro 8 - Quantidades de caminhdes incluindo todas as quantidades de eixos
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

Por fim, como a operacao do estacionamento sera realizada nas 24 horas do
dia, os caminhdes que hoje ocupam as vias publicas terdo local adequado para
estacionar enquanto aguardam para carregamento/descarregamento, permitindo
gue as vias publicas figuem livre de caminhdes estacionados, dessa forma
respeitando a legislacdo municipal. A identificacdo de aspectos, impactos, e suas
respectivas medidas, ndo sé contribui para a organizacdo municipal, como também
estabelecem diretrizes para os empreendedores obterem uma relacdo de harmonia

com sua vizinhanca.

3.4.3.4.5 Definicdo das éareas de acesso no sistema viario principal e

secundario.

Os acessos ao sistema viario principal e secundario, delimita-se como acesso
principal a marginal da BR 277 (Km 6), até chegar na Rua Matinhos, indo a préxima

esquerda pela Rua Guaratuba, conforme Figura 12.

O municipio de Paranaguda, em funcao das opera¢des do Porto Dom Pedro Il,
conta com um intenso movimento de caminhfes. Conforme dados da
Concessionaria Ecovia que administra o trecho pedagiado da regido, o trafego de
veiculos comerciais na BR 277 e Av. Ayrton Senna, que leva ao Porto, no periodo de
2012 a 2014 apresentou uma média mensal em cada trecho de 110.256 e 9.188

respectivamente, conforme tabela 10.

3.4.3.4.6 Delimitacéo da éarea critica.
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Delimita se como principal area critica a rétula no Km 5 da BR 277. Conforme

imagens abaixo:

Foto 6 - Rétula de acesso a BR 277 (Av. Ayrton Senna)
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia

3.4.3.4.7 Estudos dos pontos criticos.

Para o estudo dos pontos criticos levou-se em consideracéo a rota, primaria e
secundaria, do empreendimento ao porto e vice-versa. Sendo assim a analise a
seguir, compreende a rétula do Km 5 que direciona o fluxo ao porto pelo acesso

norte e sul.

A andlise do entorno portuario procura descrever a situacao atual das vias
gue dao acesso ao porto, bem como definir os trajetos percorridos pelos caminhdes
gue transportam as mercadorias movimentadas pelo porto. E busca, ainda,
diagnosticar possiveis problemas de infraestrutura viaria e apontar solucées quando

possivel.

Definiu-se a area do entorno do porto como sendo toda a area urbana de
Paranagua compreendida entre os portdes dos terminais portuarios e a rotula que
divide a rodovia entre os trechos novo e antigo, uma vez que, com a concessao, 0
marco zero foi deslocado para a ponte sobre o Rio Emboguacu, como visto na secao

anterior.
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A patrtir da rétula, existem dois caminhos bésicos para se chegar ao Terminal
de Armazenamento e Movimentacdo de AcgUcar da PASA, denominados pelo

presente relatério como Acesso Norte e Acesso Sul.
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Figura 45 - Entorno Portuario

O ponto inicial do entorno é, provavelmente, também o mais critico. Isso
porque se trata de um cruzamento em nivel entre vias extremamente movimentadas,
principalmente nos horarios de pico. As caracteristicas fisicas dificultam a
visibilidade dos motoristas que trafegam no sentido Curitiba a partir do trecho antigo
da BR-277, criando um ponto cego e favorecendo a ocorréncia de acidentes, que
sdo bastante frequentes no local.

Outro agravante € a presenca de ciclistas, carrocas e pedestres -—
principalmente criancas — nas margens das rodovias. I1sso se deve a existéncia de
habitacdes irregulares nas imediagcdes do cruzamento, sendo que as areas as
margens sdo utilizadas como area de lazer representando perigo eminente. A

préxima figura apresenta alguns exemplos da precariedade do local.
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Figura 46 - Rotula de Acesso a Paranagua

Entende-se que a situacdo local é realmente critica e tende a se tornar
insustentavel com o crescimento natural da frota de veiculos de passeio, bem como
do numero de caminhdes em fungdo do aumento da movimentacdo de cargas no

porto.
Desta maneira, acredita-se que a solugdo para este gargalo estd na

construcdo de um viaduto do tipo “trombeta” que elimine os cruzamentos em nivel

para todos os sentidos de trdfego. Também de grande importancia, seria a
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realizacdo de um estudo de realocacdo da populacdo identificada, pois além dos
riscos constantes a que estado submetidos, estdo alocados em um terreno facilmente

alagavel em caso de chuvas torrenciais.

Acesso Sul

O acesso sul diz respeito ao trecho antigo da BR-277, que hoje recebe o

nome de Avenida Ayrton Senna da Silva.

Este acesso cruza toda a regido central da cidade de Paranagua, atingindo o
porto cerca de 8 quildbmetros depois. Apesar de ser duplicado, é notério que existe
grande conflito entre caminhdes com destino ao porto e o trafego local, sendo ainda
bastante expressiva a presenca de pedestres e ciclistas. Atualmente, o Acesso Sul é
mais utilizado no retorno dos caminhdes do porto, e isso fica evidente uma vez que
h&d um aumento perceptivel de comércios de apoio no sentido Paranagua-Curitiba,
como postos de combustiveis e borracharias. O mesmo ndo ocorre no sentido

contrario.

Apoés a concessao da rodovia, quando deixou de pertencer a BR-277, ha uma
incerteza quanto a responsabilidade sobre este segmento, que fica nitida quando se
observa a ma conservacdo da via, onde o pavimento esta bastante deteriorado.
Apesar de ser duplicado, no trajeto ha varios trechos sem acostamento e 0s
cruzamentos (quase todos em nivel e mal sinalizados) representam perigo aos

motoristas.

Em funcdo da pressao popular, a prefeitura buscou medidas paliativas para
reduzir o nimero de acidentes nas rétulas, introduzindo lombadas em algumas
delas. Solucdo que ndo tem trazido beneficios, uma vez que a sinalizacdo destes
redutores de velocidade deixa a desejar, resultando em novos acidentes. A figura a

seguir ilustra alguns pontos criticos do percurso.
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Figura 47 - Pontos Criticos do Acesso Sul

No principal acesso a cidade — Avenida Prefeito Roque Vernalha — ha um
viaduto que ajuda a reduzir os congestionamentos. Apesar disso, a proximidade das

construcdes a rodovia impde certa precariedade ao acesso.

A 1,4 quildmetros do portdo principal do porto, existe uma rétula onde os dois
principais acessos se encontram. O trecho subsequente deste trajeto sera descrito

na proxima sec¢ao, como parte integrante do Acesso Norte.

Acesso Norte

Partindo do mesmo ponto inicial, o0 Acesso Norte consiste na atual BR-277
gue recebe o nome de Rua Paranagua num trecho de 1,5 quildbmetros, até o
encontro com a Estrada Velha de Alexandra, onde passa a ser assim denominada
por um segmento de 3,1 quildbmetros até a ponte sobre o Rio Emboguacu. Este

trecho possui pavimento flexivel em boas condi¢ées.

Neste segmento encontra-se o Patio de Triagem, que representa parada
obrigatéria para os caminhfes, com excecdo dos que transportam trigo, acucar
(fAbrica da Coamo), contéineres e automoveis. Este patio exerce papel fundamental

na diminuicdo da formacao de filas ao longo da BR-277 e conta com um moderno
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sistema de distribuicdo de senhas online que indicam aos motoristas quando devem
se direcionar ao pétio. Entretanto, muitas vezes os motoristas ndo retiram a senha
com antecedéncia, fazendo com que a capacidade do pétio seja excedida,

ocasionando longas filas na rodovia.

Ha projetos para a implantagdo de vias marginais neste trecho da rodovia,
visando a retirada de caminhdes dos acostamentos e a ampliacdo da capacidade de
vagas no patio. A proxima figura ilustra o Patio de Triagem e seus portdes de

acesso.

Foto 7 - Patio de Triagem
Fonte: APPA; Elaborado por LabTrans
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Apos a ponte sobre o Rio Emboguagu, a rodovia entdo recebe o nome de
Avenida Bento Rocha, até alcancar a Avenida Coronel Santa Rita, onde ha uma
divisdo de trajetos de acordo com o terminal de destino de cada caminh&o.

O trajeto, apds a ponte, acontece pela Avenida Bento Rocha em uma via de
pista simples e sem acostamento, sobre pavimento rigido cuja conservacao
encontra-se bastante prejudicada. Depois de 1,8 quilémetros, ha uma divisdo do
acesso, que pode continuar pela Avenida Bento Rocha ou, a direita, na Avenida Cel.
Santa Rita, encontrando-se com o Acesso Sul na Rétula da Avenida Ayrton Senna

da Silva.

3.4.3.4.8 Alocacéao dos trafegos gerados aos pontos criticos.

Conforme o processo do “Tudo ou Nada” em que é baseado no fato em que o
empreendedor e motoristas preferem efetuar as viagens pelas vias que oferecem
menor resisténcia ao deslocamento. Tal resisténcia pode ser medida em termo de

tempo, distancia e custo de viagem. Estes elementos justificam o trecho escolhido.

a. Descricdo da rede rodoviaria com a identificacdo dos trechos e nos para a
ROTA 1;

Apés o caminhdo receber a liberacdo de saida do patio para
carregamento/descarregamento no Terminal da PASA, percorrera um trecho de
300m até a rétula da BR 277 (Km 05), a qual é considerada ponto critico 1, seguindo
a esquerda sentido porto até o Km 00 da mesma BR. O préximo ponto, (ponto critico
2), € 0 cruzamento entre a Av. Bento Rocha e a Avenida Roque Vernalha, o qual
possui um semaforo que ajuda na desobstrucdo do transito no local. Seguindo mais
1,2 km, o proximo pontos critico (ponto critico 3), se faz no cruzamento com a
Avenida Cel. Santa Rita, porem a mesma também conta com um semaforo, o qual

auxilia no desengarrafamento do transito local.
Esse trecho da BR277 (Av. Ayrton Senna) compreendido entre o Km 00 ao

KM 05 e do Km 05 ao 00, sofre interferéncia de veiculos de uso urbano,

movimentac&o intensa de ciclistas e pedestres. E possivel verificar também a falta
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de manutencao viéria, auséncia de placas de sinalizacao e limpeza. Tais situacdes

acarretam a diminui¢éo da velocidade média compativel com a rodovia.

b. Descricdo da rede rodoviaria com a identificacdo dos trechos e nés para a
ROTA 2;

Ap6s o0 caminhdo receber a liberacdo de saida do patio para
carregamento/descarregamento no Terminal da PASA, percorrera um trecho de
300m até a rétula da BR 277 (Km 05), a qual é considerada ponto critico 1, seguindo
a direita sentido porto. O préximo ponto, (ponto critico 2), € a rétula entre a Av.
Ayrton Senna da Silva (BR277) e a Av. Senador Atilio Fontana. O ponto critico 3, € 0
cruzamento entre BR277 (Av. Ayrton Senna) e a Avenida Cel. Santa Rita, visto que
a mesma € também uma via de acesso ao porto, pelos veiculos que optam pelo

acesso norte.
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3.4.3.4.9 Levantamento da situacao atual.

O empreendimento estd localizado dentro da zona de desenvolvimento
econbmico, area a qual é caracteriza-se por grandes glebas, ocupadas
parcialmente, servidas por importante rede viaria, aptas para ocupacdo por
atividades industriais, comércio e servicos de grande porte, com potencial de

incOmodo ao uso residencial.

Temos a rétula da BR 277 Km 5 que da acesso e/ou permite a saida do
interior do empreendimento, e também a propria BR citada anteriormente. Essa € a
via que os caminhoneiros usardo para chegar ao Terminal de Armazenamento e
Movimentacdo de AclUcar e retornar ao patio de estacionamento. Nesse ponto pode
ser observado que a via possui um fluxo moderado de veiculos, levando em
consideracao o numero de veiculos/tempo que transitam nessa via, comparada com

outras vias dentro da cidade.

Ainda nesse trecho, rétula, considerado um ponto critico, nos dois sentidos,
Paranagua — Curitiba e Curitiba — Paranagua, existem lombadas, as quais foram
feitas com o objetivo de diminuir a velocidades dos veiculos e reduzir acidentes,

além de semaforos que auxiliam na desobstrucéo das vias publicas.

As Avenidas Bento Rocha e Ayrton Senna da Silva sdo classificadas como
Vias Estruturais sendo o prolongamento da BR 277 até o Porto de Paranagua,
cortando o municipio no sentido sudoeste/nordeste, sdo as mais importantes
ligacOes viarias da cidade, possibilitando a ligacdo entre as regides mais adensadas

do Municipio de Paranagua.

Apresenta fluxo de transito desordenado e conflitos entre o elevado volume
de caminhdes pesados, que se destinam ao Porto de Paranaguad e unidades
industriais, fluxos locais de automoveis, 6nibus, bicicletas e pedestres. Nao possui
espacos exclusivos destinados a cada uso. Nas horas de pico da manha e da tarde

séo registrados conflitos baixos niveis de servico nas intersecdes existentes na via.
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Segundo Programa de Desenvolvimento Social e Urbano de Paranagua o
municipio de Paranagua, em funcdo das operacdes do Porto Dom Pedro Il, conta
com um intenso movimento de caminhdes. Conforme dados da Concessionaria
Ecovia que administra o trecho pedagiado da regido, o trafego de veiculos

comerciais, que leva ao Porto, no periodo de 2012 a 2014 é conforme quadro 9.

3.4.3.4.10 Projecao das capacidades futura.

Para a realizacdo das projecdes futuras, foram utilizadas informacdes do

Plano Mestre — Porto de Paranagua e dados da concessionaria ECOVIA.

A concessionaria ECOVIA realizou a contagem de veiculos comerciais,
caminhdes, nos trechos da Av. Bento Rocha (acesso norte), a qual liga o Patio de
Estacionamento da PASA, empreendimento em questdo aqui nesse EIV e o
Terminal de Armazenamento e Movimentacdo de AclUcar da PASA. Da mesma
forma realizou a contagem na BR 277, sentido Ayrton Senna (acesso sul), outra rota

gue liga o empreendimento e terminal.

Também, da mesma forma o Plano Mestre — Porto de Paranagua realizou
contagem de veiculos comerciais em trés trechos da BR 277, porém nesse estudo
sera observado apenas o Trecho 1, que abrange os SNVs 277BPR0025 a
277BPR0O030 (do Km 6,5 até o Km 29), conforme Figura 49. Nesse percurso foi
realizado o volume médio diario (VMD) horario, estimado para a rodovia no trecho

em analise, na data de 2012.
Sendo assim com os dados existente verifica-se que no ano de 2012

transitaram no trecho 1, aproximadamente entre 1.300.000 a 1.500.000 veiculos

comerciais.
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Figura 49 - trechos analisados
Fonte: Plano Mestre — Porto de Paranagua

Ap6s a média do volume de trafego no trecho 1, realizado em 2012, projetou
os dados em porcentagem de veiculos que seguem viagem até o Porto de
Paranagua pela Avenida Bento Rocha (acesso norte) ou BR 277 sentido Av. Ayrton
Senna Avenida Sen. Atilio Fontana (acesso Sul).

A porcentagem nos dois trechos, acesso sul e acesso norte, respectivamente,
conforme Quadro 12, é de aproximadamente 7.36% e 92,63%.

CaminhGes 150 187 230 766 304
Haorarios

Quadro 9 - volume de trafego na BR 277 e projecao futura.
Fonte: Plano Mestre

Ainda nessa linha de pensamento, o Plano Mestre disponibiliza uma projecao
do volume futuro dos veiculos comercial no trecho 1, assim, utlizando-se da
porcentagem dos veiculos que usam a Av. Bento Rocha (acesso norte) para chegar
ao Porto de Paranagua. Estima-se que o volume futuro de veiculos nesse acesso

sera conforme Quadro 13.

2015 2020 2025 2030
N° veiculos/més 9.923 11.592 13.406 15.321
N° veiculos/ano 119.075 139.104 160.876 183.859

Quadro 10 — Projec¢éo futura do trecho da Av. Ayrton Senna.
Fonte: Elaborado por Schneider engenharia
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Portanto considera-se que o aumento de veiculos, nos periodos projetados,
ndo é de grande expressdo. Porém caso ocorra alguma eventualidade na economia,

pode ocorrer aumento ou diminui¢cdo dos niumeros de veiculos projetados.

3.4.3.4.11 Dimensionamento do estacionamento.

Como parte integrante desse EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanga em
atendimento as Leis Municipais n.°. 2.822, DE 03 DE DEZEMBRO DE 2.007,112 de
14 de julho de 2.014 e 3.400 DE 14 DE JULHO DE 2.014 e DECRETO N° 544 DE 14
DE JULHO DE 2.014, a Prefeitura Municipal de Paranagua, através desta legislacéo,
estabelece os parametros para calculo do estacionamento de caminh&es nos novos

empreendimentos a serem instalados no municipio.

Tal instrucao tem por finalidade garantir que o aumento de volume de carga a
ser movimentada na cidade ndo aumente proporcionalmente os problemas urbanos
ja enfrentados atualmente, causados pelo estacionamento indevido de caminhdes

em ruas e acessos enquanto aguardam autorizacdo para descarga.

Observa-se que esta lei indexa a quantidade de vagas necessarias para o
estacionamento de caminhfes que se dirigem aos terminais ao tamanho do

empreendimento a ser instalado.

O projeto contempla do Estacionamento da PASA, suportara
simultaneamente 322 caminhdes, que aguardam autorizacdo do Terminal da PASA,

para carregamento e posterior transporte ao Porto de Paranagua.

Havera um espaco destinado aos motoristas dos caminhdes, denominado
“‘“APOIO AO CAMINHONEIRQ”. Este espaco sera composto de sanitarios, vestiario,

sala de espera, conforme projeto em anexo (5).
Foram projetados acessos ao estacionamento com dimensfes suficientes

para a manobra de caminhQes carreta, de forma a se evitar conflitos na circulacao

destes veiculos, como forma de otimizar a operagéo e dar conforto aos motoristas.
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Além das 322 (trezentas e vinte e duas) vagas no estacionamento, tera ainda
mais vagas destinas aos veiculos de pequeno porte, conforme anexo (5).

3.4.3.4.12 Identificar locais onde ha restricdes de circulacao.

Dentro do empreendimento hé reparticdo e restricdes dos locais de circulagéo

de cada tipo de veiculos (pequeno e grande porte).

Portanto os veiculos leves poderdo circular apenas na éarea para
estacionamento de veiculos de pequeno porte, entrando pelo acesso de veiculos
pela Rua Guaratuba, entrando pelo portdo de entrada e se direcionar imediatamente

ao estacionamento ao lado do setor administrativo.

3.4.3.4.13 Identificacdo do horario de pico com o empreendimento

plenamente desenvolvido e ocupado.

A entrada e saida de veiculos do patio serdo distribuidos no periodo de 24
horas/dia. Portanto o horario de saida dos caminhfes varia conforme aja demanda

para carregamento.

O fluxo de caminhdes nao tende a proporcionar em nenhum momento picos
de entradas e saida de veiculos nas vias terrestres. E ainda, a atividade de patio de
caminhdes proporciona uma melhora no transito, uma vez que os caminhdes que
usardo o patio, ndo ocupardo as vias, diminuindo assim seu tempo de permanéncia

nas vias publicas.
Os conflitos de pedestres e carros de passeios se dao preferencialmente na

entrada do condominio industrial na Rua Tufi Marrom e na rétula da BR 277 km 5

(acesso sul).

3.4.3.4.14 Identificacdo e andlise das alternativas de acessos ao

empreendimento.
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O acesso ao empreendimento sera preferencialmente através da marginal
BR277 km 6, pois é considerada pelos empreendedores e pelos engenheiros da

empresa como a melhor opcao.

Nesse trecho a empresa PASA ainda ndo possui nenhuma possivel solugcéo

de melhoria, pois a localizacdo do acesso ao patio é de concessao federal.
3.4.3.4.15 Alternancia de modal/ complementagdo com outro modal
Conforme dito no item anterior ndo havera possibilidade de incluir outro tipo

de modal, dessa forma o Unico modal existente para o transporte de carga da
empresa PASA é o rodoviario.
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4 SISTEMA CONSTRUTIVO DO EMPREENDIMENTO

4.1 DESCRICAO DAS ACOES DE LIMPEZA DO TERRENO, REMOCAO DE
VEGETACAO, TERRAPLANAGEM (CORTE/ATERRO), AREA DE BOTA-
FORA, ETC.

O empreendimento encontra-se em sua totalidade, praticamente preparado
para a execucao de suas atividades, sendo que o Patio 3, a qual possui area total
de 12.364,82 m?, dessas, 3.864,82 m? ficardo destinadas a areas verdes. Na area a
ser utilizada, deverd ser executado servicos de limpeza, terraplanagem e

movimentacéo de terra.

Os servicos de limpeza deveréo ser executados com o objetivo de remover as
obstrucdes naturais e artificiais, tais como, arbustos, tocos, entulhos ou qualquer
outro objeto que interfira no processo de execucdo da terraplanagem. Vale salientar

gue o local ndo existe vegetacao arbdérea, somente grama, tipo pasto.

A utilizacdo do servigo de “bota-fora”, que sera proveniente da remocao de
materiais naturais ou artificiais, assim sendo, depositados em local previamente,
autorizado pelos 6rgdos ambientais competentes e obedecendo aos mesmos

critérios da execucao adotados nesta obra.

4.2 LOCALIZACAO, DIMENSIONAMENTO E ATIVIDADES A SEREM
DESENVOLVIDAS NO CANTEIRO DE OBRA.

O projeto ndo contempla obras de construcdo civil, serdo feitas apenas

atividade de limpeza, terraplanagem e movimentacao de terra.

4.3 DESTINO FINAL DO MATERIAL RESULTANTE DO MOVIMENTO DE TERRA.

N&o havera material sobrante de terraplenagem. O material de raspagem do

terreno, como dito, serd destinado a aterro sanitario credenciado na regido para
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receber este tipo de residuos, conforme Plano de Gerenciamento de Residuos
Solidos e de Construcéo Civil - PGRSCC,;

4.4 DESTINO FINAL DO ENTULHO DA OBRA.

O residuo inerte tipo entulho que eventualmente for gerado das
movimentacgfes de terra, serd encaminhado para aterro de inertes credenciado na

regido, conforme PGRSCC.

4.5 EXISTENCIA DE ARBORIZACAO E DE COBERTURA VEGETAL NO
TERRENO.

Como dito nos capitulos anteriores, parte do terreno estd sem cobertura
vegetal, apenas uma das areas ha a presenca de vegetacdo, sendo classificada

como em fase inicial de sucessao.

4.6 ORIGEM E ESTIMATIVA DE QUANTIFICACAO DOS MATERIAIS QUE SERAO
UTILIZADOS, NA ROTA DE TRANSPORTES E AS CONDICOES DE
ESTOCAGEM.

Todo o material usado sera de originario das atividades de limpeza de terreno
e movimentacdo de terra. As rotas de transporte serdo preferencialmente pela BR

277 e Avenida Ayrton Senna
4.7 LOCALIZACAO E CARACTERIZACAO DAS AREAS DE BOTA-FORA.

O local de bota-fora ndo esta definido. Como dito, a disposicdo desse material
sera em local devidamente certificado para tais residuos, tanto para o recebimento

da terra vegetal quanto de inertes. A medida do possivel estes materiais ser&o

reciclados para utilizacédo na prépria obra.

4.8 ESTIMATIVA DA AREA TOTAL A SER DESMATADA, PARA IMPLANTACAO
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DO PROJETO.

Poderdo ser suprimidos aproximadamente 16,57m? de material lenhoso, de

vegetagdo exotica pioneira em estagio inicial de sucesséo.

4.9 ESCLARECIMENTO SOBRE COMO SERA FEITO O ATENDIMENTO AOS
FUTUROS MORADORES PELOS SERVICOS PUBLICOS DE EDUCACAO,
SAUDE, SEGURANCA E POR TRANSPORTE COLETIVO.

Trata-se de bairro com caracteristicas predominantemente industriais, ndo se

prevé futuros moradores no entrono do empreendimento, ndao havendo a

necessidade de aumentar a capacidade dos equipamentos publicos.

410 ESTUDO PARA O SISTEMA DE DRENAGEM E OS DISPOSITVOS
DESTINADOS A DISPOSICAO DE ENERGIA.

Conforme memorial descritivo e Projeto de Drenagem do Patio de

Estacionamento da PASA (anexo 8).
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5 PROGNOSTICO.

Neste item ser&o identificados e descritos 0s principais impactos ambientais e

socioeconOmicos positivos e negativos que poderdo ocorrer em funcéo das diversas

acOes previstas na fase de operacédo do empreendimento.

S&o consideradas listagens de controle bidimensionais, dispondo em coluna e

linha os fatores e as acdes decorrentes de um projeto (essas Ultimas,

respectivamente, em suas fases de operacio). E possivel relacionar os impactos de

cada acdo, de modo para fixar medidas mitigadoras de impactos adversos ou

potencializadoras de impactos benéficos.

5.1 AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS — DIAGNOSTICO E

PROGNOSTICO

5.1.1 Superficie do terreno

Quadro 11 - Impactos Ambientais com relacdo a Superficie do Terreno

COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS

Movimentagdes significativas do solo? Na instalacdo do empreendimento sera feito
apenas o alinhamento do solo, limpeza e remogao

X da camada de solo vegetal, na espessura média

de 0,30 m, de acordo com as especificacOes
gerais.

Impactos em terras classificadas como X Trata-se de area urbana ndo ocorrendo tais usos;

produtivas e Unicas?

Mudancas em contornos superficiais, rios, ou Tais alteragBes ndo sdo previstas no projeto, 0s

bacias hidricas? X corpos dagua estd distante do novo
empreendimento e o0 mesmo néo interferird em
tais situacoes.

Destruicdo, aterramento ou modificagcdo de Trata-se de area urbana consolidada ndo havendo

geoformas (estruturas ef/ou conformagdes X tais riscos;

geoldgicas) Unicas?

Ocorréncia de Erosdo edlica (agdo do vento) Na&o esta previsto para este projeto.

ou carregamento de particulados (poeira)?

X

Impossibilitara outros usos futuros para a Tal condi¢do nédo é prevista nesse projeto.

area? X

Problemas de drenagem das 4guas em épocas N&o esta previsto, visto que a area permeéavel é

de intensa pluviosidade? X de 99,4%. Suportando a demanda das &reas

impermeaveis.
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5.1.2 Ar/Clima

Quadro 12 - Impactos Ambientais com

relacdo a Ar/clima

COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS
As emissdes podem ocorrer na fase de instalagdo
Emissdes atmosféricas com potencial de X e operagdao devido a movimentagdo de
deterioragdo da qualidade do ar? caminhfes. Medidas como tratamento do solo,
cortinas verdes deveréo ser tomadas;
Tal condicdo ndo esta prevista neste projeto, o
Maus odores oriundos de esgotos? X esgotamento sanitario sera de responsabilidade
da empresa CAB — Aguas de Paranagua.
Alteracdo nos movimentos de ar, umidade ou - e
< X N&o havera efeito significativo.
temperatura?
Ocorrera 0 aumento do trafego em todo o modal
Aumento do trafego de veiculos com motores a X rodoviario, porem nada significativo devido a
combustao? logistica realizado no pétio de triagem do
estacionamento.
Armazenamento de substancias que possam
gerar ou tornarem-se poluentes gasosos X Esta condicao néo esta prevista neste projeto.
perigosos?
5.1.3 Agua
Quadro 13 - Impactos Ambientais com relacédo a Agua
COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS
Tais alteracGes ndo sdo previstas no projeto.
Alteracdo da movimentacdo de aguas em rios X
ou em lagos ou cheias sazonais?

B - ~ Taxa de permeabilidade é de 99,6% para que
Alteracdo nos padrées de absorcdo de X ocorra infiltragdo da agua da chuva e assim realize
drenagem e percolag&o de aguas superficiais? a manutencéo do lencol freatico.

Descargas em aguas superficiais ou alteragéo
das aguas superficiais ndo somente limitada a X Tal condigdo ndo esté prevista neste projeto.
incremento de volume?
Alteracdo de direcdo ou do padrdo de C . . .
. ¢ ~ . ¢ A P X Esta condig&@o ndo esta prevista neste projeto.
circulagdo das &guas subterraneas?
Alteracdo  da ualidade  das aguas A . . .
g» q 9 X Esta condig&o ndo esta prevista neste projeto.
subterraneas?
Lo . ) Esta condicdo ndo estd prevista neste projeto. A
Diminuicdo da capacidade de abastecimento ¢ P P J, )
. . x X empresa CAB forneceu um parecer técnico
de &gua potével na regiéo? . =
favoravel para a operacéo da PASA no local.
Alteracdo da qualidade das &guas superficiais X Esta condi¢do n&o esta prevista neste projeto.
(fisico-quimica)?
O empreendimento ndo estd em area de
Localizagdo em éarea ciliar (APP)? X preservagdo permanente, a éarea de APP
encontra-se a mais de 270 metros.
Intervengd@o no suprimento particular de agua Ca . . .

Ag P P 9 X Esta condigdo ndo esta prevista neste projeto.

subterrénea (pogos)?
Impactos em éareas naturais Umidas ou e . . .
P X Esta condigdo ndo esta prevista neste projeto.

formagdes pioneiras?
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5.1.4 Residuos so6lidos

Quadro 14 - Impactos Ambientais com relacdo a Residuos Solidos

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Na fase de operagdo, os residuos gerados na
Gerar quantidades significativas de residuos X unidade serdo devidamente segregados e
solidos? encaminhados para o destino adequado para cada
tipo de residuo, conforme PGRS.
Esta condigdo ndo esta prevista neste projeto e
Gerar residuos especiais? X deverd& ser contemplada no Plano de
Gerenciamento de Residuos Soélidos da empresa.
Gerar residuos reciclaveis? Conforme PGRS.
Gerar residuos perigosos? Pequena quantidade conforme PGRS.
5.1.5 Ruidos
Quadro 15 - Impactos Ambientais com relacdo a Ruidos
COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Tanto na fase de instalagdo quanto na fase de
operagdo, havera geragdo de ruidos. Tais niveis de
pressdo sonora serdo devidamente monitorados
. . ara que ndo ultrapasse os niveis exigidos por lei.
Incrementar os niveis de ruido no local? X paraq Lo P 9 P P =
As possiveis fontes geradoras de ruido serdo
provenientes dos caminhdes na fase operacional e
também magquinas (tratores) e caminhdes na fase de
construgao
= . Haverd medidas de mitigagdo para evitar tal
Expor a populagédo ao excesso de ruido? X . . ga¢ P
impacto, como cortina verde.
Os moradores da circunvizinhanga néo sofreréo tal
Levar pessoas a se mudarem do entorno? X

impacto.

5.1.6 Vegetacao

Quadro 16 - Impactos Ambientais com relacdo a Vegetacéo

qualquer safra agricola?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS
Essa condi¢cdo ndo esta prevista no projeto, o local
Modificar a diversidade e a produtividade de de implantacdo do empreendimento possui
espécies ou o nimero de qualquer espécie ou X vegetagdo rasteiras (gramineas), ndo existindo
planta (arvores DAP < 0,15 m)? espécies em extingdo ou qualquer porte (pequena,
média ou grande).
Reduzir o nimero ou afetar habitats protegidos X N&o estdo previstas tais situagdes na éarea do
por lei ou plantas ameacgadas de extingdo? projeto.
N&o esta prevista. Serd retirada apenas vegetagéo
Perda de cobertura vegetal? X . P P getag
rasteiras.
Comprometerd os corredores de transito de ~ . .
.y ) X N&o esta previsto.
espécies nativas?
Diminuir terras cultivadas ou gerar danos a X Esta situacdo ndo ocorre na éarea de influéncia do

projeto.
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5.1.7 Fauna

Quadro 17 - Impactos Ambientais com relagdo a Fauna

selvagem?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Reduzir habitats de espécies oficialmente o . . .
X Esta condigdo ndo esta prevista neste projeto.
declaradas como raras ou ameagadas?
Atrair, aprisionar ou bloquear o deslocamento o . . .
T X Esta condigdo néo esta prevista neste projeto.
de animais?
Causar migragdes ou abandono da area
decorrente da interagdo empreendimento/vida X Esta condi¢@o ndo esta prevista neste projeto.

5.1.8 Recursos naturais

Quadro 18 - Impactos Ambientais com relacdo a Recursos Naturais

considerada de conservagao ou protegdo?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Determinar ou incrementar o uso de algum X Esta condicao ndo esta prevista neste projeto.
recurso natural nao renovavel?

Esta condi¢cao ndo ocorre neste projeto. Esta
Localizar-se em area designada ou X localizado dentro do perimetro urbano e a area de

APP mais proxima esté a aproximadamente 270
metros.

5.1.9 Uso do solo

Quadro 19 - Impactos Ambientais com relacdo ao Uso do Solo

COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS
. . . - . N&o ocorre em areas com restric8es legais quanto
Se inserir em area com restricées legais 8
ao zoneamento e uso do solo neste projeto.
quanto ao zoneamento ou uso do solo? Alterar o
. . X Segundo o zoneamento urbano do municipio, trata-
substancialmente o atual planejado e o uso da , ; 5
. se de area localizada na Zona de Desenvolvimento
area? .
Econdmico - ZDE.
Esta condig&o ndo esta prevista neste projeto.
Impactar alguma Unidade de Conservagéo Sendo que o empreendimento recebeu parecer
(UC) instituida ou transgredir alguma X técnico favoravel a implantacdo do empreendimento
Legislacdo Federal, Estadual ou municipal no local pela Secretaria Municipal de Urbanismo e
pertinente? Instituto Chico Mendes de Biodiversidade — ICMBIO
(anexo 4).
5.1.10 Energia
Quadro 20 - Impactos Ambientais com relagdo a Energia
COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO | COMENTARIOS
Utlizar q}Jantldades §ubstanC|a|s de X Esta condigdo ndo ocorrera neste Projeto.
combustivel e energia?
Instabilidade de encostas, cortes e aterros? X .Nao sS40 erewstas mowmema(;oes de terra para
implantacéo do projeto.
Esta condicdo ndo esta prevista neste projeto. E
Alterar as relagBes sociais na regido? X possivel que aumente a renda dos comércios da
regido de influéncia do empreendimento.
Modificar as oportunidades de lazer? X Esta condi¢cao néo esté prevista neste projeto.
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5.1.11 Risco de acidentes

Quadro 21 - Impactos Ambientais com relacdo a Acidentes de Trabalho

COMPONENTE AMBIENTAL SIM | TALVEZ NAO COMENTARIOS
Durante a implantagé&o e operagéo do
Envolve o aumento de riscos de trabalho? X empreendimento o SESMT deveréa tomar as devidas
medidas de seguranca para evitar acidentes.
Envolve risco de explos@es ou utiliza - N . . .
A o : X N&o se prevé este tipo de risco para o projeto.
substancias quimicas perigosas?
5.1.12 Saude
Quadro 22 - Impactos Ambientais com relacdo a Saude
COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
E z I ~ 1 . . .
s;ggg a populagdo do entomo a perigos para a X N&o se prevé este tipo de risco para o projeto.

5.1.13 Economia

Quadro 23 - Impactos Ambientais com relacdo & Economia

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS

Influenciara o setor de prestagao de servigos do A unidade PASA daré prioridade para prestagao
entorno? X de servico local.

Favorecerd injusticas econdmicas e sociais? X O projeto néo preveé tais riscos.

Modificara a distribuicdo de empregos O empreendedor favorecera a contratagdo de
principalmente em relagédo a grupos X ma&o de obra local. Conforme demanda e
minoritarios? qualificagdo profissional.

Tera influéncia na acessibilidade? X I;?cti;z: de area ja consolidada com fluxo de

5.1.14 Reacdo da comunidade

Quadro 24 - Impactos Ambientais com relacdo & Reacdo da Comunidade

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Controverso com as aspiragées comunitarias do X Trata-se de éarea ja qualificada (plano diretor)
entorno? para fins de movimentacé&o de cargas;
Vaid It tividades de al . = U
a e. encontro as alividades de algum grupo X O projeto n&do prevé tais impactos.
organizado?
Conflitante com os planos e objetivos X O projeto ndo prevé tais impactos. Pelo contrario
ambientais locais? estéa respeitando todas as exigéncias legais.
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5.1.15 Paisagem

Quadro 25 - Impactos Ambientais com relagdo & Paisagem

pela vizinhanca?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS

N.Iod.|f.|car. algum componente cénico X O projeto nao preveé tais riscos.

significativo?

Criar um local esteticamente ofensivo a X O projeto nado preveé tais riscos. Na vizinhanga ja
populagao? existem empresas de grande porte.

Modificar a escala de observacao da paisagem X N&o esta previsto. Na circunvizinhanca ja existe

empresas de grande porte.

5.1.16 Arqueologia, Cultura e Historia.

Quadro 26 - Impactos Ambientais com relacdo a Arqueologia, Cultura e Historia

objetos, edificagdes registradas como
patriménio?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Alterar locais de significancia arqueolégica, N&o esta previsto neste projeto.
cultural e histérica, assim como estruturas, X

5.1.17 Administracdo publica

Quadro 27 - Impactos Ambientais com relacdo a Administracdo Publica

uma fonte energética existente?

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Alterar o tamanho e a estrutura do governo o )} ) .
local? X Esta condi¢&@o ndo esta prevista neste projeto.
Esta condic&o esté prevista neste projeto, valor
Aumentar a arrecadag@o municipal? X aproximado de 1,2 milhdes de Reais por ano
repassado ao municipio, a titulo de ISS.
Esta condigdo néo esta prevista neste projeto.
Incrementara substancialmente a demanda de X Todos os incrementos necessarios para a

instalag@o do complexo obtiveram pareceres
favoraveis.

5.1.18 Transporte e circulacao viaria

Quadro 28 - Impactos Ambientais com rela¢@o ao Transporte e Circulagdo Viaria

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO | COMENTARIOS
O empreendimento esté localizado em éarea ja
previamente definida como adequada para tal
Movimentagé&o adicional de veiculos? X finalidade, terd um aumento de carga ao longo
do trecho da Avenida Ayrton Senna até o Porto
de Paranagué.
Impacto no sistema de transporte urbano? X N&o esta previsto.
Alteragdes nos modelos de circulagéo de < . . .
. ¢ ) ~ ¢ Area ja previamente definida como adequada
veiculos e movimentagdo de pessoas com X -
N . . para tal finalidade.
perturbacg@es no trafego de veiculos?
Construcdo ou adequagao de novos acessos? X N&o esta previsto neste projeto;
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Aumento do risco de acidentes de transito? X

Como qualquer atividade que use veiculos para
transportar carga, poderd aumentar a
possibilidade de ocorréncia de riscos de
acidentes de transito, porem o empreendedor
devera tomar as medidas necessérias para
evitar tal situagdo, como placas de sinalizagdo
de transito.

5.1.19 Servicos publicos

Quadro 29 - Impactos Ambientais com relacdo aos Servicos Publicos

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS

Maior fiscalizagéo de transito? N&o se prevé esta condigdo.

Bombeiros? N&o se prevé esta condigdo.
Ndo se prevé esta condigdo, pois os principais
servicos publicos existentes na regido, estdo

Escolas? X g P - 9
localizados a mais de 500 m do
empreendimento.

Saude? X N&o se prevé esta condigdo.

Outros servigos publicos? X N&o se prevé esta condig&o.

5.1.20 Utilidades

Quadro 30 - Impactos Ambientais com relacao as Utilidades

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO COMENTARIOS
Energia e gas natural? X N&o se prevé esta condig&o.
Sistemas de comunicagao? X N&o se prevé esta condig&o.
N&o se prevé esta condigdo. Anexo 2
Abastecimento de agua? X declaracao de fornecimento de agua potavel
pela CAB-Aguas de Paranagud;
Rede de coleta de esgotos? X Fossa séptica

5.1.21 Populacao

Quadro 31 - Impactos Ambientais com relagdo a Populacdo

COMPONENTE AMBIENTAL SIM TALVEZ NAO

COMENTARIOS

Alterar a localizag&o e distribuicdo da populagéo

= Lo J X N&o se prevé esta condig&o.
do entorno (relocagéo de individuos e familias)? P ¢
Causar dissimilaridades entre ragas ou grupos . N e
_ . X N&o se prevé esta condig&o.
étnicos e classe sociais?
. . i O projeto ndo deve mudar o perfil dos habitantes
Introduzir novas classes sociais na regiao? X

das éareas atingidas.

Influenciaré o foco do comércio comunitario
local?

O projeto néo incide diretamente sobre este
aspecto.
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Favorecer a presenca de residentes = . X
L. X N&o se prevé esta condi¢&o.
temporarios?
Determinar a necessidade de estruturas de ~ N X
~ N X N&o se prevé esta condigéo.
recreagdo para a populagéo do entorno?
Causar dissimilaridade de préticas religiosas? X N&o se prevé esta condi¢&o.
Alterar a estrutura familiar da regiao? X N&o se prevé esta condigédo.

5.2 MATRIZ DE IMPACTOS

5.2.1 Legenda da matriz de impactos (santos 2004):

Possibilidade de Ocorréncia (Ocorréncia): Impacto Efetivo: Ef; Impacto Provavel: PR;
Andlise que descreve a caracteristica do impacto decorrente ao fato de sua
ocorréncia, se efetivo podera ser observado ou medido, se provavel podera vir a
ocorrer, mas sem uma clara evidéncia, sendo provavel que esteja ocorrendo;
Natureza (Valor): Impacto Positivo: + ; Impacto Negativo: -;

O impacto é positivo quando a acgédo resulta em melhoria da qualidade de um ou mais
fatores ou parametros ambientais, o impacto negativo € quando a acéo resulta em um

dano a qualidade de um ou mais fatores ou parametros ambientais;

Forma de Incidéncia (Origem): Impacto Direto: D; Impacto Indireto: IN;
Impacto direto € resultante de uma simples relacdo causa e efeito, ja o impacto
indireto resulta de uma reacdo secundaria em relagdo a a¢édo, ou quando € parte de

uma cadeia de reacdes;

Abrangéncia (Extensdo): Impacto Local: Lo; Impacto Regional: Rg;
O impacto local € quando a acdo afeta apenas o proprio sitio e suas imediacdes, 0
impacto regional é quando se faz sentir além das imediacdes do sitio onde se d& a

acao;

Temporalidade: Permanente: P; Temporario: T
Impacto temporério € quando seus efeitos tém duracdo determinada, impacto
permanente é quando, uma vez executada a acdo, os efeitos ndo cessam de se

manifestar num horizonte temporal conhecido;

Reversibilidade: Impacto Reversivel: Re Impacto Irreversivel: Ir;
O impacto é reversivel quando, cessada a acdo, o fator ou parametro ambiental
afetado retorna as condi¢des originais, 0 impacto € irreversivel quando cessada a

acao, o fator ou parametro ambiental ndo retoma as condi¢des originais;
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Magnitude: Grande: 3; Média: 2; Pequena: 1;
E a medicdo da grandeza de um impacto em termos absolutos, podendo ser definida
como a medida da mudanca de valor de um fator ou parametro, em termos

quantitativos ou qualitativos, provocada por uma acao;

Mitigabilidade: Potencializador: P; Parcialmente Mitigavel: PM; Mitigavel: M;

O impacto é potencializador quando ndo ha a possibilidade de mitigacdo do mesmo,
0 impacto é parcialmente mitigavel quando em alguns aspectos do mesmo existe a
possibilidade de mitigacdo ou alguma reparacdo e o impacto é mitigavel quando

existe a possibilidade de mitigacdo do dano;

Relevancia: Alta, Média e Baixa;

O impacto é considerado de alta relevancia quanto suas caracteristicas;
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Quadro 32 — Matriz de Impactos

NECESSIDADE DE

MAO DE OBRA/ | OPERAGAO/IMPLANTA PERMANENTE/ ; ) )
~ i EFETIVA POSITIVO DIRETA LOCAL ) REVERSIVEL POTENCIALIZADOR MEDIA MEDIA
GERAGAO DE GCAo TEMPORARIO
EMPREGOS
INCREMENTO DE ~
R OPERAGAO/IMPLANTA i i i .
EMISSAO SONORA - _ EFETIVA NEGATIVO | DIRETA LOCAL PERMANENTE REVERSIVEL PARC. MITIGAVEL MEDIA MEDIA
; CAO
RUIDOS
PERDA
TEMPORARIA DA
QUALIDADE DO AR | OPERAGAO/IMPLANTA PARC. ;
) ~ EFETIVA NEGATIVO | DIRETA LOCAL PERMANENTE ] MITIGAVEL PEQUENA BAIXA
NA AREA E CAo REVERSIVEL
ENTORNO
IMEDIATO
POSSIBILIDADE DE
DISPOSICAO B DEPENDENTE ) ) )
OPERAGAO/IMPLANTA NEGATIVO | DIRETA LOCAL TEMPORARIO REVERSIVEL MITIGAVEL PEQUENA BAIXA
INADEQUADA DE i DE MEDIDA
] GAO
RESIDUOS
OCORRENCIA DE _ DEPENDENTE
OPERAGAO/IMPLANTA ; ) ; . .
ACIDENTES DE Cho DE NEGATIVO | DIRETA LOCAL TEMPORARIO REVERSIVEL MITIGAVEL MEDIA MEDIA
TRABALHO PREVENCAO
MOVIMENTACAO -
K OPERAGAO/IMPLANTA PARC. ) . .
DE CAMINHOES B EFETIVA NEGATIVO | DIRETA LOCAL PERMANENTE ] PARC. MITIGAVEL MEDIA MEDIA
CcAo REVERSIVEL
NAS RUAS
AUMENTO DE
PESSOAS QUE | OPERACAO/IMPLANTA PARC. ) . .
- - EFETIVA NEGATIVO | DIRETA LOCAL PERMANENTE i PARC. MITIGAVEL MEDIA MEDIA
UTILIZARAO O CcAo REVERSIVEL
TRANSPORTE
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EMISSOES
ATMOSFERICAS DE EFETIVA NEGATIVO DIRETA REGIONAL PERMANENTE PARC. MITIGAVEL | PEQUENA PEQUENA

OPERAGAO/IMPLANTA PARC.

) GAO REVERSIVEL
FONTES MOVEIS
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5.3 AVALIACAO DOS IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS E MEDIDAS
MITIGADORAS, DE CONTROLE E COMPENSATORIAS.

5.3.1 Metodologia da avaliagdo de impactos socioambiental

A metodologia de andlise adotada no presente estudo baseia-se na relacao
existente entre o empreendimento, que consiste na operacdo da unidade logistica da
PASA OPERACOES PORTUARIAS S/A, compartimentada em componentes
discretos, porém, inter-relacionados. Essa metodologia utliza-se de etapas de
identificacdo, caracterizacdo e avaliagdo dos potenciais impactos decorrente da

operagao.

A analise considera o cenario de operacdo do empreendimento e, ainda, sua
nao realizacdo. Esta analise é, portanto, uma etapa desenvolvida posteriormente a
caracterizacdo do empreendimento e elaboracéo do diagndstico socioambiental, em
consonancia com a Lei Federal N° 10.257/2001 (estatuto da cidade) e a Lei
Municipal N° 2.822/2007.

Fundamentado na competéncia e na conformidade das implicacbes e inter-
relacdes socioecondmicas e ambientais decorrente das atividades de perfuracéo do
solo, retirada de terra e construcdo do complexo, sera descrito as acées causadora

pelo processo, suas alteracdes no meio e suas consequéncias de impactos.
A partir dessas descricbes, cada impacto caracterizado e avaliado, sera

separado segundo sua magnitude, importancia e intensidade, resultando na

relevancia global de um determinado impacto.

127



5.3.2 Cenério da implantac&o do estacionamento da PASA OPERACOES

PORTUARIAS

Anteriormente foi apresentada a prévia dos possiveis impactos positivos e

adversos decorrentes das obras de implantagdo da unidade da PASA. Assim foram

identificadas as principais intervencoes:

1. Preparagéo do terreno;

Partindo-se da interferéncia do empreendimento, foram identificadas as

possiveis consequéncias de alteracdes e impactos. Portanto para cada impacto

descrito estdo associadas, onde couberem, medidas de mitigagéo.

5.3.2.1 Preparacao do terreno

Quadro 33 - Identificacdo dos impactos na preparacao do terreno

Classificacao

Descricao

Atividade

Preparacao do terreno

Aspecto ambiental

Sobra de material, solo exposto a intempéries.

Processo tecnolégico

Nivelamento do terreno remocao de solo

Impactos ambientais

O processo de preparo das é&reas destinadas a implantacdo do
empreendimento remover4d o solo, deixando assim 0 mesmo
desprotegido das a¢Bes climéticas, podendo implicar em levantamento
de poeiras e erosdes.

Estima-se um aumento das emissdes de material particulado (emissao
fugitiva de poeira) na fase inicial da implantacdo, com destaque para as
atividades de limpeza e remoc¢éo do solo, devido & movimentacdo de
magquinarios para limpeza da base e implantacdo das obras.

A utilizagdo de veiculos e equipamentos com motores a combustdo na
fase de implantacdo das obras acarretardo em um incremento na
emissdo de gases, porém nao significativo. Os principais gases
poluentes emitidos por esses equipamentos sao 0 monoxido de carbono
(CO), os compostos organicos usualmente chamados de
hidrocarbonetos, os éxidos de nitrogénio (NOx) e os 6xidos de enxofre
(SOx).

Todos esses poluentes, quando presentes na atmosfera em quantidades
elevadas, podem causar danos a salde da populagéo e a flora exposta.
Dada a magnitude das obras (nUmero de veiculos e equipamentos) esse
impacto pode ser considerado de abrangéncia local e de pequena
intensidade.

Alteracdo do nivel de presséo sonora no local do empreendimento.
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Medidas mitigadoras

» Restringir as remogbes de solo as areas de implantacdo dos
projetos.

» Estar em sincronia com o cronograma de implantacdo das obras,
para que ndo haja aberturas de frentes de trabalho sem definicdo
clara do inicio e do fim da obra.

» Durante as obras passiveis de geracdo de emissdes fugitivas de
poeira deverdo ser umidificadas com aspersfes periodicas. Caso
haja necessidade da retirada de terra ou quaisquer outros materiais
retirados do terreno pulverulento por caminhdes esses deverdo ter
sua carga coberta, prevenindo o lancamento de particulas e poeira.

» Devera ser obrigatoria a utilizacdo de equipamentos de protecdo
individual, como mascaras PFF2, para os funcionarios expostos a
esse impacto.

» Manutencao preventiva de maquinas e equipamentos e treinamento
de operadores, sendo esse obrigatorio portar habilitacdo para os
devidos equipamentos.

» Adocdo de um programa interno de fiscalizagdo da correta
manutencao da frota quanto a emissdo de fumaca preta conforme
Portaria n. 85, de 17 de outubro de 1996, instituida pelo Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Renovaveis — IBAMA.

Programas

Plano de gerenciamento de residuos Soélidos da Construgéo Civil
Programa de monitoramento de ruido

Programa de educacdo ambiental para os trabalhadores envolvidos na
obra.

Programa de prevencéo de riscos ambientais — PPRA

Programa de condicBes e meio ambiente de trabalho na industria da
construcdo — PCMAT

Programa de Controle Médico da Saude Ocupacional - PCMSO

Plano de emergéncia Ambiental

Atendimento as normas vigentes.

5.3.2.1.1 Impactos sociais

Classificacao

Descricao

Atividade

Construcéo e Operacéo.

Aspectos

Circulacd@o de operéarios na regido, mao de obra local e interferéncia na
comunidade.

Processo tecnolégico

Impactos sociais

Mé&o de obra local beneficiando economicamente a regido, geracéo de
impostos para 0 municipio, consumo de bens e servicos na regido
(impactos positivos).

Medidas mitigadoras

» Controle de ruido e poeira.

> Proibicdo de bebidas alcéolicas, drogas ilicitas e apostas em jogos
nas dependéncias da empresa e no entorno.

> Devera ser feito o uso correto dos EPIs, com constante atencédo
preventiva para auxiliar na diminuicdo de riscos e ajudar na
preservacao da saude e vida humana

» O uso de medidas de protecdo deve ser feitas e praticada

129




sistematicamente durante a jornada de trabalho.
» Relatar atos ou condi¢des inseguras, acidentes e incidentes constitui
obrigacdo de todos

Programas

Programa de educacdo Sécio-ambiental para os trabalhadores
envolvidos na obra.
Programa de prevencéo de riscos ambientais — PPRA.

5.3.3 Cenério da implantac&o do estacionamento da PASA OPERACOES

PORTUARIAS

Anteriormente foi apresentada uma prévia dos possiveis impactos positivos e

adversos decorrentes da instalagdo do empreendimento. Assim, foram identificadas

as principais intervenc¢des quanto a operacao:

ok WD

Trafego de caminhdes;
Ruido dos motores;
Poluicdo atmosférica;
Geracdao de residuos;

Geracdao de efluente.

Partindo-se da interferéncia do empreendimento, foram identificadas as

possiveis consequéncias de alteracdes e impactos. Portanto para cada impacto

descrito estdo associadas, onde couberem, medidas de mitigacao.

5.3.3.1 Trafego de caminhfes no estacionamento

Classificacéo

Descricao

Atividade

Chegada, manobra e saida

Aspecto ambiental

Atropelamento, escoamento de insumos das carrocerias, poluicdo
atmosférica, emissado de ruido, erosdo ou movimentacdo de material nas

ruas de acesso.

Processo tecnoldgico

Movimentar o veiculos.

Perturbacdo da vizinhanc¢a, devido ao barulho do motor e emissées de
mondxido de carbono proveniente do escapamento dos veiculos.

Risco de acidente de transito, como atropelamento e colisbes de
veiculos, devido a movimentagdo dos caminhdes. Incremento de
veiculos automotores em via publica devido a movimentacéo de carga.
Geragéo de residuos sdlidos e liquidos.
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Impactos ambientais

Poluicdo da atmosfera devido o levantamento de poeiras ao realizar
movimentagao de cargas pelo caminhdes.

Danificar vias de acesso, podendo causar erosdes e movimentacdo de
massas para a lateral da pista.

Medidas mitigadoras

»

»

YV V

Realizar manutencdo das vias de acesso do trecho que
compreende a BR-277 até a entrada do estacionamento.

Exigir a realizagcdo de manutencdo dos veiculos prestadores de
servico, para a reducdo do ruido e das emissbes de gases
toxicos;

Realizar educacéo ambiental para os caminhoneiros com énfase
na manutencéo do veiculo e residuos sélidos;

Manter um funcionario na portaria orientando os motoristas na
entrada e saida do estabelecimento;

Orientar através de sinalizacdo, os pedestres e 0 motorista,
dentro e fora do estabelecimento;

Implantar cestos de lixo para a devida segregacéo dos residuos;
Realizar manutencéo dos filtros e exautores periodicamente;
Realizar monitoramento da eficiéncia dos equipamentos
despoluidores;

Efetuar a manutencdo das vias de acesso, evitando
carregamento de massas para o exterior das vias. Manutencéo
consiste na pavimentacdo com pedras especificas para este fim
no trecho entre a BR 277 até a entrada do estacionamento
PASA.

Programas

Programa de gerenciamento de residuos.

Programa de monitoramento de ruidos.

Programa de monitoramento de poluicdo atmosférica (caso seja exigido
pelo 6rgdo ambiental competente).

Programa de educa¢&@o ambiental para os caminhoneiros.
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5.4 PROGRAMAS DE CONTROLE E MONITORAMENTOS.

5.4.1 Programa de gerenciamento de residuos solidos

5.4.1.1 Introducao

O gerenciamento de residuos sélidos, em via de regra, constitui-se em um

aspecto ambiental fundamental para a maioria dos empreendimentos.

Atualmente existe uma preocupacdo crescente com 0 gerenciamento de
residuos, notadamente no caso das empresas exportadora, justificada pela
necessidade da reducéo do uso dos recursos naturais, bem como pela preocupacao

em se evitar o desperdicio de consumo de materiais.

O manuseio, acondicionamento, armazenagem, coleta, transporte e
destinacao final dos residuos, devem estar fundamentados em sua classificagdo. A
gestdo inadequada dos residuos acaba acarretando a degradacdo do solo, assim

como a sua contaminacao.

5.4.1.2 Obijetivo

O objetivo do gerenciamento dos residuos gerados pelos veiculos e pelos
funcionarios é a minimizacdo da geracdo de residuos na fonte, adequar a
segregacao, controlar e reduzir os riscos a0 meio ambiente e assegurar o0 correto
manuseio e destinacao final, em conformidade com a legislacao vigente, atendidas
as determinacfes da Politica Nacional de Residuos Sdlidos n° 12.305/2010. Assim,
estimular a reducdo do consumo de recursos naturais e estimular a formacédo de
senso critico de funcionarios proprios e terceirizados, incentivando o consumo

consciente, a reutilizacdo e/ou recuperacéo de materiais reciclaveis.
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5.4.2 Programa de monitoramento de emissdes atmosféricas

5.4.2.1 Introducao

A poluicdo atmosférica caracteriza-se basicamente pela presenca de gases
toxicos e particulas sélidas no ar. As principais causas desse fendmeno seria a
emissao de fuligem pelo escapamento dos veiculos e a geracdo de poeiras devido a
movimentacdo de carga no novo complexo. Este controle podera ser elaborado pela
empresa PASA, caso seja exigido pelo érgao ambiental competente.

5.4.2.2 Obijetivo

Este controle tem por objetivo monitorar as condi¢bes atmosféricas da area
dentro e fora do empreendimento, se constatado alteracdes no meio, apontar

medidas para minimizar a ocorréncia de emissdes atmosféricas.

5.4.3 Programa de monitoramento de ruidos

5.4.3.1 Introducao

Com tanta poluicdo ao meio ambiente, como poluicdo das aguas e do ar,
existe uma que nao é tao difundida ainda, porém traz em seu potencial poluidor uma
gama de prejuizo a saude, o bem-estar e a propria qualidade de vida dos homens. A
poluicdo sonora constitui-se no tipo de degradacdo que mais se agrava com O
transcorrer dos tempos, exigindo em seu habitual silencio solu¢cées que contemplem

a qualidade de vida tdo almejada pela populacéo. (ENIZ, 2004).

Diferente do que pensamos, a poluicdo sonora nao afeta apenas o aparelho
auditivo, mas pode causar varios distirbios no organismo humano. Podem-se
destacar as alteracGes de humor, insbnia, a capacidade de concentracdo, e ainda,

h& a possibilidade de provocar a alteracées cardiovasculares e a perda auditiva.
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No Brasil, a resolugdo CONAMA N°001/1990 informa as diretrizes, os padrbes
e 0s critérios para a emissdo de ruido, decorrente de qualquer tipo de
empreendimento comercial, industrial, social recreativo e inclusive de propaganda
politica, selando pelo interesse da saude e do sossego publico. Esta resolucéo esta
de acordo com a NBR 10.151 onde dissemina os niveis de ruidos aceitaveis a cada

estabelecimento ou area.

5.4.3.2 Objetivo

7

O objetivo do programa é avaliar, através de medicBes periddicas e
sistémicas, a identificagcdo dos pontos de ruidos, tanto na fase da obra quanto na
fase de operacdo, que poderdo perturbar a ordem do publico vizinho. Assim, tornar
possivel propostas de mitigacdo ou neutralizacdo do ruido, na fonte ruidosa ou em
seu trajeto, tornando essa poluicdo de acordo com as normas e legislacao vigente e

aceitavel ao organismo humano.

5.4.4 Programa de educacédo ambiental

5.4.4.1 Introducao

As diretrizes expressas na Politica Nacional de Educacdo Ambiental (EA)
definida pela Lei Federal n® 9795, de 27 de abril de 1999, trazem orienta¢des quanto
aos principios, aos objetivos, as linhas de atuacdo e as estratégias de
implementacdo da EA. E reconhecida como um instrumento pelo qual "o individuo e
a coletividade constroem valores sociais, conhecimentos, habilidades, atitudes e
competéncias voltadas para a conservacdo do meio ambiente, bem de uso comum

do povo, essencial a qualidade de vida e sua sustentabilidade”.

5.4.4.2 Obijetivo
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Um dos principais objetivos da EA consiste em contribuir para a compreensao
da complexidade do ambiente em suas dimensdes ecoldgicas, econdmicas, sociais,
culturais, politicas, éticas e tecnoldgicas, de maneira a sensibilizar a coletividade
qguanto a importancia de sua organizacdo e participacdo na defesa de todas as
formas de vida. Pretende-se, assim, incentivar a mobilizacdo dos funcionérios,
terceirizados e a populagéo vizinha a partir do reconhecimento das causas e das
consequéncias dos impactos socioambientais que o empreendimento impacta na
sociedade e no municipio, buscando satisfazer as necessidades fundamentais da
humanidade ao mesmo tempo em que sao respeitados os direitos das geracdes

futuras para que possam ter acesso a um ambiente saudavel.

5.4.5 Programa de prevencdao de riscos ambientais

5.4.5.1 Introducao

E uma exigéncia da NR-9 aprovado pela Portaria SSST n.° 25, de 29 de
dezembro de 1994, na qual estabelece a obrigatoriedade da elaboracdo e
implementacdo, por parte de todas as empresas e instituicbes que admitam
trabalhadores como empregados.

PPRA ¢ parte integrante do conjunto mais amplo das iniciativas da empresa
no campo da preservacao da saude e da integridade dos trabalhadores, devendo
estar articulado com o disposto nas demais NR, em especial com o Programa de
Controle Médico de Saude Ocupacional - PCMSO previsto na NR-7.

O PPRA é importante para cumprimento dos ambitos Legais exigidos, como

também estar prevenindo possiveis ocorréncias juridicas.
5.4.5.2 Obijetivo
Programa de Prevencado de Riscos Ambientais — PPRA visa a preservacao da

saude e da integridade dos trabalhadores, através da antecipacéo, reconhecimento,

avaliacdo e consequente controle da ocorréncia de riscos ambientais existentes, ou
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gue venham a existir no ambiente de trabalho, tendo em consideracéo a protecao do

meio ambiente e dos recursos naturais.
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6 CONCLUSAO

De acordo como o presente estudo para o Patio de Estacionamento da
PASA, é possivel identificar os impactos positivos, 0s quais oferecerdo grandes
beneficios a regido além de ndo apresentar significativos impactos na vizinhanga. As
solugbes mitigadoras e compensatodrias asseguram a harmonia do empreendimento.
Considerando que a é&rea onde esta localizado € classificada como Zona de
Desenvolvimento Econémico, o patio estd de acordo e as atividades exercidas
sendo totalmente viavel a operacdo do empreendimento, que também ird contribuir
com ordem normal das vias publicas no municipio. Ressalta-se que a empresa tem
compromisso com o desenvolvimento local e com a preservagdo do meio ambiente.
A busca de novas solugbes para reduzir impactos na vizinhanga € um processo

continuo e faz parte dos objetivos da empresa.

A identificacdo de aspectos, impactos, e suas respectivas medidas, ndo so
contribui para a organizacdo municipal, como também estabelece diretrizes para que

0 empreendimento possa obter uma relacdo de harmonia com sua vizinhanca.

De acordo com a matriz de impactos elaborada a partir da caracterizacéo das
areas de influéncia, é possivel identificar que, a maioria dos impactos negativos sao:
reversiveis, locais e temporarios. Através do planejamento prévio e realizacdo das
medidas mitigatérias, 0os impactos poderdo ser minimizados ou, até mesmo,

eliminados.

A adequada implantacdo do EIV envolve diversas partes interessadas,
incluindo o empreendedor que devera interagir com outros 6rgdos setoriais,
regionais e locais para sempre buscar a eficiente e eficaz implantacédo das propostas
apresentadas, com objetivo final de estabelecer a responsabilidade para a
manutencdo da ordem publica e do interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos

cidadaos, bem como do equilibrio ambiental.
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